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Beantwortung zur Anfrage

Stadtratinnen/Stadtrate — Fraktionen

Rockenbauch Hannes (SOS), SOS im Stuttgarter Gemeinderat

Datum

14.01.05

Betreff
Tempo 30 / Luftreinhaltung

Anlagen

Text der Anfragen/ der Antrage

Die Anordnung von Zonen-Geschwindigkeitsbeschréankungen darf sich weder auf
Bundes-, Landes- und Kreisstral3en noch auf weitere Vorfahrtstralen erstrecken. Auf
den in der Anfrage genannten Abschnitten der B 28 in Oberkirch und Oppenau ist die
Geschwindigkeit daher nicht durch Tempo 30-Zonen, sondern jeweils mittels einer
Streckenregelung entsprechend den in der Anfrage erwahnten Bestimmungen fir
besondere ortliche Verhaltnisse bzw. fir Erholungsorte auf 30 km/h beschrankt wor-
den. Nur in Bad Peterstal-Griesbach wurde - mit Zustimmung des Ministeriums fur
Umwelt und Verkehr - ausnahmsweise eine Zonenregelung unter Einschluss der
Bundesstral3e angeordnet. Ausschlaggebend dafir waren die besonderen Probleme
dieses Kurorts mit starkem Durchgangsverkehr (hoher LKW-Anteil), wofur keinerlei
Umleitung vorhanden ist. Vergleichbare Verhaltnisse sind in Stuttgart nicht gegeben.

Die Forderung nach einem leistungsfahigen Grundnetz an Vorfahrtstraf3en (Vorbe-
haltstral3ennetz) findet sich in der Verwaltungsvorschrift zu § 45 Abs. 1 der StralRen-
verkehrsordnung.

Die besondere Bedeutung des Stuttgarter Vorbehaltnetzes liegt darin, dass dieses
Grundnetz das Ruckgrat der Mobilitat im Individualverkehr und im 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr bildet. Bei seiner Einrichtung im Zusammenhang mit den Tempo
30-Zonen ging es vorrangig darum, Wohngebiete von unerwinschtem Durchgangs-
verkehr freizuhalten. Eine Entschleunigung im Vorbehaltnetz war damit nicht beab-
sichtigt.

Die bisher erfolgten MalRnahmen zur Luftreinhaltung sind im Vorbehaltnetz bertck-
sichtigt, wahrend die jungsten Entwicklungen hierzu noch keinen Eingang genom-
men haben. Der Grund hierfur liegt darin, dass fur Malinahmen nach dem Luftrein-
halteplan nicht einzelne Losungen im Netz, sondern in erster Linie Steuerungsstrate-
gien gefragt sind.
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In dem Mal3e, wie die Geschwindigkeiten im Vorbehaltnetz sinken, werden Tempo
30-Zonen als Alternativrouten interessant, weil dann die kirzeste Route auch die
schnellste Fortbewegungsmdglichkeit bietet. Dadurch wirde der Erfolg der jahrelan-
gen Bemuhungen zur Entlastung der Wohnstrafl3en vom Durchgangsverkehr zunichte

gemacht.

Dr. Wolfgang Schuster
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Verteiler
<Verteiler>
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