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Zusammenfassung
(zur Meldung an die Europaische Kommission gem. 84  7d Abs. 2 BImSchG)

1. Rechtlicher Hintergrund und Zustandigkeiten

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie Gber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm) und dem Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie in
deutsches Recht (88 47a - 47f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - BImSchG)
vom 24.06.2005 missen Larmaktionsplane fur samtliche Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken und Ballungsrdume aufgestellt werden. Sie sind mindes-
tens alle funf Jahre zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Der
Gemeinderat der Landeshauptstadt Stuttgart hat den Larmaktionsplan fur Stuttgart
am 05.11.2009 beschlossen.

Die Stadt Stuttgart hat die Larmkartierung fir den Straf3enverkehr, die Stadtbah-
nen und ausgewahlte Gewerbe- und Industrieanlagen incl. des Hafens 2012 aktu-
alisiert und im Internet (www.stadtklima-stuttgart.de) veroffentlicht.

Die Larmkartierung fur die Eisenbahnen wurde vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
durchgeflhrt, diejenige fur den Flughafen Stuttgart von der Landesanstalt fur Um-
welt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW). Den Larmakiti-
onsplan fur den Flughafen stellt das Regierungsprasidium Stuttgart auf.

Der Ballungsraum Stuttgart besteht nach Festlegung durch das Land Baden-
Wirttemberg aus der Stadt Stuttgart und den Esslinger Stadtteilen Mettingen,
Brihl und Weil. Grund fur die Hinzufiigung dieser Esslinger Stadtteile ist das
Werksgelande der Daimler AG, das dort die Gemeindegrenze Uberschreitet. Zu-
standig fur die Larmaktionsplanung sind die Stadte Stuttgart und Esslingen fur ihr
jeweiliges Stadtgebiet.

2. Beschreibung des Ballungsraumes; bertcksichtigte Schallquellen

Das Stadtgebiet Stuttgart umfasst eine Gesamtflaiche von 207 km? Am
31.12.2014 lebten hier ca. 593 000 Menschen. Dies entspricht einer Einwohner-
dichte von 2 864 Einwohnern je km?.

Stuttgart ist Zentrum einer Region mit ca. 2,7 Mio. Einwohnern. Der attraktive Ar-
beitsmarkt der Region induziert einen erheblichen Pendlerstrom, der zu entspre-
chenden Umweltproblemen fiihrt (Belastung durch Luftschadstoffe, Larmimmissi-
onen). 827 000 Kraftfahrzeuge passieren taglich zwischen 6 und 22 Uhr die Stadt-
grenzen (2014).

Stuttgart ist durch 7 Anschlussstellen an das Autobahnnetz (A 8 im Suden, A 81
im Westen und A 831 im Sidwesten) angebunden. Vier Bundesstral3en (B 10,
B 14, B 27 und B 295), die teilweise autobahnahnlich bzw. mehrspurig ausgebaut
sind, fihren durch die Stadt. Insgesamt umfasst das Stral3ennetz in Stuttgart eine
Lange von rund 1 400 km. Fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung wur-
den alle StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als ca. 3000 -
4 000 Kfz pro Tag beriicksichtigt.
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7 S-Bahn-Linien und 13 Stadtbahnlinien sowie eine Zahnradbahn bilden den Kern
des offentlichen Personennahverkehrs. Das Streckennetz der Stadtbahn umfasst
eine Lange von 228 km. Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung enthalt alle
Stadtbahnen und die Zahnradbahn.

Das Eisenbahn-Bundesamt erstellte die Larmkartierung fur samtliche durch Stutt-
gart fiuhrenden Eisenbahnstrecken. Wichtige Achsen sind Richtung Norden und
Westen nach Heilbronn / Mannheim / Karlsruhe, Richtung Osten nach Aalen /
Schwabisch Hall / Nirnberg, Richtung Siden und Sudosten nach Minchen / Tu-
bingen und Richtung Suden nach Singen / Zirich. Hinzu kommen die tberwie-
gend von Guterzigen genutzten Strecken Untertirkheim - Kornwestheim und die
Querverbindung Kornwestheim - Korntal.

Die Larmkartierung wurde aulRerdem flir ausgewéhlte Gewerbe- und Industriean-
lagen durchgefuhrt. Nach der Umgebungslarmrichtlinie ist dies fur Hafen mit ei-
nem Guterumschlag von mehr als 1,5 Mio. Tonnen im Jahr (Hafen Stuttgart:
3,3 Mio. t) sowie fur Industrie- und Gewerbegelande durchzufihren, in denen sich
eine oder mehrere Anlagen gemafRl Anhang | der Richtlinie 96/61/EG uber die in-
tegrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden (so
genannte IVU-Anlagen).

3. Ergebnisse der Larmkartierung 2012

Der grofdte Larmverursacher ist mit Abstand der StraRenverkehr (siehe Tabellen
1 und 2). Am starksten betroffen sind die Innenstadtbezirke und Bad Cannstatt.
Die héchsten Belastungen sind an den grol3en Hauptverkehrsstra3en anzutreffen:
Hauptstatter Stral3e (B 14), Hohenheimer Stral3e (B 27), Heilbronner StralRe
(B 27), Pragstral3e (B 10), Schmidener Stral3e, Waiblinger Stral3e, Tal- / Wagen-
burgstral3e, Gablenberger Hauptstralle, Immenhofer Stral3e, Schwabstral3e und
weitere. Dort Uberschreiten die Mittelungspegel an vielen Fassaden nachts
65 dB(A).

Insgesamt sind in Stuttgart durch den StraRenverkehr 36 800 Menschen Larmpe-
geln von Uber 55 dB(A) in der Nacht ausgesetzt, davon 14 900 hohen Belastungen
von Uber 60 dB(A).

Der Vergleich der Belastetenzahlen mit jenen aus der Larmkartierung 2007 zeigt
eine vermeintliche Zunahme der larmbelasteten Einwohner (Tabelle 3). Diese
Steigerung liegt jedoch vor allem in den Unterschieden der jeweils verwendeten
Berechnungsmodelle und Eingangsdaten begrindet. Den Berechnungen fir die
Belastungsstatistiken 2012 wurde ein differenzierteres StralRennetz als 2007
zugrundegelegt. Damals wurden auch keine Mehrfachreflexionen bertcksichtigt
und in manchen Strafl3en die Verkehrsmengen oder Lkw-Anteile zu niedrig ange-
setzt.
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Tabelle 1:  Ubersicht tiber die larmbelasteten Einwohner durch die
verschiedenen Larmquellen

Stral3en- Stadtbahn | Eisenbahn * | Flughafen? | Gewerbe3

verkehr
Loen [dB(A)] Einwohner
>55-60 46 300 8 600 32 600 700 700
> 60 - 65 29 300 6 600 11 900 0 200
>65-70 19 700 3300 5 300 0 50
>70-75 10 300 300 1200 0 0
>75-80 1 600 0 150 0 0
tber 55 107 300 18 700 51 100 700 900
tber 60 61 000 10 200 18 500 0 200
Uber 65 31 700 3 600 6 600 0 50
tber 70 11 900 300 1 300 0 0
tber 75 1 600 0 150 0 0
Lnight [dB(A)] Einwohner
>50-55 33100 7 800 23 100 0 300
>55-60 21 900 5000 8 900 0 100
> 60 - 65 12 500 1 000 3 200 0 0
>65-70 2 300 0 500 0 0
>70-75 100 0 100 0 0
tber 50 70 000 13 800 35 800 0 400
tber 55 36 800 6 000 12 700 0 100
tber 60 14 900 1 000 3 800 0 0
Uber 65 2 400 0 600 0 0
tber 70 100 0 100 0 0
Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Lnight

Die Zahlen der larmbelasteten Einwohner sind auf die nachste 100er-Stelle gerundet.

Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2014

2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fiur Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg (LUBW), 2007

3 Hafen und IVU-Anlagen (Industrie- und Gewerbegeléande, auf denen sich eine oder mehrere
Anlagen gemé&R Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden)
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Tabelle 2:  Ubersicht Uiber die larmbelasteten Wohnungen, Krankenhauser,
Schulen und Flachen durch die verschiedenen Larmquellen

Stral3en- Stadtbahn | Eisenbahn * | Flughafen? | Gewerbe3
verkehr
Loen [dB(A)] Wohnungen
>55-65 36 000 7 200 23 200 350 400
>65-75 14 300 1700 3 300 0 0
> 75 800 0 100 0 0
Lpen [dB(A)] Krankenhauser (Gebaude)
>55-65 35 6 35 0 0
>65-75 33 6 6 0 0
>75 0 0 0 0 0
Loen [dB(A)] Schulen (Gebaude)
>55-65 127 26 106 4 1
>65-75 51 13 23 0
> 75 3 0 0 0 0
Lpen [dB(A)] Flache [km?]
>55-65 43,0 4,2 20,0 2,3 2,7
>65-75 17,0 1,9 5,7 0,6 0,7
> 75 4,5 0,0 2,6 0,1 0,1
Lpen Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Die Zahlen der larmbelasteten Wohnungen sind auf die nachste 100er-Stelle gerundet.
1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2014

2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg (LUBW), 2007

3 Hafen und IVU-Anlagen (Industrie- und Gewerbegeléande, auf denen sich eine oder mehrere
Anlagen gemaR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden)

Hohere Larmbelastungen durch die Stadtbahn konzentrieren sich auf Strecken-
abschnitte, die von mehreren Linien durchfahren werden (z.B. Charlottenplatz -
Bopser, Stockach - Mineralbader, Stockach - Bergfriedhof) und die Zufahrtsstre-
cken zu den Depots (Heslach, Mohringen). Die maximalen Mittelungspegel betra-
gen dort 60 - 65 dB(A) in der Nacht. Gemal3 den Vorschriften der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie wurde kein Schienenbonus angesetzt. Mit wenigen Ausnahmen sind
alle Gebiete auch stark von StraBenverkehrslarm betroffen, wobei dieser meist
deutlich hoher ist. Gegenuber der Larmkartierung von 2007 ist die Anzahl der
larmbelasteten Einwohner (Mittelungspegel tUber 55 dB(A) nachts) um 3 700 zu-
rickgegangen. Ursachlich dafur ist vor allem der Umbau der StralRenbahn-Linie 15
zur Stadtbahn (Stuttgart-Ost, Zuffenhausen).
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6 000 Menschen in Stuttgart sind mit Stadtbahnlarm von mehr als 55 dB(A) in der
Nacht belastet, davon 1 000 mit mehr als 60 dB(A). Insgesamt liegen die Belas-
tungen weit unter jenen des Stral3enverkehrs (36 800 Betroffene) und der Eisen-
bahn (12 700 Betroffene).

Tabelle 3: Vergleich der Larmbelastung 2007 - 2012

Anzahl der larmbelasteten Einwohner
Lpen Stral3enverkehr Stadtbahn
[dB(A)] 2007 2012 2007 2012
Uber 55 105 200 107 300 22 000 18 700
Uber 60 56 700 61 000 13 600 10 200
Uber 65 24 700 31 700 6 800 3 600
tber 70 4 400 11 900 1700 300
Uber 75 700 1 600 0 0
Lnight StraRenverkehr Stadtbahn
[dB(A)] 2007 2012 2007 2012
Uber 50 62 800 70 000 16 900 13 800
Uber 55 26 900 36 800 9 700 6 000
Uber 60 4 900 14 900 3 800 1 000
Uber 65 900 2400 300 0
tber 70 0 100 0 0
Lpen Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Light Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Die Zahlen der larmbelasteten Einwohner sind auf die nachste 100er-Stelle gerundet.

Die Eisenbahn verursacht an den Hauptstrecken im Neckartal Richtung Esslin-
gen, Richtung Norden durch Zuffenhausen, Richtung Osten Uber Bad Cannstatt
ins Remstal und insbesondere an der Guterbahnstrecke Untertirkheim - Korn-
westheim zum Teil sehr hohe Larmbelastungen. In den an der genannten Guter-
bahnstrecke liegenden Stadtbezirken Obertlirkheim, Untertlirkheim, Mainster,
Muhlhausen (Stadtteil Freiberg) und Zuffenhausen werden sogar mehr Menschen
mit einem Mittelungspegel von Uber 60 dB(A) in der Nacht belastet als durch den
Stral3enverkehr.

Durch die Eisenbahn sind in Stuttgart 12 700 Menschen Larmpegeln von Uber
55 dB(A) in der Nacht ausgesetzt, davon 3 800 hohen Belastungen von uber
60 dB(A).
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Im Vergleich deutlich niedriger sind die Belastungen durch Fluglarm : 700 Men-
schen (alle in Plieningen) werden mit einem Lpgy VoOn Uber 55 dB(A), keine mit ei-
nem Lyignt VOn Uber 50 dB(A) belastet.

Uber die Einhaltung der Grenzwerte beim Gewerbelarm wacht die Gewerbeauf-
sicht / Immissionsschutzbehdrde. Die Larmbelastungen durch die kartierten Be-
triebe sind daher vernachlassigbar (100 Menschen werden mit mehr als 55 dB(A)
nachts belastet).

Die Larmkarten und die Belastungsstatistiken sind auch im Internet unter
http:/www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung zu finden.

4. Beteiligung der Offentlichkeit

Nach § 47d Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz erhalt die Offentlichkeit recht-
zeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Bei der Aufstellung des ersten Larmaktionsplans
2009 hat die Stadt Stuttgart die Offentlichkeit intensiv beteiligt. In zehn Workshops
konnten die Burgerinnen und Birger Larmprobleme in ihrem Stadtbezirk identifi-
zieren und einen MaRnahmenkatalog zur Larmminderung ausarbeiten. Zudem
hatten sie die Moglichkeit, individuelle Mal3inahmenvorschlage beim Amt fir Um-
weltschutz einzureichen. Die Durchfiihrung und die Ergebnisse der Offentlichkeits-
beteiligung wurden in einem Ergebnisbericht ausfuhrlich beschrieben. Die Bewer-
tung der Vorschlage durch die Verwaltung wurde in den Anhangen 2 und 3 des
Larmaktionsplans 2009 zusammengestellt.

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG muss die Offentlichkeit auch bei der Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitwirken kénnen. Da es bei der vorliegenden Fortschreibung in
erster Linie um die Darstellung des aktuellen Sachstands zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan 2009 genannten Mal3Bnahmen und Konzepte sowie die weitere
Planung geht, wurde auf eine ahnlich aufwendige Offentlichkeitsbeteiligung dies-
mal verzichtet.

Die Offentlichkeit konnte sich zwischen dem 06.07.2015 und dem 14.08.2015 zum
Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans auf3ern. 60 Birgerinnen und
Birger haben sich beteiligt (davon 32 mit einem gleichlautenden Brief).

Insgesamt wurden 86 Vorschlage fur LA&rmminderungsmaflinahmen unterbreitet.
Davon betreffen 73 den StraRenverkehr (85%), 5 den Schienenverkehr und 8 an-
dere Larmquellen. Von den Vorschlagen zum StraRenverkehr stammen 31 von
Bewohnern aus Larmschwerpunkten, in denen die Larmbelastung nachts Uber
60 dB(A) betragt, weitere 21 von Bewohnern mit einer néchtlichen Belastung von
55 - 60 dB(A). Diese Verteilung ist ein Indiz daflr, dass der StraRenverkehr nicht
nur objektiv die meisten Larmbelastungen verursacht, sondern auch von der Be-
vilkerung als das mit Abstand gréf3te Larmproblem gesehen wird.

Am haufigsten wurden Geschwindigkeitsbeschrankungen und -Uberwachungen,
Fahrverbote fur Lkw oder Motorrader, Kontrollen von lauten Kfz und Motorradern,
leisere Fahrbahnbeldge und Larmschutzwande vorgeschlagen.
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5. Bisher durchgefiihrte Programme und Malinahmen zur Larmminderung

Bereits vor der Aufstellung des ersten Larmaktionsplans fur Stuttgart 2009 wurden
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm fast 100 Larmschutzwande oder -wélle ge-
baut und Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten eingerichtet. Von 1978 - 1993
wurde fur Wohngebdude an besonders lauten Stral3en der Einbau von Schall-
schutzfenstern gefordert. Fur viele Stadtteile wurden Verkehrsstrukturplane und
Verkehrsberuhigungskonzepte aufgestellt, die alle auch das Ziel der Larmminde-
rung unterstutzten.

Die Stadt Stuttgart hat fur die Stadtbezirke Vaihingen (2000), Zuffenhausen (2003)
und Bad Cannstatt (2008) Larmminderungsplane (nach 8 47a BImSchG in der von
1990 - 2005 gultigen Fassung) aufgestellt. Sie sind Bestandteile des Larmaktions-
plans Stuttgart.

In Vaihingen und Zuffenhausen wurden bis 2009 bereits viele der in den jeweiligen
Planen genannten LA&rmminderungsmal3nahmen durchgefihrt, u.a.

- Flachendeckendes Durchfahrverbot fir Lkw in Vaihingen (Lieferverkehr frei)

- Umbau der Hauptstral3e und der Méhringer Landstraf3e: nur noch ein durchge-
hender Fahrstreifen je Richtung

- Reduzierung der Ludwigsburger Stral3e zwischen Friedrichswahl und Hohen-
steinstral3e Richtung Kelterplatz auf eine Fahrspur

- Geschwindigkeitsbeschrankung in der Boblinger/Rottweiler Straf3e Richtung
Vaihingen auf 50 km/h

- Zuflussdosierungen an mehreren Kreuzungen, um den Durchgangsverkehr zu
verringern

- leiserer Fahrbahnbelag in der Busnauer Stralie

- Verlangerung und Erhéhung der Larmschutzbauwerke an der B 10 im Bereich
Elbelen (Zuffenhausen)

- Stadtbahn U 8 Vaihingen - Degerloch - Ostfildern

- Verlangerung der Buslinie Feuerbach - Botnang Uber Universitat Vaihingen bis
Lauchhau (zeitweise bis Sindelfingen)

- stetiger Ausbau des Radwegenetzes

Seit dem Beschluss des Larmaktionsplans Stuttgart im November 2009 wurden
u.a. folgende MalRhahmen umgesetzt:

- StralBenverkehrsrechtliche Malinahmen:
Durchfahrverbotszone fir Lkw tber 3,5 Tonnen durch Stuttgart (Lieferverkehr
frei); flachendeckendes Fahrverbot fur Lkw Uber 3,5 t in Zuffenhausen (Liefer-
verkehr frei); Geschwindigkeitsbeschréankung auf der B 14 in Vaihingen auf
80 km/h; Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in der Hohenheimer
Stral3e (bergauf), Werder-/Schwarenberg-/Planck-/Pischekstral3e, Asperg-/
Neue Stral3e/Albert-Schéaffle-Strale und Immenhofer Stral3e/Zellerstral3e/Neue
Weinsteige bis Ernst-Sieglin-Platz; Parkraummanagement in Stuttgart-West,
-Sud, -Nord- und -Mitte

- StralBenumbaumalnahmen:
Stral3enumbau auf eine Fahrspur je Richtung in der Boblinger Stral3e zwischen
Kaltental und Heslach Vogelrain, in der Waiblinger und Nirnberger Stral3e, in
der Loéwentorstral3e, abschnittsweise in der Neckartalstral3e, jeweils mit Anlage
eines Radwegs oder Radfahrstreifens; Kreisverkehr Schénbuchstral3e/ Oster-
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bronnstral3e; Einbahnstral3enring im Ortskern Plieningens; Stral3enumbauten in
Zuffenhausen (Unterlander Stral3e, Stammheimer Stral3e, Zabergaustraflie)

Larmmindernde Fahrbahnbelédge (larmoptimierter Spl ittmastix-Asphalt):

B 10/27 in Zuffenhausen, B 14 Cannstatter Stral3e, Robert-Koch-Stral3e, See-
blickweg, A 8 zwischen Autobahnkreuz Stuttgart und Anschlussstelle Stuttgart-
Degerloch

Larmschutzbauwerke:
Erganzung / Erh6hung der Larmschutzwand an der B 10/27 in Zuffenhausen;
Larmschutzwand an der A 831 im Bereich der Anschlussstelle Vaihingen

Ausbau des OPNV:

Verlangerung der S-Bahnlinien 1 und 4 (Kirchheim/Teck bzw. Backnang), neue
Linie S 60 (Boblingen - Renningen), Stadtbahnen U 6 zum Fasanenhof, U 12
zum Hallschlag, U 15 nach Stammheim; Einrichten weiterer Busspuren und
Buskaps an Haltestellen; Ausbau der Bevorrechtigungen fir Linienbusse an
Kreuzungen; Zuschisse fur Jobtickets/Firmentickets

Forderung des Radverkehrs:

Bau von Radwegen oder Anlage von Radfahrstreifen u.a. in der Neckartalstra-
Re, LowentorstralRe, Waiblinger und Nurnberger Stral3e, Boblinger Stralie,
Eberhardstralie, Filder- und Olgastral3e, Robert-Koch-StralRe, Waldburgstrale,
Ludwigsburger Stral3e; Sperrung der Hofener Stral3e fur Kfz an Sonn- und Fei-
ertagen (8 - 21 Uhr) im Sommerhalbjahr (Mai - Oktober)

6. MalRBhahmenkonzept

Hauptverursacher der Larmbelastung in Stuttgart ist mit grolem Abstand der
Stral3enverkehr. Deshalb konzentriert sich das Mal3hahmenkonzept des Larmakti-
onsplans vor allem auf Minderungsmaéglichkeiten des StralRenverkehrslarms. Hier-
zu gibt es folgende Ansatze und konkrete Planungen:

Larmvermeidung und -minderung durch Verkehrsvermeid ung und Be-
wusstseinsbildung (Informationskampagnen, Wahl des Verkehrsmittels):
- Aufstellung von Geschwindigkeitsmonitoren

- Mobilitatskonzepte fur Betriebe; Férderung von Firmentickets fur den OPNV

Forderung des OPNV und des Radverkehrs , um Alternativen zum motorisier-

ten Individualverkehr zu schaffen:

- Ausbau der S-Bahn: nach Neuhausen, Ausdehnung des 15-Minuten-Takts
am Abend, verstéarkter Einsatz von Langziigen

- Ausbau der Stadtbahn: U 12 nach Durrlewang, Verlangerung U 12 ins
Neckartal, U 6 zum Flughafen

- weitere Malinahmen zur Beschleunigung des Busverkehrs

- Ausweisung der Tubinger Stral3e, Burgstallstra3e und Mohringer Stral3e als
Fahrradstral3e

- Verbesserung der Wegweisung an Radwegen, v.a. an den Hauptradrouten

- weiterer sukzessiver Ausbau der festgelegten Hauptradrouten
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MalRnahmen zur Lenkung des Kfz-Verkehrs , insbesondere des Lkw-Verkehrs
(Verlagerung auf weniger empfindliche Straf3en):

- Erarbeitung eines Lkw-Vorrangstral3enkonzepts fur Stuttgart

- Konzepte fur den Wirtschaftsverkehr (City-Logistik)

» Vertraglichere Abwicklung des Kfz-Verkehrs: niedrigere Geschwindigkeiten,

gleichmafgiigerer Verkehrsablauf, Stralenumbaumal3nahmen, Kreisverkehrs-

platze, ruhender Verkehr/Parkraumkonzepte

- Tempo 40 auf Steigungsstrecken

- Erstellung eines differenzierten Geschwindigkeitskonzepts fir das Haupt-
straRennetz, dabei Prifung, wo 30 oder 40 km/h als Hochstgeschwindigkeit
angeordnet werden kann

- Prufung, in welchen HauptverkehrsstralRen Tempo 30 in der Nacht angeord-
net werden kann

- Ausbau der Geschwindigkeitsiberwachung (zusatzliche stationére Anlagen,
verstarkte mobile Uberwachung)

- Parkraummanagement in weiteren Gebieten der Innenstadtbezirke Mitte,
Nord, Ost und Sud sowie Bad Cannstatt

- Umbau (nur noch eine Fahrspur fir Kfz je Richtung) in der NeckartalstralRe
(zwischen Muhlsteg und Reinhold-Maier-Briicke), Gnesener Stral3e, Lud-
wigsburger Stral3e (zwischen Hohensteinstral3e und Friedrichswahl), Prag-
stral3e (nach Fertigstellung des Rosensteintunnels)

- Kreisverkehre: Seeblickweg/Benzenackerstral3e, Otto-Hirsch-Briicken/Imweg/
GoOppinger Stral3e, Augsburger Stral3e/Imweg

Leisere Gestaltung des Verkehrs (Fahrzeug, Fahrbahn ):

- Stadtische Amter und Eigenbetriebe/ Tochterunternehmen schaffen nur
gerauscharme Fahrzeuge an

- Sanierung schadhafter Stral3enbelage

- larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der B 27 zwischen Anschlussstelle
Sonnenberg und Albplatz

- larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der B 10 im Neckartal

Maflnahmen zur Verringerung der Schallausbreitung (a  ktiver Larmschutz):
die Prufliste enthalt Vorschlage fur 29 Larmschutzwénde und -walle;
aktuell ist nur der Bau einer Wand fur das Neubaugebiet Neckarpark geplant

Malinahmen am Gebaude (Schallschutzfenster):
bisher kein Forderprogramm fur Schallschutzfenster aufgelegt

Weitere MalRnahmen beschaftigen sich mit dem Larm der Stadtbahnen und Eisen-
bahnen sowie sonstiger Larmquellen, dem Schutz ruhiger Gebiete und bestehen-
den Larmminderungsplanen.

Maflinahmen gegen den Larm der Stadtbahnen:

- regelmafiges Schienenschleifen, Schmieren der Spurkranze,

- Einbau von larmmindernden Gleisbetten (z.B. Raseneindeckung) bei
Neubauten (wo mdglich)

e Schutz ruhiger Gebiete:

- Festlegung der ruhigen Gebiete
- Vermeidung von Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete
- Entwicklung von MalRnahmenkonzepten zum Schutz ruhiger Gebiete
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* Umsetzung der MaRnahmen aus den LA&rmminderungsplane  n Vaihingen,

Zuffenhausen und Bad Cannstatt:

- Umbau Osterbronnstral3e

- Umbau Ludwigsburger StralRe

- larmmindernder Fahrbahnbelag auf der B 10 im Neckartal, Umgestaltung der
SchonestralRe, Reduzierung der Pragstral3e auf einen Fahrstreifen je Rich-
tung (nach Fertigstellung des Rosensteintunnels), Umgestaltung Briicken-
stralR3e, Umgestaltung der Knotenpunkte Altenburger Steige/Haldenstral3e
und Am Wolfersberg/LéwentorstralRe/Hallschlag

7. Ausblick; geplante Bestimmungen fur die Bewertun g der Durchfiihrung
und der Ergebnisse des Larmaktionsplans

2017 steht planméagig die nachste Larmkartierung an. Dann werden auch neue
Belastungsstatistiken erstellt, die die Veranderungen gegentuber 2012 dokumen-
tieren. Die Larmminderungswirkungen von vielen MalRnahmen lassen sich jedoch
nicht oder nur schwer durch die Senkung des Mittelungspegels ausdriicken, wes-
halb sie nicht anhand der Larmkarten und der Belastungsstatistiken angezeigt
werden kénnen. Dies gilt etwa fiir die Forderung des OPNV und des Radverkehrs,
Einrichtung von Kreisverkehren oder den Umbau von Stral3en. Auch bei einer
Verstetigung der Geschwindigkeit I&sst sich die Minderung mit den geltenden Be-
rechnungsvorschriften nicht quantifizieren. Die Wirkung dieser Mal3hahme beruht
vor allem auf der Minderung des Spitzen- oder Vorbeifahrtpegels. Da zudem die
geplanten MalRhahmen den Mittelungspegel meist nur geringfligig senken (bis zu
3 dB(A)) und/oder raumlich begrenzt wirken, sind grél3ere Veranderungen der Be-
lastetenzahlen nicht zu erwarten.

Vorrangiges Ziel muss sein, die Anzahl der von sehr hohen Pegeln (zunachst tber
65 dB(A), dann Uber 60 dB(A) nachts) betroffenen Menschen signifikant zu sen-
ken. Mit den vorgeschlagenen LarmminderungsmalRnahmen werden deutliche
Verbesserungen fir die Bewohner erreicht. Um larmbedingte gesundheitliche Ri-
siken weitgehend ausschlieBen zu kénnen, bedarf es noch weiterer erheblicher
Anstrengungen.
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1 Grundlagen und Wirkung des Larmaktionsplans

1.1 Rechtliche Grundlagen

Die Anforderungen und Inhalte der Larmkartierung und des Larmaktionsplans
nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie [2] werden durch das ,Gesetz zur Umset-
zung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm* (88 47a - 47f BImSchG) vom 24.06.2005 [3] sowie durch die ,Verordnung
Uber die Larmkartierung” (34. BImSchV) vom 06.03.2006 [6] geregelt.

Danach mussen Larmkarten und Larmaktionsplane fur samtliche Hauptlarmquel-
len und Ballungsraume (hier: Grof3stadte mit tiber 100 000 Einwohnern) aufgestellt
werden. Nach 8§ 47c Abs. 4 und 8 47d Abs. 5 BImSchG sind die Larmkarten und
Larmaktionsplane mindestens alle flinf Jahre zu Uberprifen und erforderlichenfalls
zu Uberarbeiten. Die Larmkarten wurden im Jahr 2012 aktualisiert. Hiermit wird der
aktualisierte Larmaktionsplan vorgelegt.

In Ballungsraumen sind zusatzlich zu den Hauptverkehrsstral3en, Haupteisen-
bahnstrecken und Grof3flughafen nach 8§ 47b BImSchG folgende Larmquellen zu
berticksichtigen, soweit diese erheblichen Umgebungslarm hervorrufen:

- sonstige Strafl3en,

- sonstige Schienenwege von Eisenbahnen,

- Schienenwege von Stral3en- und Stadtbahnen,
- sonstige Flugplatze fur den zivilen Luftverkehr,

- Industrie- und Gewerbegelénde, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen
gemal Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996
Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung
befinden (so genannte IVU-Anlagen),

- Hafen mit einem Giterumschlag von mehr als 1,5 Mio. Tonnen im Jahr [6].

Die Stadt Stuttgart erstellte die LArmkarten fir den StralRenverkehr, die Stadtbah-
nen und oben genannte Industrie- und Gewerbeanlagen incl. des Hafens erstmals
im Jahr 2007 und den Larmaktionsplan im November 2009. Zustandig fur die
Larmkartierung und den Larmaktionsplan fir den Flughafen Stuttgart ist das Land
Baden-Wurttemberg. Fir die Ausarbeitung der Larmkarten fur Schienenwege von
Eisenbahnen des Bundes ist generell das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustandig.
Seit dem 1. Januar 2015 ist das EBA auch zustandig fur die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit
Mafl3nahmen in Bundeshoheit und wirkt bei den Larmaktionsplanen fur Ballungs-
raume an der Planung von LarmminderungsmafRnahmen an Eisenbahnstrecken
mit.

Der Ballungsraum Stuttgart besteht nach Festlegung durch das Land Baden-
Wirttemberg aus der Stadt Stuttgart und den Esslinger Stadtteilen Mettingen,
Bruhl und Weil. Grund fur die Hinzufigung dieser Esslinger Stadtteile ist das
Werksgelande der Daimler AG, das dort die Gemeindegrenze uUberschreitet. Zu-
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standig fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung sind ansonsten die
Stadte Stuttgart und Esslingen fur ihr jeweiliges Stadtgebiet.

Mit den Larmaktionsplanen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
werden (8 47d Abs. 1 BImSchG). Damit soll ein Programm zur systematischen
Verminderung der Larmbelastung der Bevdlkerung erstellt werden, das eine koor-
dinierte Durchfuihrung der erforderlichen MaflRnahmen ermdglicht. Dabei wird un-
terschieden zwischen denjenigen MalRnahmen, die in den nachsten 5 Jahren ge-
plant sind und der langfristigen Strategie. Aul3erdem soll der Larmaktionsplan die
fur die Umsetzung zustéandige Stelle und die ungeféahren voraussichtlichen Kosten
(soweit moglich) auffihren.

Im jeweils aktualisierten Larmaktionsplan wird berichtet,

- welche MalRnahmen des letzten Larmaktionsplans inzwischen umgesetzt wur-
den,

- welche Malinahmen des letzten Larmaktionsplans in den néachsten Jahren
durchgefthrt werden sollen und

- welche MalRnahmen neu geplant werden.

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. In einer wechsel-
seitigen Verzahnung mit den vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanen soll
die Larmaktionsplanung Anregungen und Impulse zur Larmvermeidung und
Larmminderung geben [26]. Andere Fachplane ergreifen zu ihrer Zielsetzung
Malnahmen, die auch der Larmminderung dienen. Viele der in diesem Larmakti-
onsplan aufgefihrten Mal3Bhahmen sind daher auch in anderen Planen zu finden.
Zu nennen sind hier der Luftreinhalteplan/Aktionsplan [39], das Verkehrsentwick-
lungskonzept [28], das Stadtentwicklungskonzept, der Nahverkehrsplan und das
Radverkehrskonzept [37].

Die Umsetzung von LA&rmminderungsmafl3nahmen hat bessere Chancen, wenn auf
Synergien z.B. zur Luftreinhalteplanung verwiesen werden kann, da ihr verbindli-
che Grenzwerte zugrunde liegen. Das Lkw-Durchfahrtsverbot durch Stuttgart und
Tempo-40-Regelungen in ausgewahlten Steigungsstrecken im VorbehaltsstraRen-
netz sind zwei Beispiele dafur.

Die Umgebungslarmrichtlinie beabsichtigt ausdrtcklich, nicht nur den Larm in lau-
ten Gebieten zu bekampfen, sondern auch ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schiitzen (s. auch Abschnitt 6.15).

Ein groRes Gewicht kommt der Beteiligung der Offentlichkeit zu: ,Die Offentlichkeit
wird zu Vorschlagen fur Larmaktionsplane gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effek-
tiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberprifung der Larmaktionspla-
ne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Of-
fentlichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind an-
gemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Betei-
ligung vorzusehen“ (§ 47d Abs. 3 BImSchG).

Ziel der Larmminderungsplanung ist es letztendlich, in allen schutzwirdigen Ge-
bieten der Stadt die Belastung durch Umgebungslarm so weit zu vermindern, dass
definierte Zielwerte Uberall eingehalten oder besser noch deutlich unterschritten
werden konnen. Kurzfristig soll in den hoch belasteten Wohngebieten eine erhéhte
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Gesundheitsgefahrdung ausgeschlossen werden kénnen. Spater sollen die Ziel-
werte schrittweise immer anspruchsvoller werden.

Tabelle 4: Zielwerte im Larmschutz

Tag bzw.

Umwelthandlungsziel Zeitraum L Nacht
DEN

Minderung der Gesundheitsgefahrdung

(Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV [16]; kurzfristi

bis 2010 Grenzwerte fiir LArmsanierung [15]; (Sofort)g 70 dB(A) 60 dB(A)

Mindestziel des Landes Baden-Wrttemberg

(34])

Vermeidung von gesundheitlichen Risi-

ken mittelfristig

(Umweltbundesamt [44]; Schutzziele der Um- (m(ng'C[‘St 65 dB(A) 55 dB(A)

weltministerkonferenz 2013 fiir die Larmaktions- bald)

planung [36])

Minderung von erheblichen Belastigun-

gen langerfristig | 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung von erheblichen Bel&sti-
gungen

(Vision Larmschutz Stuttgart 2030; Richtwerte .
der Weltgesundheitsorganisation WHO; Um- langfristig? 55 dB(A) 45 dB(A)
weltbundesamt [44]; Grinbuch der Europai-
schen Kommission [25]; langfristiges Ziel des
Landes Baden-Wirttemberg [34])

Vermeidung von Belastigungen o
langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

(Umweltbundesamt [44])

1 Zeitziel des Umweltbundesamts kurzfristig
2 Zeitziel des Umweltbundesamts mittelfristig

1.2 Bindungswirkung des Larmaktionsplans

Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind Malinahmen in Larmaktions-
planen durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschrif-
ten (z.B. Planungs-, Bau- oder Stral3enverkehrsrecht) durchzusetzen. Allerdings
stellt der Plan keine eigenstandige Rechtsgrundlage fur die Anordnung von L&rm-
minderungsmal3nahmen dar. Diese kbnnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach
Fachrecht zulassig sind. Insoweit bleibt der zustandigen Behdrde ein gewisser
Ermessensspielraum, ob und wie sie bestimmte Malinahmen durchfuhrt. Sind
aber die Abwagungen bei der MalRBhahmenplanung rechtsfehlerfrei durchgefiihrt
worden und liegen die Voraussetzungen nach Fachrecht (z.B. Stral3enverkehrs-
recht) vor, hat die zustandige Behdrde die MalZnahme umzusetzen.
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Der Larmaktionsplan entfaltet keine unmittelbare Rechtswirkung fir oder gegen
den Burger. Fur die offentliche Verwaltung ist er insofern verbindlich, dass sie bei
planungsrechtlichen Festlegungen (etwa bei der Aufstellung eines Bebauungs-
plans) die Aussagen des Larmaktionsplans bei der Abwégung der verschiedenen
Belange (Belange des Umweltschutzes, der Wirtschaft usw.) zu beriicksichtigen
hat. Sie kann bei dieser Abwagung anderen Belangen eine grol3ere Bedeutung
zumessen als dem Belang des Larmschutzes. Der Larmaktionsplan kann anderer-
seits die Belange des Larmschutzes konkretisieren und diesem dadurch grol3eren
Einfluss auf den Abwégungsvorgang verleihen.

Der Burger hat aufgrund der blof3 verwaltungsinternen Wirkung des Larmaktions-
plans keine Méglichkeit, die Umsetzung bestimmter im Larmaktionsplan genannter
Maflnahmen einzufordern. Aus einem Larmaktionsplan allein I&sst sich nicht ablei-
ten, dass eine bestimmte Planung oder Anlage, etwa eine Larmschutzwand, reali-
siert werden muss.
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2 Beschreibung des Ballungsraums
(Teil Stadt Stuttgart)

Der Ballungsraum Stuttgart umfasst bei der Larmaktionsplanung nach Umge-
bungslarmrichtlinie durch Festlegung des Landes Baden-Wirttemberg neben der
Landeshauptstadt Stuttgart die Esslinger Stadtteile Mettingen, Brihl und Well
(siehe Abschnitt 1.1). Die weiteren Ausfiilhrungen beschranken sich auf die Stadt
Stuttgart. Die Stadt Esslingen stellt fur ihr Stadtgebiet einen eigenen Larmaktions-
plan auf.

Das Stadtgebiet umfasst eine Gesamtflache von 207 kmz2. Die gr6f3te Ausdehnung
in Nord-Sid-Richtung betragt 19,4 km, in Ost-West-Richtung 20,4 km.

Kennzeichnend fir die Stadt Stuttgart ist die ausgepragte Topographie. Das
Stadtgebiet weist beachtliche Hohenunterschiede auf. Die tiefste Stelle ist im
Nordosten der Stadt am Klarwerk in Mihlhausen mit 205 m G. N.N. (Neckaraustritt
aus dem Stadtkreis), die héchste Stelle befindet sich im Stdwesten bei der Bern-
hartshohe mit 549 m (am Autobahnkreuz Stuttgart). Die Innenstadt liegt in einem
Talkessel mit einer Hohe von ca. 280 m . N.N. An den Hangen zur Innenstadt
und an den Randern des Neckartals kommen Steigungen von tber 10% vor. Rela-
tiv eben sind die Gebiete der Filder im Stden (mittlere Hohe ca. 400 m) und der
Géaulandschaft im Nordwesten.

Fur die Auswertung der Larmbelastungen der Bevolkerung (siehe Kapitel 3: Er-
gebnisse der Larmkartierung 2012) wurden 579 827 Einwohner erfasst (Stichtag
30.06.2011). Am 31.12.2014 betrug die Einwohnerzahl 592 893 Personen. Dies
entspricht einer Einwohnerdichte von 2 864 Einwohnern je km?2,

Stuttgart ist Zentrum einer Region mit ca. 2,7 Mio. Einwohnern. Stadt und Region
Stuttgart bieten einen attraktiven Arbeitsmarkt. Dies induziert einen erheblichen
Pendlerstrom, der zu entsprechenden Umweltproblemen (Belastung durch Luft-
schadstoffe und Schallimmissionen) fuhrt. Nach Stuttgart (Stand 2013) pendeln
taglich rund 222 000 sozialversicherungspflichtige Beschéftigte ein und etwa
75 000 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte aus.

827 000 Kfz passieren taglich (zwischen 6 und 22 Uhr) die Stadtgrenzen (2014).
Etwas Uber 400 000 Fahrzeuge fahren in dieser Zeit tber den Kesselrand in oder
aus der Innenstadt. Die Stuttgarter selbst besitzen ca. 330 000 Kraftfahrzeuge
(2014), das entspricht 560 Kfz pro 1 000 Einwohner. Damit ist der Motorisierungs-
grad im Vergleich mit anderen deutschen GrofR3stadten recht hoch.

Stuttgart ist durch 7 Anschlussstellen an das Netz der Bundesautobahnen (A 8 im
Suden, A 81 im Westen und A 831 im Sudwesten) angebunden. Vier Bundesstra-
Ben, die teilweise autobahnahnlich bzw. mehrspurig ausgebaut sind, fiihren durch
Stuttgart (B 10, B 14, B 27 und B 295). Insgesamt umfasst das Stral3ennetz in
Stuttgart eine Lange von rund 1400 km. Hiervon sind 31 km Bundesautobahnen,
112 km Bundes- und 120 km Landesstral3en. Ca. 900 km befinden sich in Tempo-
30-Zonen.

Im offentlichen Personennahverkehr wird in Stuttgart und im Umland ein engma-
schiges Netz unterhalten, bestehend aus S-Bahnen (6 Linien), Stadtbahnen (13
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regelmanig verkehrende und 2 Bedarfs-Linien, 1 Zahnradbahn, 1 Standseilbahn)
und Bussen (55 Linien der SSB). Das Liniennetz der Stadtbahn umfasst eine Stre-
ckenlange von 228 km. Die Stuttgarter Strallenbahnen AG beférderte im Jahr
2013 insgesamt rund 126 Mio. Personen mit der Stadtbahn und rund 46 Mio. mit
dem Bus. Insgesamt werden in Stuttgart ca. 210 Mio. Fahrten im Jahr mit dem
OPNV zuriickgelegt. Im Gebiet des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart (VVS)
sind es ca. 350 Mio. Personenfahrten.

Der Stuttgarter Hauptbahnhof ist ein bedeutender Knotenpunkt der internationalen
Nord-Siid- und West-Ost-Strecken. Uber 1000 Zuige kommen hier taglich an oder
fahren ab. Folgende Hauptabfuhrstrecken gehen von dem als Kopfbahnhof gestal-
teten Hauptbahnhof ab:

— Richtung Suden und Stdosten Uber Stuttgart-Bad Cannstatt das Neckartal
entlang nach Esslingen und weiter nach Ulm / Miinchen bzw. Tubingen

— Richtung Osten Uber Stuttgart-Bad Cannstatt nach Waiblingen und weiter
nach Aalen bzw. Schwabisch Hall und Nirnberg

— Richtung Norden und Westen uber Zuffenhausen nach Ludwigsburg /
Heilbronn bzw. nach Karlsruhe oder auf die ICE-Strecke nach Mannheim

— Richtung Siden Uber die Gaubahnstrecke nach Boéblingen und weiter nach
Singen/ Zirich

— Uber Zuffenhausen nach Weil der Stadt.

Zusatzlich gibt es noch eine Querverbindung von Stuttgart-Unterttirkheim nach
Kornwestheim, die fast ausschlief3lich von Guterzigen befahren wird.

Der Guterumschlag im Stuttgarter Neckarhafen betrug im Jahr 2013 ca. 3,27 Mio.
Tonnen (davon 1,13 Mio. Tonnen Schiffsguter- und 2,14 Mio. Tonnen Bahnguter-
umschlag).

Der Flughafen Stuttgart liegt an der sudlichen Gemarkungsgrenze von Stuttgart.
2013 wurden rund 125 000 Starts und Landungen erfasst, womit ca. 9,6 Mio.
Fluggaste beférdert wurden.
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3 Ergebnisse der Larmkartierung 2012

3.1 Berechnung der Larmbelastung
3.1.1 Berucksichtigte Schallquellen

Die Larmkartierung 2012 ist die Aktualisierung der Kartierung von 2007, welche
die erste Larmkartierung geman der EU-Umgebungslarmrichtlinie war. Die Umge-
bungslarmrichtlinie bzw. 8§ 47¢c BImSchG schreiben vor, alle finf Jahre die Larm-
karten zu Uberprufen und bei Bedarf zu Uberarbeiten. Da in Gro3stadten im Laufe
von funf Jahren immer von nicht unwesentlichen Veradnderungen auszugehen ist,
wird die Larmbelastung aktuell erfasst.

Die Stadt Stuttgart erstellte Larmkarten

- fir den StralR3enverkehr (Stral3en ab einem Verkehrsaufkommen von ca. 3 000 -
4 000 Kfz pro Tag),

- fir die Stadtbahnen (die 13 regelmalig verkehrenden Linien, also nicht die
U 11) sowie die Zahnradbahn und

- fir Industrie- und Gewerbeanlagen (der Hafen und die 13 IVU-Anlagen?).

Die Larmkarten fur die Eisenbahnen werden vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA),
die fur den Flughafen von der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Natur-
schutz Baden-Wirttemberg (LUBW) erstellt. Die Karten stammen aus den Jahren
2009 (Eisenbahn) bzw. 2007 (Flughafen). Deren Ergebnisse werden hier nach-
richtlich wiedergegeben.

3.1.2 Berechnungsverfahren

Die Umgebungslarmrichtlinie hat beztglich der Berechnungsverfahren fir die
Larmkartierung einige Vorgaben gemacht, die konkrete Ausgestaltung aber den
Mitgliedstaaten uberlassen. Mittelfristig strebt die EU jedoch ein europaweit har-
monisiertes Berechnungsverfahren und einheitliche Grenzwerte an. (Nach derzei-
tigem Stand ist ein einheitliches Berechnungsverfahren fir die vierte Larmkartie-
rung im Jahr 2022 vorgesehen.)

Die Bundesrepublik Deutschland musste daher die Berechnungsvorschriften den
EU-Anforderungen anpassen und veroffentlichte zu diesem Zweck neue Berech-
nungsrichtlinien:

-Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS) [7],

-Vorlaufige Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch) [8],

b Industrie- und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemaf Anhang | der Richtlinie

96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der
Umweltverschmutzung befinden
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-Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)
[9],

-Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI) [10],

-Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB) [11].

Sie sind weitgehend an die bekannten nationalen Berechnungsrichtlinien RLS-90
(StraRenverkehr) [12], Schall 03 (Schienenverkehr) [13] und TA Larm (Gewerbe)
[14] angelehnt, unterscheiden sich aber von ihnen in einigen wesentlichen Punk-
ten:

Die Larmkarten sollen fir zwei Larmindizes dargestellt werden:

- Lpen: Tag-Abend-Nacht-Larmindex tGber 24 Stunden zur Bewertung der
allgemeinen Larmbeléastigung,

- Lnight: Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen.

Der Larmindex Lnign: beschreibt die Belastung in der Nacht zwischen 22 und 6 Uhr,
wéahrend der Larmindex Lpey den Tages- (6 - 18 Uhr), den Abend- (18 - 22 Uhr)
und den Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) umfasst. Hierfir werden zunachst die Mitte-
lungspegel der einzelnen Zeitbereiche berechnet. Anschlielend werden diese
zeitanteilig zu einem 24-Stunden-Pegel zusammengefasst, wobei auf den Mitte-
lungspegel fur den Abend 5 dB(A) und auf den Mittelungspegel fir die Nacht
10 dB(A) zugeschlagen werden.

Grundsatzlich wird mit Mittelungspegeln gearbeitet. Beurteilungspegel wie bei den
"nationalen” Richtlinien werden bei der Larmkartierung nach Umgebungslarmricht-
linie nicht verwendet. In der Konsequenz gibt es keine Lastigkeitszuschlage bei
ampelgeregelten Kreuzungen und keinen Schienenbonus von 5 dB(A).

Insbesondere bei der Interpretation der Larmkarten zum Schienenverkehr ist die
Kenntnis der unterschiedlichen Berechnungsverfahren wichtig. So stellen die nach
Umgebungslarmrichtlinie erstellten Larmkarten fur die Nacht die Larmbelastung an
den Schienenstrecken um 5 dB(A) hoher dar, als wenn sie nach Schall 03 unter
Abzug des Schienenbonus gerechnet werden.

(Anmerkung: Seit dem 01.01.2015 ist der Schienenbonus auch bei der Schall 03
bei Eisenbahnen nicht mehr anzuwenden, ab dem 01.01.2019 auch nicht mehr bei
Stadt- und Stral3enbahnen. Zudem wurde zum 01.01.2015 das Berechnungsver-
fahren der Schall 03 geéndert.)

Aus diesen Grinden sind die Ergebnisse der Larmkartierung nicht unmittelbar mit
den Berechnungsergebnissen aus den nationalen Vorschriften vergleichbar. Ge-
nauso wenig konnen die Larmwerte aus den Larmkarten unmittelbar mit Grenz-
oder Richtwerten verglichen werden, da diese mit den nach den nationalen Vor-
schriften ermittelten Beurteilungspegeln zusammenhéngen.

Die oben genannten Berechnungsverfahren gelten nur flr die Erstellung der
Larmkarten nach Umgebungslarmrichtlinie. In Planungs- und Genehmigungsver-
fahren finden weiterhin die "nationalen™ Richtlinien Anwendung.
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Als Berechnungshdhe hat die Umgebungslarmrichtlinie 4 m Gber Geléande festge-
legt.

Die Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, erganzend zu den Larmkarten Belas-
tungsstatistiken zu erstellen. Hier muss die Anzahl der Wohnbevdlkerung (auf 100
gerundet) erfasst werden, die einem Mittelungspegel von Uber 55 dB(A) fur den
Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lpen) und Gber 50 dB(A) in der Nacht (Lnighy) ausgesetzt
ist und zwar jeweils gesondert in 5 dB-Klassen. In gleicher Weise ist die Zahl der
larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser anzugeben. Dies ist ge-
trennt fur die einzelnen Larmquellenarten durchzufuhren.

Als Grundlage fur die Ermittlung der Belastetenzahlen werden entsprechend der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) [6] die Fassadenpegel nach
dem in der VBEB [11] beschriebenen Verfahren ermittelt. Dies erfolgt jeweils fir
Loen und Lnigne flr eine Berechnungshohe von 4 m tber Gelande. Die Bewohner
eines Gebaudes werden gleichmaRig auf die Fassaden verteilt und deren Pegel-
klassen zugeordnet. Da die Zahl der Bewohner je Wohnung oder die Zahl der
Wohnungen je Wohngebaude nicht bekannt ist (bzw. nur mit hohem Aufwand er-
hoben werden kann), wird fir die Ermittlung der belasteten Wohnungen entspre-
chend der VBEB von 2,1 Bewohnern je Wohnung ausgegangen.

Eingangsdaten:

Fur die Berechnung des StraRenverkehrslarms nach VBUS [7] sind folgende An-
gaben notwendig:

- Verkehrsmenge (DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr Gber das Jahr:
Zahl der Kraftfahrzeuge in 24 Stunden),

- Lkw-Anteil in %,
- zulassige Hochstgeschwindigkeit,
- Art der Fahrbahnoberflache,
- gof. Stral3ensteigung (Zuschlag bei Steigungen / Gefélle Gber 5%).
Die entsprechenden Daten wurden vom Amt fir Stadtplanung und Stadterneue-

rung, Amt fur 6ffentliche Ordnung und Tiefbauamt der Stadt Stuttgart zur Verfu-
gung gestellt.

Fur die Berechnung des Stadtbahnlarms nach VBUSch [8] sind folgende Daten
erforderlich:

- Anzahl der Bahnen,

- Lange der Bahnen (39 m, Doppeltraktion 78 m; Zahnradbahn 20 m),

- Anteil der Fahrzeuge mit Scheibenbremsen (100%),

- Geschwindigkeiten (max. 80 km/h, Zahnradbahn max. 30 km/h),

- Art der Fahrbahnoberflache: es wird unterschieden zwischen
- Schotterbett mit Holz- oder Betonschwellen,
- Gleiskorper mit Raseneindeckung und
- fester Fahrbahn (= Schiene auf der Stral3e) und

- Kurvenradien (bei engen Kurven gibt es einen Zuschlag).



26 Ergebnisse der Larmkartierung 2012

Die entsprechenden Daten fur die Stadtbahnen wurden von der Stuttgarter Stra-
Renbahnen AG (SSB) bereitgestellt.

Fur die Berechnung des Eisenbahnlarms missen entsprechende Daten erhoben
werden.

Bei Gewerbebetrieben missen die Schallleistungspegel individuell anhand der
Betriebsablaufe und -zeiten ermittelt werden. Alternativ kbnnen auch pauschal
flachenbezogene Schallleistungspegel herangezogen werden. Die Daten beruhen
auf Angaben der Betreiber zu den Betriebsablaufen und -zeiten aus vorliegenden
schalltechnischen Untersuchungen sowie zum Teil auf orientierenden Schallmes-
sungen.

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt mittels eines digitalen 3D-Stadtmodells,
bei der die folgenden Einflisse beriicksichtigt werden:
- Pegelminderung mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle,

- Pegelminderung durch Abschirmung, z.B. topografische (B6schungen usw.)
oder bauliche Hindernisse (Gebaude, Larmschutzwande usw.),

- Pegelerh6hung durch Reflexionen, z.B. von gegenuberliegenden Gebaude-
seiten und

- Einflusse aus Bodendampfung und Meteorologie.

Die Schallberechnungen wurden von der Braunstein + Berndt GmbH, Backnang
(jetzt SoundPlan GmbH) mit dem EDV-Programm SoundPlan durchgefihrt.

Die Larmkarten stehen im Internetportal ,www.stadtklima-stuttgart.de” zum Down-
load und Ausdruck bereit.

3.2 Larmbelastung in Stuttgart
3.2.1 StraRenverkehr

Von allen untersuchten Larmquellen verursacht der Stral3enverkehr mit Abstand
die hochsten Larmbelastungen. Etwa 15 000 Menschen wohnen in Gebieten, in
denen der Schallpegel nachts im Mittel bei tber 60 dB(A) liegt, ungefahr 37 000
Einwohner werden mit mehr als 55 dB(A) belastet, das sind Gber 6% der Stuttgar-
ter Bevolkerung.

Die meisten Menschen, die von einer so hohen Larmbelastung betroffen sind, le-
ben in den Innenstadtbezirken Mitte, Ost, Sid und West sowie in Bad Cannstatt
(Tab. 5 und 6). Hier befinden sich auch fast alle der 20 am starksten belasteten
Stadtteile (Tab. 7). Relativ hoch belastet sind auch die Neckarbezirke Wangen und
Hedelfingen. Vergleichsweise ruhige Stadtbezirke sind demgegeniuber Botnang,
Birkach, Muhlhausen, Minster und Sillenbuch. Es gibt aber in allen Stadtbezirken
Stral3en mit einer hohen Verkehrs- und damit auch hohen Larmbelastung.

Die hochsten Pegel sind erwartungsgemald entlang der national oder regional be-
deutsamen Verkehrsachsen A 8, A 831, B 10, B 14 und B 27 zu verzeichnen. An-
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grenzende Wohngebiete wie z.B. Rohrer Hohe, Fasanenhof, Hedelfingen oder
Zuffenhausen werden dadurch stark belastet, die Immissionen werden jedoch
durch Larmschutzwande oder -wélle etwas abgemildert. Die héchsten Belastun-
gen sind dagegen an den grofien Hauptverkehrsstral3en in der Innenstadt und in
Bad Cannstatt anzutreffen: Hauptstatter Stral3e (B 14), Hohenheimer StralRe
(B 27), Heilbronner Stral3e (B 27), Pragstrale (B 10), Schmidener Stral3e, Waib-
linger Stral3e, Tal-/ Wagenburgstra3e, Gablenberger Hauptstral3e, Olgastral3e,
Immenhofer Stral3e, Schwabstrale und weitere. Dort Uberschreiten die Mitte-
lungspegel an vielen Fassaden nachts 65 dB(A). In Abschnitt 3.3 (Schwerpunkte
der Larmbelastung) sind alle Stral3enabschnitte nach Stadtbezirken geordnet auf-
gelistet, an deren Bebauung der Mittelungspegel nachts tGber 60 dB(A) betragt
(insgesamt 146 Abschnitte, davon 31 Straf3enabschnitte mit einem Lyign: vVONn mehr
als 65 dB(A) und 37 Abschnitte mit zusatzlichem Stadtbahnverkehr; zum Ver-
gleich: von der Stadtbahn werden insgesamt 16 Streckenabschnitte mit mehr als
60 dB(A) nachts belastet).

Gut zu erkennen sind die Larmbelastungen nicht nur auf den Rasterlarmkarten
(Abb. 1 und 2), sondern vor allem auch auf den Fassadenpegelkarten. Hier sind
alle Wohn-, Schul- und Krankenhausgebaude anhand der lautesten Fassade dar-
gestellt. Ein Beispiel dafur zeigt Abbildung 3. Die weiteren Karten kénnen im Inter-
net angesehen, heruntergeladen und ausgedruckt werden. Zu beachten ist, dass
die Pegel fur eine Hohe von 4 m lUber Geldande berechnet wurden. Das entspricht
etwa dem 1. Obergeschoss. Im Einflussbereich von lauten Larmquellen (z.B. Au-
tobahnen) und hinter Larmschutzwallen oder -wanden kénnen die Schallpegel bei
hohen Gebauden in den anderen Stockwerken groRere Abweichungen aufweisen.

Der Vergleich der Belastetenzahlen mit jenen aus der Larmkartierung 2007 zeigt
eine vermeintlich starke Zunahme der larmbelasteten Einwohner (Tab. 8), insbe-
sondere in den hoheren Pegelklassen Uber 65 dB(A) fur den Lpen (Tag-Abend-
Nacht-Pegel Gber 24 Stunden) und tber 55 dB(A) fur den Lyign: (Nachtpegel). Die-
se Steigerung liegt jedoch nicht in einer tatsachlichen Zunahme der Larmbelas-
tung begrindet, sondern in den Unterschieden der jeweils verwendeten Modelle
und Eingangsdaten fir die La&rmberechnung.

Den Larmberechnungen 2012 wurde ein deutlich differenzierteres StralRennetz als
2007 zugrundegelegt. So waren einige hoch belastete Stral3en bei der Erhebung
der Betroffenenzahlen 2007 nicht bericksichtigt (z.B. Landhausstral3e - Werfmers-
halde zwischen der Willy-Brandt-Stral3e und dem Urachplatz, die Neue Stral3e, die
Karl-Pfaff-Stral3e, die Reutlinger Stral3e oder die Wilhelmstral3e in Bad Cannstatt).
In anderen Stral3en war die Verkehrsmenge oder der Lkw-Anteil zu niedrig ange-
setzt (z.B. SchwarenbergstralRe, Alexanderstral3e, OlgastralRe, Boheimstral3e, Ro-
tebuhlstralRe, Bebelstralle). Auch wurden 2007 keine Pegelerhéhungen durch
Mehrfachreflexionen berticksichtigt, die in engen Hauserschluchten bis zu 3 dB(A)
betragen kénnen.

Darlber hinaus kann es durch die Einteilung in 5 dB(A)-Klassen zu Verzerrungen
kommen. Wenn nach der Larmkartierung 2007 in einer Stral3e viele Bewohner mit
z.B. ca. 59 dB(A) nachts belastet waren und dieser Pegel in der Larmkartierung
2012 aufgrund leicht erhdhter Verkehrsmengen und zuséatzlicher Bertcksichtigung
der Mehrfachreflexionen auf ca. 61 dB(A) ansteigt, dann befinden sich alle An-
wohner nun in der Pegelklasse zwischen 60 und 65 dB(A) statt wie 2007 in der
Klasse 55 - 60 dB(A).
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Auf der anderen Seite wird der Erfolg einiger Larmminderungsmafinahmen sicht-
bar, die in der Zeit zwischen den beiden Larmkartierungen durchgefuhrt wurden.
So ist in Zuffenhausen auf der Ostseite der B 10/27 durch die Erhéhung der Larm-
schutzwand im Abschnitt zwischen der Unterlander Stral3e und der Knittlinger
Stral3e und den larmmindernden Fahrbahnbelag im gesamten Bereich die Larm-
belastung um ca. 5 dB(A) gesunken. An den meisten Gebauden liegen die Fassa-
denpegel nachts nun zwischen 55 und 60 dB(A). Es verbleiben jedoch ein paar
Gebaude, an denen der Pegel weiterhin 60 dB(A) Uberschreitet.

Anders als die fur StralBenplanungen verwendeten Berechnungsverfahren (s. Ab-
schnitt 3.1.2) sieht die Umgebungslarmrichtlinie keine Beurteilungspegel mit Zu-
oder Abschlagen, sondern nur die Verwendung von reinen Mittelungspegeln vor.
Erh6hte Storwirkungen von ampelgeregelten Kreuzungen und Einmindungen sind
deshalb nicht berucksichtigt.

Da alle Berechnungsverfahren vom Mittelungspegel ausgehen, sind Belastigun-
gen durch einzelne vorbeifahrende laute Fahrzeuge (v.a. Lkw in der Nacht) aus
den Larmkarten grundsatzlich nicht erkennbar.

Nachfolgend sind die Rasterlarmkarten und die Belastungsstatistiken wiedergege-
ben. Detaillierte Angaben, insbesondere zu den Fassadenpegeln an Wohn-, Kran-
kenhaus- und Schulgeb&uden sind im Internet zu finden unter

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Stadtklimaviewer (Link in der rechten Spalte
der Startseite)
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Larmkartierung Stuttgart 2012

StraBenverkehr - Tag-Abend-Nacht
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Abb. 1: Larmkarte Stral3enverkehr - Tag-Abend-Nacht
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Larmkartierung Stuttgart 2012

StraBenverkehr - Nacht
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Abb. 2: Larmkarte StraRenverkehr - Nacht
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Ergebnisse der Larmkartierung 2012

Tab. 5: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Stral3enverkehr - Tag-Abend-Nacht Gber 24 Stunden

Lpen in dB(A) >50-55 > 55 - 60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 21 920 2430| 11,1 1310| 6,0 1120| 5,1 1180, 5,4 1330 6,1 510 2,3
Nord 25310 3750| 14,8 1700, 6,7 1130| 45 920 3,6 290 1.1 70| 0,3
Ost 46 230 6 010| 13,0 3500| 7,6 2730| 5,9 2660 5,8 1960| 4,2 290, 0,6
Sud 42 980 5030| 11,7 2460| 5,7 2230| 5,2 1730, 4,0 1730, 4,0 340 0,8
West 50 480 4070| 8,1 2770 5,5 2880| 5,7 3040| 6,0 1810, 3,6 10| 0,0
Bad Cannstatt 67 210 8650 12,9 4410| 6,6 3030| 4,5 2310| 3,4 1450 2,2 210 0,3
Birkach 6 670 620 9,3 400 6,0 330 4,9 30| 0,4 0| 0,0 0| 0,0
Botnang 12 990 1080| 8,3 660 5,1 490 3,8 100 0,8 0| 0,0 0o/ 0,0
Degerloch 16 210 1960| 12,1 1080| 6,7 810| 5,0 520 3,2 90| 0,6 10| 0,1
Feuerbach 27 820 2710 9,7 1980 7,1 1690, 6,1 870 3,1 380 1,4 140| 0,5
Hedelfingen 9210 2090| 22,7 1380| 15,0 830 9,0 520 5,6 220 2.4 20| 0,2
Mohringen 29 600 7670| 25,9 4130| 14,0 1290 4,4 610 2,1 130 0,4 0| 0,0
Mihlhausen 25 440 3450| 13,6 1700| 6,7 720 2,8 90| 0,4 0| 0,0 0| 0,0
Minster 6 270 360 5,7 260 4,1 210 3,3 10| 0,2 0| 0,0 0| 0,0
Obertiirkheim 8 160 750 9,2 600 7,4 550, 6,7 390, 4,8 10| 0,1 0| 0,0
Plieningen 12 540 3610| 28,8 1010, 8,1 540 4,3 280 2,2 30| 0,2 0| 0,0
Sillenbuch 23 460 1860| 7,9 1170| 5,0 920 3,9 190 0,8 20| 01 0| 0,0
Stammheim 11 860 3420| 28,8 1090| 9,2 540, 4,6 250 2,1 10| 0,1 0| 0,0
Untertirkheim 15 960 4550| 28,5 2390| 15,0 1100, 6,9 660 4,1 160| 1,0 0| 0,0
Vaihingen 44 290| 13940| 31,5 4960| 11,2 2200| 5,0 820 1,9 170 0,4 0| 0,0
Wangen 8 580 3410| 39,7 810, 9.4 540 6,3 430| 5,0 140| 1,6 0| 0,0
Weilimdorf 31 090 5200| 16,7 1970| 6,3 940 3,0 540 1,7 190| 0,6 0| 0,0
Zuffenhausen 35 560 8 970| 25,2 4640| 13,0 2480 7,0 1590, 45 230 0,6 0| 0,0
Stuttgart 579830| 95570| 16,5| 46340, 8,0/ 29290| 5,1 19740 3,4 10320| 1,8 1610 0,3

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 6: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Stral3enverkehr - Nacht
Lnight in dB(A) >50-55 > 55 - 60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75

Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 21 920 1100| 5,0 1230| 5,6 1410 6,4 620, 2,8 10| 0,0 0| 0,0
Nord 25310 1270 5,0 960| 3.8 440 1,7 90| 0,4 0| 0,0 0| 0,0
Ost 46 230 2790 6,0 2790| 6,0 2210| 4,8 500 1,1 0| 0,0 0| 0,0
Sud 42 980 2320 54 1880 4,4 1850| 4,3 4201 1,0 80| 0,2 0| 0,0
West 50 480 2900| 5,7 3070| 6,1 2250 4,5 80| 0,2 0| 0,0 0| 0,0
Bad Cannstatt 67 210 3260 4,9 2550| 3,8 1620 2,4 330f 0,5 40 0,1 0| 0,0
Birkach 6 670 360, 5,4 70| 1,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Botnang 12 990 580 4,5 160| 1,2 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0o/ 0,0
Degerloch 16 210 920| 5,7 600| 3,7 130| 0,8 20| 0,1 0| 0,0 0| 0,0
Feuerbach 27 820 1720| 6,2 1070| 3,8 490 1,8 180| 0,6 0| 0,0 0| 0,0
Hedelfingen 9210 990| 10,7 570 6,2 290, 3,1 40| 0,4 0| 0,0 0| 0,0
Mohringen 29 600 2010 6,8 710, 2.4 250 0,8 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Mihlhausen 25 440 910 3,6 140| 0,6 10| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0o/ 0,0
Minster 6 270 240 3,8 20| 0,3 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Obertiirkheim 8 160 590 7,2 450 5,5 40, 0,5 0| 0,0 0| 0,0 0o/ 0,0
Plieningen 12 540 650 5,2 350 2,8 60| 0,5 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Sillenbuch 23 460 1100| 4,7 240, 1,0 60| 0,3 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Stammheim 11 860 620 5,2 340 2,9 50| 0,4 0| 0,0 0| 0,0 0o/ 0,0
Untertirkheim 15 960 1330| 8,3 770, 4.8 230 1.4 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Vaihingen 44 290 3000| 6,8 1100 25 240, 0,5 10| 0,0 0| 0,0 0ol 0,0
Wangen 8 580 600, 7,0 500, 5,8 190| 2,2 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Weilimdorf 31 090 1060| 3,4 610, 2,0 250 0,8 0| 0,0 0o 0,0 0ol 0,0
Zuffenhausen 35 560 2860 8,0 1750 4,9 450 1,3 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Stuttgart 579830| 33120( 5,7 21910, 3,8 12500| 2,2 2290 0,4 140| 0,0 0| 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Ergebnisse der Larmkartierung 2012

Tab. 7: Die 20 Stadtteile mit den meisten Einwohnern, die nachts stark von StralRenverkehrslarm belastet sind

LNight > 55 dB(A)

LNight > 60 dB(A)

Stadtteil Einwohner| % Stadtteil Einwohner| %
1 |Gablenberg (Ost) 1610| 16 1 [Lehen (Sud) 950 9
2 |Ostheim (Ost) 1530 11 2 |Gablenberg (Ost) 880 9
3 |Lehen (Sud) 1480 14 3 |Ostheim (Ost) 750 5
4 |Rotebuhl (West) 1310] 12 4 |Rotebuhl (West) 690 7
5 |Heslach (Sud) 1160 11 5 |Heslach (Sud) 640 6
6 |Stockach (Ost) 930| 20 6 |Vogelsang (West) 600 7
7 Vogelsang (West) 910| 10 7 |Kernerviertel (Mitte) 500 9
8 |[Kernerviertel (Mitte) 850| 16 8 |Dobel (Mitte) 490| 12
9 |Dobel (Mitte) 830| 20 9 |Feuersee (West) 490 8
10 [Schmidener Vorstadt (Cannstatt) 820| 13| 10|Schmidener Vorstadt (Cannstatt) 470 8
11 |Hedelfingen 790| 15| 11|Heusteigviertel (Mitte) 460| 13
12 Karlshohe (Sud) 760 15| 12 Karlshohe (Sud) 430 8
13 [Unterttrkheim 760| 10| 13|Stéckach (Ost) 410 9
14 [Feuersee (West) 750| 12| 14|Bahnhof Feuerbach 390| 17
15 Weilimdorf 740 4| 15|Neckarvorstadt (Bad Cannstatt) 370 10
16 |Gaisburg (Ost) 720 9| 16 |Gaisburg (Ost) 340 4
17 [Neckarvorstadt (Bad Cannstatt) 700| 18| 17|Hedelfingen 300 6
18 |Wangen 690 8| 18 Kurpark (Bad Cannstatt) 300 6
19 [Rosenberg (West) 670 7| 19|Cannstatt-Mitte 300 7
20 |Cannstatt-Mitte 670 16| 20 |Rosenberg (West) 240 3

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 8: Vergleich der Larmbelastung durch den StraRenverkehr 2007 - 2012

Anzahl der larmbelasteten Einwohner

Lpen 2007 2012

[dB(A)] Anzahl % Anzahl %
uber 55 105 200 17,6 107 300 18,5
uber 60 56 700 9,5 61 000 10,5
uber 65 24 700 4,1 31700 5,5
uber 70 4 400 0,7 11 900 2,1
uber 75 700 0,1 1 600 0,3
Light 2007 2012

[dB(A)] Anzahl % Anzahl %
uber 50 62 800 10,5 70 000 12,1
uber 55 26 900 4,5 36 800 6,4
uber 60 4 900 0,8 14 900 2,6
uber 65 900 0,2 2 400 0,4
uber 70 0 0 100 0,0

Zahlen auf die ndchste Hunderterstelle gerundet

Tab. 9: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Krankenhauser und Schulen
durch den StralRenverkehr

Wohnungen' Krankenhauser? | Schulen®
von [dB(A)] | bis [dB(A)] Lpen Light Lpen Light Lpen
> 50 55 45 500 15 800 34 8 161
>55 60 22 100 10 400 26 25 84
> 60 65 13 900 6 000 9 12 43
> 65 70 9400 1100 28 0 38
>70 75 4 900 100 5 0 13
>75 800 0 0 0 3
1 Zahlen auf die ndchste Hunderterstelle gerundet
2 Gebaude
Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Lnight

Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)
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Ergebnisse der Larmkartierung 2012

Tab. 10: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch den StralRenverkehr

von [dB(A)] | bis [dB(A)] Lpen L night
[km2] % [km?] %
>55 65 43,0 20,8 19,7 9,5
> 65 75 17,0 8,2 5,0 2.4
> 75 4,5 2,2 0,7 0,3
Gesamtflache Stuttgart 207,3 100 207,3 100

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnigne  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

3.2.2 Stadtbahn

Die Stadtbahn verursacht deutlich geringere Larmbelastungen als der Stral3enver-
kehr und die Eisenbahn (Tab. 27). 10 200 Menschen sind in Stuttgart von einem
Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lpen) von Uber 60 dB(A) betroffen, 3 600 Einwohner von
Uber 65 dB(A) (Tab. 11). In der Nacht werden 6 000 Einwohner mit mehr als
55 dB(A) und 1 000 Einwohner mit mehr als 60 dB(A) belastet (Tab. 12).

Gegeniber der letzten Larmkartierung von 2007 ist die Anzahl der larmbelasteten
Einwohner etwas zuriickgegangen (Tab. 13). Ursachlich dafir ist vor allem der
Umbau der Stralenbahn-Linie 15 zur Stadtbahn. Durch die leiseren Fahrzeuge
ergab sich dadurch eine Larmminderung fir die entsprechenden Streckenab-
schnitte in Stuttgart-Ost zwischen Olgaeck und Geroksruhe, im Nordbahnhofviertel
sowie in Zuffenhausen und Stammheim. In Zuffenhausen erfuhren zudem viele
Anwohner durch den Stadtbahntunnel eine Entlastung. Die neue Stadtbahnlinie
zum Fasanenhof verursacht andererseits keine Larmbelastung, da sie im Wohn-
gebiet weitgehend unterirdisch verlauft.

Die hoheren Larmbelastungen konzentrieren sich auf Streckenabschnitte, die von
mehreren Linien befahren werden (z.B. Charlottenplatz - Bopser, Stéckach - Mine-
ralbader, Stockach - Bergfriedhof) und die Zufahrtsstrecken zu den Depots (Hes-
lach, Méhringen). Mit wenigen Ausnahmen sind alle Gebiete mit hoher Larmbelas-
tung durch die Stadtbahn zusatzlich auch stark vom StralRenverkehrslarm betrof-
fen, wobei dieser meist deutlich hoher ist.

Nachstehend sind die Streckenabschnitte aufgelistet, an denen der Larm der
Stadtbahn zumindest an einigen Hausern hohe Mittelungspegel von tber 60 dB(A)
in der Nacht erreicht:

- Hohenheimer Stral3e zwischen Olgaeck und Bopser (U5, U6, U7, U12),

- Moéhringen Bahnhof - Johanneskirche (U3, U5, U6, U8, U12),

- Boblinger Stral3e zwischen Marienplatz und Sudheimer Platz (U1, U14),

- SeidenstralRe zwischen Berliner Platz und Hegelstral3e (U 4),



Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2015 37

- Stockach (U1, U2, U4, U9, U14),

- NeckarstralRe (U1, U2, U14),

- Hackstral3e zwischen Neckar- und OstendstralRe (U4, U9),

- Landhausstraf3e zwischen Tal- und Wangener Stral3e (U4),

- Konig-Karl-Stral3e zwischen MercedesstraRe und Wilhelmsplatz (U1, U2),

- Waiblinger StralRe (U1, U13),

- Schmidener StralR3e zwischen Teinacher Stral3e und In den Ringelgarten (U2),
- Ludwigsburger Stral3e zwischen Hohenstein- und HaldenrainstraRe (U7, U15).

Bei der Bewertung der Larmbelastung durch die Stadtbahn ist zu beachten, dass
sie nach der Berechnungsvorschrift VBUSch [8] ermittelt wurde. Die sich daraus
ergebenden Schallimmissionspegel sind aufgrund der unterschiedlichen Berech-
nungsmethoden héher als nach der Berechnungsvorschrift Schall 03 [13], die bei
Planungs- und Genehmigungsverfahren anzuwenden ist (siehe dazu die Ausfih-
rungen in Abschnitt 3.1.2). In der vorliegenden Larmkartierung wird kein Schie-
nenbonus von 5 dB(A) angesetzt.

Das Berechnungsverfahren bericksichtigt nur Fahrgerdusche. Zusatzgeréausche,
etwa durch Aggregate (Klimaanlagen u.a.), werden nicht gesondert erfasst. Sie
konnen jedoch an Haltestellen, vor allem an Endhaltestellen zu Belastigungen fuh-
ren.

Auch Kurvenquietschen wird zwar bei engen Kurvenradien durch einen Zuschlag
auf den Immissionspegel berlcksichtigt, die erhoéhte Storwirkung aufgrund der
hochfrequenten Gerausche geht jedoch nicht aus den Larmkarten hervor.

Belastigungen kénnen auch durch einzelne laute Bahnen bei ihrer Vorbeifahrt ver-
ursacht werden, was bei der reinen Mittelwertbetrachtung nicht erkennbar ist. In
Einzelfallen kénnen auch Stérungen durch Erschitterungen der vorbeifahrenden
Bahnen auftreten.

Auf der anderen Seite bilden die Stadtbahnen in Stuttgart neben der S-Bahn das
Ruckgrat des offentlichen Nahverkehrs und leisten somit einen wichtigen Beitrag
zur Entlastung der Stral3en und der Minderung des Stral3enverkehrslarms.

Nachfolgend sind die Rasterlarmkarten und die Belastungsstatistiken wiedergege-
ben. Detaillierte Angaben, insbesondere zu den Fassadenpegeln an Wohn-, Kran-
kenhaus- und Schulgebauden sind im Internet zu finden unter

http:/www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Stadtklimaviewer (Link in der rechten Spalte
der Startseite)
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Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2015 39
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Ergebnisse der Larmkartierung 2012

Tab. 11: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Stadtbahn - Tag-Abend-Nacht Gber 24 Stunden

Lpen in dB(A) >50-55 > 55 - 60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl
Mitte 21 920 480| 2,2 460| 2,1 550 2,5 440 2,0 40 0,2 0
Nord 25310 560 2,2 690 2,7 390 15 30| 0,1 0| 0,0 0
Ost 46 230 990 2,1 810 1,8 710, 1,5 720 1,6 170, 0,4 0
Sud 42 980 800 1,9 670, 1,6 690| 1,6 460 1,1 30| 01 0
West 50 480 610 1,2 690, 1,4 680 1,3 540 1,1 0| 0,0 0
Bad Cannstatt 67 210 1920 2,9 1480| 2,2 1200| 1,8 570 0,8 10| 0,0 0
Birkach 6 670 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0
Botnang 12 990 290 2,2 210, 1,6 60| 0,5 0| 0,0 0o 0,0 0
Degerloch 16 210 90| 0,6 60| 0,4 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0
Feuerbach 27 820 660 2,4 290, 1,0 90| 0,3 30| 0,1 0| 0,0 0
Hedelfingen 9210 30| 0,3 20| 0,2 40, 0,4 50| 0,5 0| 0,0 0
Mohringen 29 600 870, 2,9 780 2,6 410 1,4 120 0,4 20| 01 0
Mihlhausen 25 440 1010| 4,0 350 1,4 10| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0
Minster 6 270 220 3,5 150| 2,4 150| 2,4 0| 0,0 0| 0,0 0
Obertiirkheim 8 160 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0o 0,0 0o 0,0 0
Plieningen 12 540 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0
Sillenbuch 23 460 320, 1,4 160| 0,7 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0
Stammheim 11 860 140| 1,2 110 0,9 160| 1,3 110 0,9 0| 0,0 0
Untertirkheim 15 960 190| 1,2 230 1.4 130| 0,8 0| 0,0 0| 0,0 0
Vaihingen 44 290 180, 0,4 120 0,3 70| 0,2 30| 0,1 0| 0,0 0
Wangen 8 580 510 5,9 350 4,1 400 4,7 90| 1,0 0| 0,0 0
Weilimdorf 31 090 880| 2,8 350 1,1 250 0,8 20| 0,1 0| 0,0 0
Zuffenhausen 35 560 780 2,2 580| 1,6 580 1,6 150 0,4 0| 0,0 0
Stuttgart 579830| 11540 2,0 8550 1,5 6570 1,1 3350| 0,6 260 0,0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 12: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Stadtbahn - Nacht

Lnight in dB(A) >50-55 >55-60 > 60 - 65 > 65
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 21 920 530 2,4 580| 2,6 120f 0,5 0o 0,0
Nord 25 310 620 24 90| 04 0o/ 0,0 0| 0,0
Ost 46 230 860 1,9 650, 1,4 490 1,1 0| 0,0
Sud 42 980 700 1,6 590 1,4 230 05 0| 0,0
West 50 480 800| 1,6 780 1,5 10| 0,0 0| 0,0
Bad Cannstatt 67 210 1510 2,2 920 1.4 60 0,1 0 0,0
Birkach 6 670 0| 0,0 0o/l 0,0 0o/ 0,0 0| 0,0
Botnang 12 990 130 1,0 0o/ 0,0 o/ 0,0 0o 0,0
Degerloch 16 210 0| 0,0 0o/ 0,0 0o/ 0,0 0| 0,0
Feuerbach 27 820 120 0,4 50| 0,2 10| 0,0 0| 0,0
Hedelfingen 9210 30, 0,3 70, 0,8 0o/ 0,0 0o 0,0
Mohringen 29 600 530| 1,8 250 0,8 80| 0,3 0| 0,0
Mihlhausen 25 440 110 0,4 0o/ 0,0 0o/ 0,0 0o 0,0
Munster 6 270 140| 2,2 110f 1,8 0o/ 0,0 0| 0,0
Obertiirkheim 8 160 0| 0,0 0o/ 0,0 0o/ 0,0 0o 0,0
Plieningen 12 540 o/ 0,0 o/l 0,0 o/l 0,0 0| 0,0
Sillenbuch 23 460 0| 0,0 o/ 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Stammheim 11 860 170 1.4 140 1,2 0 0,0 0 0,0
Untertirkheim 15 960 220 14 10| 0,1 0o/ 0,0 0| 0,0
Vaihingen 44 290 110 0,2 50| 0,1 0o/ 0,0 0| 0,0
Wangen 8 580 420| 4,9 220 2,6 o/l 0,0 0| 0,0
Weilimdorf 31090 230 0,7 120 0,4 0o/ 0,0 0| 0,0
Zuffenhausen 35560 540 1,5 340 1,0 30| 0,1 0| 0,0
Stuttgart 579 830 7790 1,3 4950 0,9 1040| 0,2 0| 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 13: Vergleich der Larmbelastung durch die Stadtbahn 2007 - 2012

Anzahl der larmbelasteten Einwohner

Lpen 2007 2012

[dB(A)] Anzahl % Anzahl %
uber 50 34 200 5,7 30 300 52
uber 55 22 000 3,7 18 700 3,2
uber 60 13 600 2,3 10 200 1,8
uber 65 6 800 1,1 3600 0,6
uber 70 1700 0,3 300 0,1
uber 75 0 0 0 0
Light 2007 2012

[dB(A)] Anzahl % Anzahl %
uber 50 16 900 2,8 13 800 2,4
uber 55 9700 1,6 6 000 1,0
uber 60 3800 0,6 1 000 0,2
uber 65 300 0,1 0 0
uber 70 0 0 0 0

Zahlen auf die ndchste Hunderterstelle gerundet

Tab. 14: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Krankenh&auser und Schulen
durch die Stadtbahn

Wohnungen' Krankenh&user? | Schulen®
von [dB(A)] | bis [dB(A)] Lpen Lnight Lpen Light Lpen

> 50 55 5500 3700 5 2 28
> 55 60 4100 2 400 1 7 17
> 60 65 3100 500 5 3 9
> 65 70 1 600 - 6 0 11
>70 75 100 - 0 0 2
>75 - - 0 0 0

1 Zahlen auf die ndchste Hunderterstelle gerundet
2 Gebaude

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnighe  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)



Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2015

Tab. 15: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch die Stadtbahn

von [dB(A)] | bis [dB(A)] Lpen L night
[km2] % [km?] %
> 55 65 4,16 2,0 2,55 1,2
> 65 75 1,88 0,9 0,06 <0,1
>75 0,01 <0,1 0 0
Gesamtflache Stuttgart 207,3 100 207,3 100

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnigne  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

3.2.3 Eisenbahn

Die Larmkartierung fir die Eisenbahnen wurde zustandigkeitshalber vom Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) durchgeftihrt (2014) und im Internet veroffentlicht:

http://www.eba.bund.de — Umgebungslarmkartierung oder

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Link auch tber http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung.

Um die Ergebnisse analysieren zu kdnnen und um weitere Informationen tber die
raumliche Verteilung der Larmbetroffenen zu erhalten (z.B. die Belastungszahlen
in den Stadtbezirken), liel3 die Stadtverwaltung die Larmberechnungen mit den
schienenbezogenen Daten (Emissionspegel der Gleise) des Eisenbahn-
Bundesamts und dem Gelande- und Gebaudemodell der Stadt nochmals durch-
fuhren.

Gegenuber der ersten Larmkartierung 2009 ist die Gesamtzahl der Larmbetroffe-
nen in Stuttgart etwas zuriickgegangen (siehe Tabelle 18). Die Deutsche Bahn AG
hat in ihrem Larmsanierungsprogramm in den Jahren 2007/2008 mehrere Larm-
schutzwande entlang der Guterbahnstrecken in Bad Cannstatt, Munster und Zu-
ffenhausen errichtet, die bei der ersten Larmkartierung noch nicht bericksichtigt
wurden.

Die Eisenbahn verursacht zum Teil sehr hohe Larmbelastungen entlang der bei-
den Hauptstrecken im Neckartal Richtung Esslingen und Richtung Norden durch
Feuerbach und Zuffenhausen sowie an der Guterbahnstrecke Unterttrkheim -
Kornwestheim. Die Immissionspegel Uberschreiten hier oft Werte von 70 dB(A)
beim Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen) und 60 dB(A) beim Nacht-Larmindex
(Lnight)- Entsprechend wohnen in diesen Stadtbezirken die meisten Menschen, die
besonders von hohem Eisenbahnlarm betroffen sind: Ober- und Untertirkheim,
Bad Cannstatt, Minster und Zuffenhausen (Tab. 16 und 17).
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Nachts werden von den extrem hohen Immissionspegeln von tber 70 dB(A) durch
die Eisenbahn ahnlich viele Menschen belastet wie durch den StraR3enverkehr. In
den Stadtbezirken Obertlrkheim, Untertirkheim, Minster, Mihlhausen (Freiberg)
und Zuffenhausen werden sogar mehr Menschen vom Eisenbahnl&rm belastet als
durch den Straenverkehr (Nacht-Larmindex Lyign: Uber 55 dB(A), in Zuffenhausen
Uber 60 dB(A)). Auch in Bad Cannstatt werden nachts mehr Menschen durch die
Eisenbahn mit mehr als 55 dB(A) belastet, bei mehr als 60 dB(A) Uberwiegt aber
der Stral3enverkehr (siehe Tabellen 6 und 17).

Sollte die Gaubahnstrecke als Folge des Bahnprojekts ,Stuttgart 21" tatsachlich
aufgegeben werden, wird in den Innenstadtbezirken mit Ausnahme des Nordrands
des Nordbahnhofviertels der Eisenbahnlarm voéllig verschwinden. Insgesamt gibt
es dort allerdings wenige Betroffene (Tab. 16 und 17). Auch in Vaihingen wird es
Entlastungen geben, da dort nur noch die S-Bahn verkehren wird. Im Stadtteil
Dachswald entfallt der Eisenbahnverkehr ganz. In den besonders stark belasteten
Neckarbezirken Ober- und Untertirkheim und Bad Cannstatt werden sich dage-
gen nur wenig Verbesserungen ergeben, da die S-Bahnen, Regionalbahnen und
die besonders lauten Guterziige dort weiterhin fahren. In den weiteren Bezirken
mit hoher Belastung, Munster und Zuffenhausen, andert sich gar nichts. Der durch
Stral3enverkehrs- und Fluglarm heute schon belastete Stadtbezirk Plieningen wird
durch die Neubaustrecke erstmals auch Eisenbahnlarm erdulden mussen, auch
wenn nach den Berechnungen der Deutschen Bahn AG die geltenden Grenzwerte
eingehalten werden.

Bei der Bewertung der Larmbelastung ist zu beachten, dass sie nach der Berech-
nungsvorschrift VBUSch [8] ermittelt wurde. In Planungs- und Genehmigungsver-
fahren wird beim Schienenverkehr sonst die Berechnungsvorschrift Schall 03 [13]
herangezogen (siehe Ausfiihrungen in Abschnitt 3.1.2). Bei der Larmkartierung
nach Umgebungslarmrichtlinie wird kein Schienenbonus von 5 dB(A) angesetzt,
der beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schienenwegen der Eisen-
bahn erst seit dem 1. Januar 2015 wegfallt.

Einzelne Vorbeifahrten spielen vor allem an Guterbahnstrecken eine grof3e Rolle.
Wenn die Gesamtzahl der Guiterztige in der Nacht nicht allzu hoch ist, kann der
berechnete Mittelungspegel eine unproblematische Belastung suggerieren. Die
wenigen Zige kénnen aber bei der Vorbeifahrt so laut sein, dass die Nachtruhe fr
die Anwohner gestort wird.

Nachfolgend sind die Belastungsstatistiken wiedergegeben. Detaillierte Angaben,
insbesondere zu den Fassadenpegeln an Wohn-, Krankenhaus- und Schulgeb&u-
den sind im Internet zu finden unter

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Stadtklimaviewer (Link in der rechten Spalte
der Startseite)
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Tab. 16: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Eisenbahn - Tag-Abend-Nacht Uber 24 Stunden
Lpen in dB(A) >50-55 >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75

Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % | Anzahl % | Anzahl % | Anzahl % | Anzahl % | Anzahl %
Mitte 21 920 1550 7.1 450 2,1 90| 04 0] 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Nord 25 310 4420| 17,5 1600 6,3 700 2,8 350 14 60| 0,2 0| 0,0
Ost 46 230 3820 8,3 940 2,0 170, 0,4 0] 0,0 00| 0,0 0] 0,0
Sid 42 980 10| 0,0 0| 0,0 10, 0,0 10| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
West 50 480 780 1,5 280 0,5 120, 0,2 50| 0,1 10/ 0,0 0] 0,0
Bad Cannstatt 67210 21350| 31,8| 12470| 18,6 4870 7,3 2010, 3,0 400 0,6 50| 0,1
Birkach 6 670 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Botnang 12 990 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0] 0,0
Degerloch 16 210 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Feuerbach 27 820 760 2,7 290 1,0 130, 05 40| 0,2 10/ 0,0 0| 0,0
Hedelfingen 9210 1490| 16,2 100, 11 0| 0,0 10| 0,1 0| 0,0 0| 0,0
Mohringen 29 600 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0] 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Muhlhausen 25 440 2570| 10,1 1460| 5,7 380 1,5 30| 0,1 0| 0,0 0| 0,0
Munster 6 270 2140| 34,2 1460| 23,3 600 9,6 190 3,0 30| 0,5 10, 0,2
Obertirkheim 8 160 1230 15,1 2180| 26,7 530 6,5 240| 3,0 170 21 40| 0,5
Plieningen 12 540 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 00
Sillenbuch 23 460 0| 0,0 0] 0,0 0| 0,0 0] 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Stammheim 11 860 1580 13,3 2000 1,7 40| 0,3 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Untertirkheim 15 960 2960 18,5 4470| 28,0 1670| 10,5 750 4,7 2000 1,2 200 01
Vaihingen 44 290 3090 7,0 1230 2,8 520 1,2 130| 0,3 30| 0,1 0] 0,0
Wangen 8 580 3530 41,2 380 44 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Weilimdorf 31090 1170 3.8 430 14 120, 0,4 200 0,1 30| 0,1 0] 0,0
Zuffenhausen 35560 13830 38,9 4830| 13,6 2150 6,0 620 1,8 80| 0,2 10, 0,0
Stuttgart 579830| 66280 11,4| 32750| 56| 12120 21 4450, 0,8 1020, 0,2 140, 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
Berechnung durch SoundPlan GmbH im Auftrag des Amts fir Umweltschutz, Stadt Stuttgart (2014)
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Tab. 17: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Eisenbahn - Nacht

Lnight In dB(A) >50-55 >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 21 920 240 1,1 10| 0,1 0o/ 0,0 0| 0,0 0ol 0,0
Nord 25 310 880| 3,5 340 1,4 230| 0,9 10| 0,0 0o 0,0
Ost 46 230 470 1,0 10| 0,0 0o/ 0,0 0| 0,0 ol 0,0
Sud 42 980 10| 0,0 10| 0,0 0o/ 0,0 0o 0,0 0o 0,0
West 50 480 130, 0,3 50| 0,1 10| 0,0 0| 0,0 ol 0,0
Bad Cannstatt 67 210 9580| 14,2 4160 6,2 1090 1,6 230 0,3 200 0,0
Birkach 6 670 0| 0,0 0o/ 0,0 0o/ 0,0 of 0,0 0of 0,0
Botnang 12 990 0| 0,0 0o/l 0,0 0o/ 0,0 0| 0,0 0ol 0,0
Degerloch 16 210 0| 0,0 0o/ 0,0 0o/ 0,0 of 0,0 0o 0,0
Feuerbach 27 820 160, 0,6 80| 0,3 20 0,1 10| 0,0 ol 0,0
Hedelfingen 9210 30, 0,3 10| 0,1 0o/ 0,0 0o 0,0 0o 0,0
Mohringen 29 600 0| 0,0 o/ 0,0 0o/ 0,0 0| 0,0 ol 0,0
Muihlhausen 25 440 1250 4,9 260 1,0 20 0,1 0| 0,0 ol 0,0
Munster 6 270 1280| 20,5 530| 8,5 140 2,3 30 04 10| 0,1
Obertirkheim 8 160 1790| 21,9 410| 5,0 200 25 160 2,0 30 0,3
Plieningen 12 540 0| 0,0 0o/ 0,0 o/ 0,0 of 0,0 0of 0,0
Sillenbuch 23 460 0| 0,0 o/l 0,0 0o/ 0,0 0| 0,0 ol 0,0
Stammheim 11 860 150 1,2 10| 0,1 0o/ 0,0 0| 0,0 0o 0,0
Untertlirkheim 15 960 3890| 24,3 1360 8,5 610| 3,8 120, 0,7 0o 0,0
Vaihingen 44 290 720 1,6 220/ 0,5 50| 0,1 10| 0,0 ol 0,0
Wangen 8 580 150 1,8 0o/ 0,0 o/ 0,0 of 0,0 0| 0,0
Weilimdorf 31090 370 1,2 60| 0,2 40| 0,1 0| 0,0 ol 0,0
Zuffenhausen 35 560 3740| 10,5 1680 4,7 430 1,2 40| 0,1 10| 0,0
Stuttgart 579830| 24820 4,3 9 200 1,6 2850| 0,5 600| 0,1 70 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
Berechnung durch SoundPlan GmbH im Auftrag des Amts fir Umweltschutz, Stadt Stuttgart (2014)
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Tab. 18: Vergleich der Larmbelastung durch die Eisenbahn 2009 - 2014
Anzahl der larmbelasteten Einwohner

Lpen 2009 2014

[dB(A)] Anzahl % Anzahl %
uber 55 54 000 9,0 51 100 8,8
uber 60 19 900 3,3 18 500 3,2
uber 65 7 200 1,2 6 600 1,1
uber 70 1 900 0,3 1 300 0,2
uber 75 300 0,1 150 0,0
Light 2009 2014

[dB(A)] Anzahl % Anzahl %
uber 50 40 300 6,8 35 800 6,2
uber 55 14 700 2,5 12 700 2,2
uber 60 4 900 0,8 3800 0,7
uber 65 1100 0,2 600 0,1
uber 70 200 0,0 100 0,0

Zahlen auf die ndchste Hunderterstelle gerundet

Daten aus den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2009, 2014

Tab. 19: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Krankenh&auser und Schulen
durch die Eisenbahn

Lpen Wohnungen* | Krankenh&user | Schulen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] (Gebaude) (Gebaude)
> 55 65 23 200 35 106
> 65 75 3 300 6 23
>75 100 0 0

* Zahlen auf die nachste Hunderterstelle gerundet

Tab. 20: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch die Eisenbahn

Lpen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] [km2] %
> 55 65 20,0 9,6
> 65 75 57 2,7
>75 2,6 1,2
Gesamtflache Stuttgart 207,3 100

Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2014

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnigne  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)
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3.2.4 Flughafen Stuttgart

Die Larmkartierung fur den Flughafen wurde zustandigkeitshalber von der Lan-
desanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW)
im Jahr 2007 (fur das Betriebsjahr 2005) durchgefuhrt. Da die Zahl der Flugbewe-
gungen seitdem nicht gestiegen ist, war 2012 eine Aktualisierung der Larmkartie-
rung nicht erforderlich.

Die Ergebnisse der Larmkartierung fur die Stadt Stuttgart werden nachrichtlich
wiedergegeben.

Tab. 21: Anzahl der larmbelasteten Einwohner durch den Flughafen

von [dB(A)] | bis [dB(A)] Lpen L night
> 50 55 k.A. 1
> 55 60 660 0
> 60 65 1 0
> 65 0 0

Tab. 22: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Krankenhauser und Schulen
durch den Flughafen

Lpen Wohnungen* | Krankenh&user | Schulen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] (Gebaude) (Gebaude)
> 55 65 300 0 4
> 65 0 0 0

* Zahlen auf die nachste Hunderterstelle gerundet

Tab. 23: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch den Flughafen

Lpen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] [km2] %
> 55 65 2,3 1,1
> 65 75 0,6 0,3
>75 0,1 <0,1
Gesamtflache Stuttgart 207,3 100

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnigne  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)
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Das Regierungsprasidium Stuttgart ermittelte auRerdem die Larmschutzbereiche
nach Fluglarmgesetz [18]. Die Ergebnisse sind mit denen nach Umgebungslarm-
richtlinie nicht vergleichbar, weil unterschiedliche Larmindizes (Umgebungslarm-
richtlinie: Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen und Nacht-Larmindex Lyign:; Fluglarm-
gesetz: aquivalenter Dauerschallpegel Laeq tag bZW. Laeq nacht), Berechnungsverfah-
ren sowie Betrachtungszeiten (Umgebungslarmrichtlinie: Bestand 2005 mit ca.
140 000 Starts und Landungen; Fluglarmgesetz: Prognose 2020 mit ca. 220 000
Flugbewegungen) zugrundegelegt wurden [41].

Mit der Festsetzung der Larmschutzbereiche sind u.a. bauplanungsrechtliche Ein-
schrdnkungen, Bauverbote und Aufwendungsersatz fir baulichen Schallschutz
verbunden.

Es wurden folgende Betroffenheiten ermittelt:

Tagschutzzone 1 -  LaeqTag Uber 65 dB(A): 1 Gebaude, 1 Einwohner,
Tagschutzzone 2 -  LaeqTag 60 - 65 dB(A): 5 Gebaude, 15 Einwohner,
Nachtschutzzone -  Laeqnache Uber 55 dB(A): 1 Gebaude, 1 Einwohner.

Alle 16 betroffenen Personen wohnen im sudlichen Bereich von Plieningen, eben-
so wie die 660 Einwohner, die It. Larmkartierung 2007 mit einem Tag-Abend-
Nacht-Pegel Lpgn von Uber 55 dB(A) belastet sind.

Die Ubrigen Gebiete in Stuttgart liegen unterhalb der Schwelle, die in den Larmkar-
ten zu dokumentieren ist. Belastigungen durch Fluglarm kdnnen aber auch dort
noch auftreten. Beschwerden kommen vor allem aus den angrenzenden Stadtbe-
zirken Birkach, Mohringen und Vaihingen.

Wie auch beim Straf3en- und Schienenverkehrslarm wird beim Fluglarm nur der
Mittelungspegel betrachtet und anhand der geltenden Richtlinien bewertet. Eine
Maximalpegelbetrachtung wird nicht vorgenommen. Einzelne laute Uberflige, vor
allem wenn sie nachts (mit einer Sondergenehmigung) erfolgen, verursachen da-
her erhebliche Stérungen fur die betroffenen Anwohner.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg hat den Entwurf
einer Neufassung des Erlasses zur Berucksichtigung des Fluglarmschutzes bei
der Bauleitplanung im Bereich des Flughafens Stuttgart erstellt. Der Erlass zeigt
auf, welche durch Luftverkehr verursachten Schallimmissionen zu erwarten sind.
In Fallen, in denen die Planungskonturen-Fluglarm die Orientierungswerte der DIN
18005 ,Schallschutz im Stadtebau” nicht einhalten, werden Anforderungen an den
baulichen Schallschutz definiert, die zur LArmvorsorge bei der Errichtung neuer
Wohngebiete einzuhalten sind.

3.2.5 Gewerbe (Hafen und IVU-Anlagen)

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der Umsetzung in nationales Recht
mussen Industrie- und Gewerbegeldnde, auf denen sich eine oder mehrere Anla-
gen gemal Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996
Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung
befinden (so genannte IVU-Anlagen) und Hafen mit einem Giterumschlag von
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mehr als 1,5 Mio. Tonnen im Jahr kartiert werden. Dies ist beim Stuttgarter Hafen
der Fall.

Da die Erhebung der fir die La&rmberechnungen notwendigen Daten (Maschinen,
Fahrzeuge, Gerate und sonstige Larmquellen im Betrieb, Betriebszeiten, Zeiten
der Anlieferungen usw.) sehr aufwendig ist, wurden keine weiteren Anlagen be-
rucksichtigt. Die Genehmigung und der Betrieb von gewerblichen Anlagen unter-
liegen der TA Larm [14], die entsprechende Larmrichtwerte festlegt, die an der
nachstgelegenen Wohnbebauung einzuhalten sind. Uber die Einhaltung wacht die
Gewerbeaufsicht / Immissionsschutzbehérde. Gewerblich verursachte Larmkon-
flikte treten daher heute in der Regel nur in Gemengelagen auf. So ist es nicht
Uberraschend, dass die Anzahl der hierdurch larmbelasteten Einwohner im Ver-
haltnis zu den vom Verkehrslarm Belastigten verschwindend gering ist.

Die folgenden 13 IVU-Anlagen wurden kartiert:

- ALBA Stuttgart (Wangen, Hafengebiet),

-Daimler AG (Werke Unterttirkheim, Bad Cannstatt, Hedelfingen, Esslingen-
Mettingen und Esslingen-Brihl),

- Deponie Eindd (Hedelfingen),

- Dinkelacker-Schwaben Brau (Stuttgart-Std),

-EnBW Kraftwerk Munster,

-EnBW Kraftwerk Gaisburg (Stuttgart-Ost),

-EnBW Regional AG, Gaswerk Stuttgart-Ost,

-HIM (Hedelfingen, Hafengebiet),

-Porsche (Zuffenhausen),

- Stuttgarter Hofbréau (Stuttgart-Std),

- Universitat Stuttgart, Heizkraftwerk Vaihingen,

-Wiegel (Feuerbach),

-mbw Metallveredelung (Leinfelden-Echterdingen; grenznah).
Die Industrie in Stuttgart konzentriert sich entlang des Neckars und in den noérdli-

chen Stadtbezirken (Feuerbach, Zuffenhausen), deshalb befindet sich dort auch
die Mehrzahl der IVU-Anlagen.

Die Belastungszahlen kdénnen nicht unmittelbar mit denen von 2007 verglichen
werden, da zwei der damals kartierten Betriebe nicht mehr existieren und anderer-
seits die Fa. Porsche noch nicht als IVU-Anlage gelistet war.

Bei der Interpretation der Larmkarten ist zu beachten, dass sie nach der Berech-
nungsrichtlinie VBUI [10] ermittelt wurden. Die Ergebnisse unterscheiden sich
deshalb von Larmwerten, die nach der fir Genehmigungsverfahren heranzuzie-
henden TA Larm berechnet werden (siehe Abschnitt 3.1.2). Aus diesem Grund
konnen daraus auch nicht eventuelle Uberschreitungen zulassiger Immissions-
richtwerte abgeleitet werden.
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Nachfolgend sind die Rasterlarmkarten und die Belastungsstatistiken wiedergege-
ben. Weitere Karten sind im Internet zu finden unter

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Stadtklimaviewer (Link in der rechten Spalte
der Startseite)

Tab. 24: Anzahl der larmbelasteten Einwohner durch Gewerbeanlagen
(in Klammern: Werte aus der Larmkartierung 2007)

von [dB(A)] | bis [dB(A)] Lpen Lnight
> 50 55 2490 (3580) 300 (100)
> 55 60 660 (520) 100 (10)
> 60 65 160 (200) 10 (0)
> 65 70 40 (0) 0
>70 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Tab. 25: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Krankenhauser und Schulen
durch Gewerbeanlagen

Wohnungen* Krankenh&user? | Schulen?

von [dB(A)] | bis [dB(A)] Lpen Light Lpen Light Lpen
> 50 55 1200 100 0 0 4
>55 60 300 50 0 0 1
> 60 65 100 0 0 0 0
> 65 0 0 0 0 0

1 Zahlen auf die nachste Hunderterstelle gerundet
2 Gebaude

Tab. 26: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch Gewerbeanlagen

Lpen Lnight
von [dB(A)] | bis [dB(A)] [km2] % [km?] %
>55 65 2,7 1,3 0,5 0,2
> 65 75 0,7 0,3 0,2 0,1
>75 0,1 <0,1 0 0
Gesamtflache Stuttgart 207,3 100 207,3 100

I—DEN

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Lnight

Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
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Larmkartierung Stuttgart 2012
Gewerbe (Hafen und IVU-Anlagen) Tag-Abend-Nacht
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3.2.6 Ubersicht tber die Larmeinwirkung durch die v
Larmquellen

erschiedenen

Tab. 27: Ubersicht tiber die larmbelasteten Einwohner durch die verschiedenen

Larmquellen
StraRen- | Stadtbahn |Eisenbahn *| Flughafen? | Gewerbe3
verkehr

Loen [dB(A)] Einwohner

>55-60 46 300 8 600 32 600 700 700
> 60 - 65 29 300 6 600 11 900 0 200
>65-70 19 700 3 300 5 300 0 50
>70-75 10 300 300 1200 0 0
>75-80 1 600 0 150 0 0
tber 55 107 300 18 700 51 100 700 900
tber 60 61 000 10 200 18 500 0 200
Uber 65 31 700 3 600 6 600 0 50
tber 70 11 900 300 1 300 0 0
tber 75 1 600 0 150 0 0
Lnight [dB(A)] Einwohner

>50-55 33 100 7 800 23100 0 300
>55-60 21 900 5000 8 900 0 100
> 60 - 65 12 500 1 000 3 200 0 0
>65-70 2 300 0 500 0 0
>70-75 100 0 100 0 0
tber 50 70 000 13 800 35 800 0 400
Uber 55 36 800 6 000 12 700 0 100
tber 60 14 900 1 000 3 800 0 0
Uber 65 2400 0 600 0 0
tber 70 100 0 100 0 0
Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Lnight

Die Zahlen der larmbelasteten Einwohner sind auf die nachste 100er-Stelle gerundet.

Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2014

2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg (LUBW), 2007

3 Hafen und IVU-Anlagen (Industrie- und Gewerbegeléande, auf denen sich eine oder mehrere
Anlagen geméaR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden)
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Tab. 28: Ubersicht tiber die larmbelasteten Wohnungen, Krankenh&user, Schulen
und Flachen durch die verschiedenen Larmquellen

Stral3en- Stadtbahn | Eisenbahn * | Flughafen? | Gewerbe?3
verkehr
Loen [dB(A)] Wohnungen
>55-65 36 000 7 200 23 200 350 400
>65-75 14 300 1700 3 300 0 0
> 75 800 0 100 0 0
Lpen [dB(A)] Krankenhauser (Gebaude)
>55-65 35 6 35 0 0
>65-75 33 6 6 0 0
>75 0 0 0 0 0
Loen [dB(A)] Schulen (Gebaude)
>55-65 127 26 106 4 1
>65-75 51 13 23 0 0
> 75 3 0 0 0 0
Lpen [dB(A)] Flache [km?]
>55-65 43,0 4,2 20,0 2,3 2,7
>65-75 17,0 1,9 5,7 0,6 0,7
> 75 4,5 0,0 2,6 0,1 0,1
Lpen Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Die Zahlen der larmbelasteten Wohnungen sind auf die nachste 100er-Stelle gerundet.

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2014

2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg (LUBW), 2007

3 Hafen und IVU-Anlagen (Industrie- und Gewerbegeléande, auf denen sich eine oder mehrere
Anlagen gemaR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden)
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Abb. 8: Larmschwerpunkte in Stuttgart
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3.3 Schwerpunkte der Larmbelastung

Die Umgebungslarmrichtlinie legt keine Grenz- oder Schwellenwerte fest, bei de-
ren Uberschreitung ein Larmaktionsplan aufzustellen bzw. LarmminderungsmaR-
nahmen durchzufiihren waren. Bei Mittelungspegeln von Uber 65 dB(A) tagsuber
bzw. 55 dB(A) in der Nacht muss mit einer Gesundheitsgefahrdung (z.B. erhthtes
Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen) der betroffenen Bevolkerung gerechnet
werden. Gebiete mit einer derartigen Belastung sind daher als Konfliktgebiete zu
bezeichnen, fur die MalBhahmen zur Larmminderung entwickelt werden sollten
(siehe auch Tab. 4).

In Bereichen mit mehr als 70 dB(A) beim Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen) oder
60 dB(A) beim Nacht-Larmindex (Lnight) liegt eine erhéhte Gesundheitsgefahrdung
vor. Daher sind dort vordringlich MalRnahmen festzulegen (,Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung® des Landes Baden-Wirttemberg [35]). Diese Bereiche wer-
den im vorliegenden Larmaktionsplan als Larmschwerpunkte definiert.

Handlungsbedarf besteht insbesondere dort, wo viele Betroffene hohen Larmbe-
lastungen ausgesetzt sind. Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen, dass in
Stuttgart die hochsten Belastungen mit den meisten Betroffenen in erster Linie
durch den StraRenverkehr hervorgerufen werden. Daneben verursacht aber auch
der Schienenverkehr gebietsweise hohe Belastungen.

Die Larmschwerpunkte im Stral3enverkehr und bei der Stadtbahn werden in fanf
Prioritatenstufen gegliedert, die sich nach der Hohe der Larmbelastung nachts
richten. Die hochste Prioritdt haben diejenigen Strafenabschnitte, an deren
Wohnbebauung sehr hohe Belastungen von tber 65 dB(A) in der Nacht vorliegen.
Anschliel3end folgen die StralRenabschnitte mit einer hohen Belastung von 60 -
65 dB(A) nachts. Als zweites Kriterium kommt die Belastung durch die Stadtbahn
hinzu. Die Einteilung ist in der folgenden Tabelle wiedergegeben:

Tab. 29: Prioritaten der Larmschwerpunkte Stral3enverkehr und Stadtbahn

Prioritat | Belastung Straf3enverkehr nachts | Belastung Stadtbahn nachts

1 Uber 65 dB(A) (sehr hoch) 60 - 65 dB(A) (hoch)

2 Uber 65 dB(A) (sehr hoch) unter 60 dB(A) oder keine Stadtbahn
3 60 - 65 dB(A) (hoch) 60 - 65 dB(A) (hoch)

4 60 - 65 dB(A) (hoch) unter 60 dB(A) oder keine Stadtbahn
5 unter 60 dB(A) 60 - 65 dB(A) (hoch)

Die Larmschwerpunkte der Eisenbahn werden gesondert auR3erhalb dieser Priori-
tatenreihung erfasst und in zwei Belastungsstufen unterteilt:

-sehr hohe Belastung mit Gber 65 dB(A) in der Nacht und
-hohe Belastung mit 60 - 65 dB(A).

Eine Zusammenfassung der Larmschwerpunkte der Eisenbahn mit jenen des
Stral3enverkehrs und der Stadtbahn ist nicht sinnvoll und erforderlich, da die Zu-
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standigkeit fur die Durchfuhrung der MalRnahmen bei unterschiedlichen Stellen
liegt. Beim Eisenbahnlarm hat die Stadt kaum Handlungsmaoglichkeiten, die Ver-
antwortung liegt hier fast ausschlie3lich bei der Deutschen Bahn und dem Eisen-
bahn-Bundesamt.

Die Larmschwerpunkte sind in Abbildung 8 dargestellt und nachstehend nach
Stadtbezirken geordnet aufgefuhrt. Die dort ausgewiesene Larmbelastung muss in
langeren StralRen bzw. Schienenstrecken nicht unbedingt in allen Abschnitten er-
reicht werden. Es ist dann jeweils die h6chste Belastung ausgewiesen.

Stuttgart-Mitte:

Prioritat 1 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Hohenheimer Stral3e

Prioritat 2 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch:

- AlexanderstralRe (Charlottenstral3e - Eugensplatz)

- Am Neckartor

- CharlottenstralRe

- Hauptstatter StraRe (Osterreichischer Platz - Charlottenplatz)
- Olgastral3e (Charlottenstral3e - Brennerstral3e)

Prioritat 3 - Belastung StralRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
« Fritz-Elsas-Stral3e
- Seidenstral3e

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Dobelstrale (Hohenheimer Stral3e - Sonnenbergstralie)

- HauBmannstral3e (Eugensplatz - Gerokstral3e)

- LandhausstralRe (Willy-Brandt-Stral3e - Werastralie)

- Neckarstralle (Am Neckartor - Nikolausstral3e)

- Olgastral3e (Archivstr. - Charlottenstral3e; Brennerstral3e - Weil3enburgstral3e)
- Werfmershalde

- Wilhelmstral3e

Stuttgart-Nord:

Prioritat 2 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch:
- Heilbronner Stral3e

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Am Kochenhof (Birkenwaldstral3e - Stresemannstral3e)

« Am Kraherwald (Rudolf-Steiner-Weg - Feuerbacher Heide)
- Birkenwaldstral3e (Turlenstral3e - Im Kaisemer)
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- NordbahnhofstraRe (Wolframstr. - Rosensteinstr.; Ehmannstr. - Léwentorstr.)
. Turlenstral3e
- Wolframstral3e (Heilbronner Straf3e - Nordbahnhofstral3e)

Belastung Eisenbahn sehr hoch:
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, RosensteinstraRe 106 - 110

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Nordbahnhofstral3e 7 - 17
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Rosensteinstral3e 85 - 91
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Storzbachstral3e 13 - 27

Stuttgart-Ost:

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:

- Cannstatter Stral3e (B 14)

- Gablenberger Hauptstral3e (Wagenburgstral3e - Aspergstralde)
- Schwarenbergstral3e (HaulRmannstralie - Schellbergstralie)

- Schwarenbergstral3e (Wagenburgstral3e - Libanonstral3e)

. TalstralR3e (Ostendstral3e - Wangener Stral3e)

- WagenburgstralRe (Wagenburgtunnel - Ostendstral3e)

Prioritat 3 - Belastung StralRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Hackstral3e (Neckarstral3e - Ostendstral3e)
- Neckarstral3e (Nikolausstral3e - Hackstral3e; Metzstral3e - Villastralie)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Hackstral3e / Rotenbergstralie (Ostendstral3e - Talstral3e)

- HauBmannstralRe (Urachplatz - Ostendplatz)

- Neue Stral3e (Gablenberger HauptstralRe - Albert-Schaffle-Stral3e)
- OstendstralRe (Hackstral3e - Ostendplatz)

- PischekstralRe

- Planckstralie

- SchwarenbergstralRe (Ubrige Abschnitte)

- Villastralie

- Werderstral3e (Neckarstral3e - Sickstral3e)

Prioritat 5 - Belastung Stadtbahn hoch:
- Landhausstralie (TalstralR3e - Wangener Stral3e)
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Stuttgart-Sid:

Prioritat 2 - Belastung Stral3enverkehr sehr hoch:

- BoheimstralR3e (Marienplatz - Tannenstralie)

- Hauptstatter StraRBe (Marienplatz - Osterreichischer Platz)

- Immenhofer StraRe (Osterreichischer Platz - Mozartstrale)
- Karl-Klof3-Stral3e (Erwin-Schoettle-Platz - Liebigstral3e)

- Neue Weinsteige (B 27)

. Olgastral3e (WeilRenburgstral3e - Immenhofer Stral3e)

Prioritat 3 - Belastung StraRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Boblinger Stral3e (M6hringer Stral3e - Seilbahnstralie)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Boblinger Stral3e (Ortsanfang Kaltental - Alte Stral3e)
- BoheimstralRe (Tannenstral3e - Mohringer Stral3e)

- Filderstral3e

- HohenstaufenstralRe

- Immenhofer StralRe (Mozartstral3e - Zellerstral3e)

- Mohringer StralR3e (Boheimstralie - Béblinger StralRe)
- Neue Weinsteige (Olgastral3e - Alexanderstralie)

- Schickhardtstralie

. Zellerstral3e (Immenhofer Stral3e - Neue Weinsteige)

Prioritat 5 - Belastung Stadtbahn hoch:
- Boblinger Stral3e (Marienplatz - Mo6hringer Strafl3e)

Stuttgart-West:

Prioritat 2 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch:
- Schwabstral3e (Schwabtunnel - Rotebuhlistral3e)

Prioritat 3 - Belastung StralRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Holderlinplatz
- Holderlinstral3e (Hoélderlinplatz - Hegelstral3e)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Am Kraherwald (Botnanger Straf3e - Gaul3stral3e; Haus Nr. 217 - Lenzhalde)
- Bebelstral3e (Schlof3stral3e - Herderstralie)

- Botnanger Stral3e (HerderstralRe - Geil3eichstralie)

- Geil3eichstral3e (Wildermuthweg - Botnanger Stral3e)
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- Reinsburgstral3e (Paulinenstral3e - SchwabstralRe)

- Rosenbergstral3e (HegelstralRe - Schwabstral3e)

- Rotebuhlstral3e (Paulinenstral3e - Rotenwaldstral3e)
- Rotenwaldstral3e (Rotebuhlstral3e - Herderstralie)

- SchloRstralRe (Berliner Platz - Bebelstral3e)

- Schwabstral3e (Rotebuhlistral3e - Lerchenstral3e)

- Silberburgstral3e (ReinsburgstralRe - Schlo3stral3e)

Bad Cannstatt:

Prioritat 1 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Konig-Karl-StralRe (Mercedesstral3e - Wilhelmsplatz)

- Schmidener StralRe (Teinacher Stral3e - Steinhaldenstral3e)

- Waiblinger Straf3e (Nauheimer Stral3e - Uff-Kirchhof)

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:

- Pragstral3e

- Schmidener StralRe (Daimlerstral3e - Teinacher Stral3e)
- SchonestralRe (Badstral3e - Bahnbriicke)

Prioritat 3 - Belastung StralRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:

- Waiblinger Straf3e (Wilhelmsplatz - Nauheimer Stral3e; Uff-Kirchhof - Augsburger
Platz)

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Am Wolfersberg

- Badstral3e (Schonestral3e - Marktstralde)

- BruckenstralRe

- BrunnenstraRe (Uberkinger StralRe - DaimlerstraRe)

- Gnesener Stral3e (Memmingerstral3e - Schmidener Straflie)

- Haldenstral3e (Aachener Stral3e - Krefelder Stral3e)

. Hallschlag (Sparrharmlingweg - Am Romerkastell)

- Mercedesstral3e (Konig-Karl-Stral3e - Daimlerstralde)

- NeckartalstraRe (Pragstral3e - Brickenstral3e)

- Nurnberger StralRe (Augsburger Platz - Remstalstral3e)

- Schmidener StralRe (Steinhaldenstral3e - Lehmfeldstral3e)

- Uberkinger StraRe (MarktstraBe - Brunnenstraiie)

- Wilhelmastral3e
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Belastung Eisenbahn sehr hoch:
- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Wohngebiet Veielbrunnen

- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, westlich Augsburger StralRe zwi-
schen Deckerstral3e und Seubertstral3e

- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, dstlich Augsburger Stral3e zwischen
Deckerstral3e und Brenzstralde

- Bahnstrecke Untertlirkheim - Kornwestheim, Bottroper Stral3e 44 - Lowentor-
stral3e

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Konig-Karl-Stral3e sidlich der Bahnlinie

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Kleemann- / KegelenstralRe

- Bahnstrecke Stuttgart - Waiblingen, Deckerstral3e zwischen Taubenheim- und
Augsburger Stral3e

- Bahnstrecke Stuttgart - Waiblingen, Wohngebiet Winterhalde

- Bahnstrecke Stuttgart - Waiblingen, zwischen Nurnberger Strafl3e und Wilhelm-
Maybach-Schule auf beiden Seiten

- Bahnstrecke Stuttgart - Waiblingen, Sommerrainstral3e
- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, Banatstral3e

Birkach:

keine Larmschwerpunkte
Botnang:

keine Larmschwerpunkte
Degerloch:

Prioritat 2 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch:
- Obere Weinsteige (B 27)

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Epplestral3e (LoffelstralRe/B 27- Felix-Dahn-Stralie)

- Jahnstral3e (Obere Weinsteige/B 27 - Konigstralile)

- Karl-Pfaff-StralR3e (Obere Weinsteige/B 27 - Jahnstral3e)
- Loffelstral3e (B 27) (Albplatz/Epplestralde - Albstral3e)

- Rubensstral3e (LoffelstralR3e/B 27 - Heinestral3e)
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Feuerbach:

Prioritat 2 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch:

- Bludenzer StralRe (B 295)

- MaybachstralRe (AlarichstralRe - Siemensstral3e)

- Siemensstralie (B 295) (Pragsattel - TunnelstralRe)

- Stuttgarter Stral3e (B 295) (Tunnelstral3e - Bludenzer Stral3e)
« TunnelstralRe (B 295)

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- AlarichstralRe

- Feuerbacher-Tal-Stral3e (Stuttgarter Straf3e - Wildensteinstral3e)
- Heidestral3e (Alarichstral3e - Ridigerstral3e)

. Stuttgarter Stral3e (Untere Querstral3e - Feuerbacher-Tal-Stral3e)
- Wiener Stral3e (Leobener Stral3e - Stuttgarter Stral3e)

Belastung Eisenbahn hoch:
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Tunnelstral3e

Hedelfingen:

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:
- Rohrackerstral3e (Hedelfinger Platz - Brauhofstrafie)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Hedelfinger Strale

- Heumadener Stral3e

- Rohrackerstral3e (BrauhofstralRe - Alosenweq)

Mohringen:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Hechinger Stral3e (Sigmaringer Stral3e - Dornréschenweg)

- LaustralRe (Peregrinastral3e - Heinestral3e)

- Plieninger Stral3e (Sigmaringer Stral3e - Salzackerstral3e)

- Rembrandtstral3e (Sigmaringer Stral3e - Vaihinger Stral3e)

- Sigmaringer Stral3e (Hechinger Str. - Plieninger Str.; Vaihinger Str. - Ortsende)
- Vaihinger Stral3e

- WidmaierstralRe (Larmquelle B 27)

Prioritat 5 - Belastung Stadtbahn hoch:
- Bahnstrecke Mohringen Bahnhof - Johanneskirche
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Muhlhausen:

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:
- Muhlh&auser StralRe (Raingartlesweg - Haus Nr. 34)

Belastung Eisenbahn hoch:
« Bahnstrecke Untertiirkheim - Kornwestheim, Himmelsleiter

Munster:

Belastung Eisenbahn sehr hoch:

- Bahnstrecke Untertlirkheim - Kornwestheim, Nagoldstral3e - Freibergstralie
(Nr. 51 - Lowentorstral3e)

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, Bereich Enzstral3e / Murgtalstrale

Obertirkheim:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:
« Imweg
- Knotenpunkt Augsburger Stral3e/Goppinger Stral3e/Asangstralie

Belastung Eisenbahn sehr hoch:
- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Imweg
- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Goppinger Stral3e

Belastung Eisenbahn hoch:
- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Augsburger StrafRe 583 - 593

Plieningen:

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Filderhauptstral3e (Bernhauser Straf3e - Echterdinger Stral3e)
- Neuhauser Stral3e (Mittlere Filderstral3e - Ortsende)

- Schoellstralie

« Turnierstral3e

Sillenbuch:

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:
- Birkacher Stral3e
- Kirchheimer StrafRe (Ortsdurchfahrt Sillenbuch)
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Stammheim:;

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:
. FreihofstralRe (Wigandstraf3e - Hochdorfer Stral3e)

Untertirkheim:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Augsburger Stral3e (Beim Herzogenberg - Biklenstralie)

- Augsburger StralRe (Stubaier Stral3e - Oberstdorfer StralRe)
- Benzstral3e (Duttenhoferstral3e - Gaggenauer Stral3e)

- GroRRglocknerstralRe (Mettinger Stral3e - Haus Nr. 43)

Belastung Eisenbahn sehr hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Benzviertel

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Augsburger Stral3e (Schlotterbeckstrale -
Grunbacher Straflie)

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Augsburger Stral3e (Bezirksgrenze Bad
Cannstatt - Dietbachstralie)

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Augsburger StralRe (Stubaier Stral3e - Schlot-
terbeckstral3e)

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Augsburger StraRe (Grunbacher Stral3e - Nr.
457, Ortsende)

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Postwiesenstral3e
Vaihingen:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- GrindgensstralRe (Larmquelle A 831)

- HauptstralRe (Schillerplatz - Heerstral3e)

- Mohringer Landstral3e (Schillerplatz - Bahnbrticke)

- Robert-Koch-Stral3e (Hauptstral3e - Waldburgstral3e; in Rohr)
« SchonbuchstralRe

Belastung Eisenbahn sehr hoch:
« Gaubahn, Champignystralie

Belastung Eisenbahn hoch:

« Gaubahn, Robert-Koch-Stral3e 129 - 135

- Gaubahn, Schwarzbachstraf3e (Nr. 82 - Gietmannstral3e)

« Gaubahn, HutzlenstralRe (Kleiner Weg - Hessenwiesenstralde)
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Wangen:

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:
- Hedelfinger Strale (Wangener Marktplatz - Kemptener Stral3e)
- Wasenstral3e

Weilimdorf:

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Glemsgaustralde

. Pforzheimer Stral3e

- Solitudestraf3e (Pforzheimer Stral3e - Schonwalterstralie)

Belastung Eisenbahn hoch:
- Bahnstrecke Zuffenhausen - Renningen, Korntaler Landstrafl3e 92 - 148

Zuffenhausen:

Prioritat 3 - Belastung StraRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
« Ludwigsburger StralRe (HohensteinstralRe - Markgréninger Stral3e)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- B 10/27 Ostseite (Unterlander Straf3e - Knittlinger Stral3e)

- FrankenstralRe

« Ludwigsburger Stral3e (Rampe - Hohensteinstral3e)

- Ludwigsburger Stral3e (Zabergaustral3e - Spielberger StralRe)

- Rotweg (Zazenhauser Stral3e - Schozacher Stralie)

- Rotweg (Sersheimer StralRe - MdnchfeldstralRe)

- Stammheimer Stral3e (Zahn-Nopper-Stral3e - Schitzenbuhlstral3e)

- Stammheimer Stral3e (ZabergaustralRe - Bahnbriicke)

« Unterlander Stral3e

- Zabergaustral3e (Zazenhauser Str. - Ludwigsburger Str.; Hohenhaslacher Str. -
Stammheimer Str.)

Belastung Eisenbahn sehr hoch:

- Bahnstrecke Untertlirkheim - Kornwestheim, Zuttlinger Stral3e

- Bahnstrecke Kornwestheim - Korntal, HeimstattenstralRe / Wimpfener Stral3e

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, Bockinger Stral3e

- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, Zazenhausen-Mitte

- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, Hohlgrabenéacker / TalackerstralRe
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- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburger StraRe, Stammheimer Stral3e 1 - 16
- Bahnstrecke Kornwestheim - Korntal, Im Salzweg

3.4 Kosten des Larms

Eine dauerhafte Larmbelastung bei Pegeln von ca. 60 bis 65 dB(A), wie sie an
Hauptverkehrsstral3en Ublich sind, kann Uber lange Zeitrdume hinweg zu Blut-
hochdruck und Herz-Kreislauferkrankungen und schlie3lich in einigen Féllen zu
Herzinfarkt und Tod fuhren. Weiter sind psychische Beeintrachtigungen wie
Stressreaktionen, Schlafstérungen und Kommunikationsstérungen maoglich. Kos-
ten entstehen durch die medizinische Behandlung dieser Krankheiten, Unféalle
aufgrund larmbedingter Konzentrationsstérungen und Produktionsausfélle, da die
betroffenen Personen zeitweise oder dauerhaft nicht als Arbeitskrafte zur Verfu-
gung stehen.

Neben den Kosten fur Gesundheitsschaden sind insbesondere Immobilienkosten
aufgrund verminderter Einnahmen durch Mietzahlungen und Immobilienverkaufe
zu nennen. Wohnungen an Stral3en mit hohen Larmimmissionen erzielen geringe-
re Mieten als gleichwertige Wohnungen in ruhigen Gegenden. Verminderte Immo-
bilienpreise und sinkende Mieteinkunfte wirken sich negativ auf die Steuereinnah-
men der Kommunen aus, da diese Uber Einnahmen aus Mieteinkinften, Grunder-
werbssteuer und Grundsteuer von niedrigeren Immobilienwerten betroffen sind.

Die Kosten werden i.d.R. nicht vom Larmverursacher getragen (,externe Kosten®).
Inzwischen gibt es verschiedene Ansatze, diese Kosten in ihrer Hohe zu beziffern.

Die Bund/Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) hat in ihren Hin-
weisen zur Larmaktionsplanung [26] aus verschiedenen Forschungsarbeiten
Gesundheitskosten pro Anwohner und Jahr zusammengestellt, die in Abhangigkeit
der H6he der Larmbelastung (Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpen Gber 24 Stunden) ent-
stehen. Danach betragen die larmbedingten Gesundheitskosten in Stuttgart ca.
17 Mio. € pro Jahr, wovon 13,5 Mio. € auf den Stral3enverkehr, 2,5 Mio. € auf die
Eisenbahn und 1 Mio. € auf die Stadtbahn entfallen (siehe Tab. 30).

Andere Kosten wie diejenigen infolge verminderter Produktivitdt und vor allem die
immateriellen Kosten wie Verlust an Wohlbefinden oder das Leid bei chronischen
Erkrankungen und Todesfallen sind schwer zu monetarisieren.

Hinzu kommen die Kosten fur Immobilienwertverluste. Studien zu Mietzinsausfal-
len zeigen im Mittel einen Wert von 0,9% Mietverlust pro dB(A) sobald 50 dB(A)
fur den Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpgy Uberschritten werden [26].

Die bezifferbaren Kosten des Stral3enverkehrslarms in Deutschland wurden 2005
auf Uber 12 Mrd. € pro Jahr geschéatzt, 8,8 Mrd. € durch Immobilienwertverluste
und 3,5Mrd. € durch Herz-Kreislauferkrankungen (Bundestagsdrucksache
17/5461 [22]).
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Die Européaische Kommission schatzt die durch den Verkehrslarm in der EU verur-
sachten Kosten auf rund 40 Mrd. Euro pro Jahr. 90% davon entfallen auf den
Stral3enverkehr (UBA 2013 [43]).

LarmschutzmalRnahmen vermindern die Larmbelastung und somit die LaArmscha-

denskosten. Die Verringerung dieser Kosten stellt einen Nutzen dar, der den Kos-
ten fur die Mal3hahme gegentbergestellt werden muss.

Tab. 30: Larmbedingte Gesundheitskosten in Stuttgart

Tag-Abend-Nacht-
Pegel Lpen .

) StralR3enverkehr | Eisenbahn | Stadtbahn
von bis
[dB(A)] [dB(A)]
Anzahl der larmbelasteten Einwohner
> 55 60 46 300 32 600 8 600
> 60 65 29 300 11 900 6 600
> 65 70 19 700 5300 3 300
> 70 75 10 300 1200 300
>75 1 600 150 0
Gesundheitskosten je Anwohner und Jahr in €
> 55 60 71 20 20
> 60 65 121 71 71
> 65 70 171 121 121
> 70 75 272 221 221
>75 363 312 312

Quelle: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [26]

Gesundheitskosten pro Jahr in €

> 55 60 3287 300 652 000 172 000
> 60 65 3 545 300 844 900 468 600
> 65 70 3368 700 641 300 399 300
> 70 75 2801 600 265 200 66 300
> 75 580 800 46 800 0
Summe 13583700 | 2450200| 1106 200
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4  Beteiligung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist ein wesentlicher Bestandteil der Larmaktions-
planung. So legt das Bundes-Immissionsschutzgesetz in 8 47d Abs. 3 fest: ,Die
Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fur Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt recht-
zeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksich-
tigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.”

Bei der Aufstellung des ersten Larmaktionsplans hat die Stadt Stuttgart die Offent-
lichkeit im Jahr 2008 sehr intensiv beteiligt. Neben mehreren Informationsveran-
staltungen fiihrte sie zehn Workshops (moderiert von Dr. Gerhard Keck, Tamm
und dem Kommunikationsbiro Ulmer, Stuttgart) durch, in denen die Teilnehmer
fur ihren Stadtbezirk Larmprobleme identifizieren und einen Malinhahmenkatalog
zur Larmminderung ausarbeiten konnten. Zudem hatten die Burgerinnen und Blir-
ger die Mdglichkeit, individuell MalRnahmenvorschlage beim Amt fir Umweltschutz
einzureichen.

Die Durchfiihrung und die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung sind in der
Broschire "Offentlichkeitsbeteiligung fir den Larmaktionsplan Stuttgart - Ergeb-
nisbericht” [32] ausfihrlich beschrieben. Die Bewertung der Vorschlage durch die
Verwaltung wurde in den Anhangen 2 und 3 des Larmaktionsplans 2009 [33] zu-
sammengestellt.

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG muss die Offentlichkeit auch bei der Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitwirken kdénnen. In der vorliegenden Fortschreibung geht es
in erster Linie um die Darstellung des aktuellen Sachstands bei der Umsetzung
der im Larmaktionsplan 2009 genannten Mal3nahmen und Konzepte sowie um die
weitere Planung bei der Umsetzung. Deshalb wurde darauf verzichtet, die Offent-
lichkeitsbeteiligung &hnlich aufwendig wie bei der erstmaligen Aufstellung des
Larmaktionsplans zu gestalten. Die Offentlichkeit soll aber ausreichend Gelegen-
heit erhalten, sich zur Fortschreibung zu auf3ern.

Der Ausschuss fur Umwelt und Technik hat am 16.06.2015 beschlossen, den
Entwurf des Larmaktionsplans Stuttgart - Fortschreibung 2015 6ffentlich auszule-
gen (GRDrs 912/2014 [54]). Daraufhin wurde der Entwurf vom 06.07.2015 bis zum
31.07.2015 im Amt fir Umweltschutz und in den Bezirksrathdusern ausgelegt und
daruiber hinaus im Internet veroffentlicht. Die Burgerinnen und Birger, die Verban-
de, Trager offentlicher Belange, Behdrden und Nachbarstadte konnten sich bis
zum 14.08.2015 zum Entwurf auf3ern. 60 Birgerinnen und Burger, darunter eine
Birgerinitiative mit 32 gleichlautenden Briefen, sowie 25 Trager offentlicher Be-
lange (davon 19 mit und 6 ohne Anregungen oder Kommentare) haben sich betei-
ligt. Die Zusammenfassungen der eingegangenen AufRerungen mit den jeweiligen
Stellungnahmen der Verwaltung sind in den Anlagen 3 und 4 der Gemeinderats-
Beschlussvorlage zusammengestelit.

Die Herkunft der Budrgerinnen und Birger, die sich beteiligt haben, ist recht
gleichmafiig Uber das Stadtgebiet verteilt. Es konnten keine eindeutigen Schwer-
punkte festgestellt werden: Innenstadtbezirke 9 (Nord 2, Ost 1, Sud 3, West 3),
Neckarbezirke 7 (Bad Cannstatt 4, Mihlhausen 2, Wangen 1), nordliche Stadtbe-
zirke 5 (Botnang 2, Weilimdorf 1, Zuffenhausen 1, Stammheim 1), Filderbezirke 5
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(Vaihingen 3, Mohringen 2). Bei drei Burgern oder Birgerinnen ist die Herkunft
unbekannt (die Burgerinitiative wurde hier einmal gezahlt).

Eine weitere Teilnahmemdglichkeit bestand Uber das Online-Beteiligungsportal
.Stuttgart - meine Stadt“. Davon machten aber nur drei Blrgerinnen und Burger
Gebrauch.

Insgesamt wurden 86 Vorschlage fur LarmminderungsmalRnahmen aus der Bir-
gerschaft unterbreitet. Davon betreffen 73 den Stral3enverkehr (85%), 5 den
Schienenverkehr und die Ubrigen 8 andere Larmquellen. Die prozentuale Vertei-
lung ist fast identisch mit derjenigen aus der Offentlichkeitsbeteiligung 2008 zum
ersten Larmaktionsplan. Von den Vorschlagen zum StralRenverkehr stammen 31
von Bewohnern aus Larmschwerpunkten, in denen die Larmbelastung nachts tber
60 dB(A) betragt, weitere 21 von Bewohnern mit einer nachtlichen Belastung von
55 - 60 dB(A). Dies ist einmal mehr ein Indiz dafur, dass der Stral3enverkehr nicht
nur objektiv die meisten Larmbelastungen verursacht, sondern auch von der Be-
volkerung als das mit Abstand gréf3te Larmproblem gesehen wird.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

MalRnahmen zum StralRenverkehrslarm: 73
verkehrsrechtliche Mal3hahmen und Kontrollen 47
Geschwindigkeitsbeschrankungen 11

Geschwindigkeitsiberwachung und -anzeigen
Kontrollen von lauten Kfz und/oder Motorradern
Lkw-Fahrverbote

Fahrverbote flr Motorrader
Parkraummanagement, Parkregelungen
Anliegerstralen, Anwohnerregelungen
City-Maut / Nahverkehrsabgabe

[ERN
PWhrBDMOD

Verkehrsregelung/-lenkung durch Stral3enbaumal3-
nahmen (Stral3ensperrungen, StraRenumbau, Kreis-
verkehre) oder Verkehrsleitsysteme, Ampelschaltungen 7

larmmindernder Fahrbahnbelag 6
Larmschutzwande/-walle 6
Schallabsorbierung von Tunnelportalen, Rampen 2
Ausbau des Radwegenetzes 2
Ausbau des OPNV 1
Forderung der Elektromobilitat 2

MalRnahmen zum Schienenverkehrslarm
Kurvenquietschen der Stadtbahn
Eisenbahnlarm, v.a. Glterzlige

Gewerbelarm incl. Lieferverkehr
Baustellenlarm
Veranstaltungslarm

Laubblaser

NEFPEFPA W N Ol
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Ein Grof3teil der MaRnahmen ist allgemeiner Art wie z.B. Tempo 30 in Hauptver-
kehrsstral3en in der Stadt, verstarkte Geschwindigkeitsiberwachungen, Fahrver-
bote fur Motorrader oder Ausbau des Radwegenetzes, ohne konkrete ortliche Vor-
schlage zu machen. Die konkreten Maflinahmen sind fast alle bereits im umfang-
reichen Katalog der MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum
ersten Larmaktionsplan 2009 enthalten. So mussten im Larmaktionsplan als Folge
der diesjahrigen Offentlichkeitsbeteiligung nur wenige Anderungen vorgenommen
werden.

Der aktuelle Stand der Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmak-
tionsplan 2009 wird im Anhang 4 dargestellt.



72 Seit 2009 durchgefuhrte Malinahmen und Untersuchungen

5 Seit 2009 durchgeftihrte Mal3nahmen und
Untersuchungen

5.1 Uberblick tber die durchgefiihrten Manahmen

Der Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Stuttgart wurde am 5. November 2009
vom Gemeinderat beschlossen. Seitdem konnten einige MalRnahmen umgesetzt
werden. Die wichtigeren Mal3hahmen sind nachstehend aufgefihrt.

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen:

- Durchfahrverbotszone fur Lkw tber 3,5 Tonnen durch Stuttgart und Umgebung
von der A 8 und A 81 bis zur B 312 bei Wendlingen (Lieferverkehr frei); Aus-
nahmen B 10 im gesamten Verlauf, B 14 vom Neckartal (Abzweig B 10) Rich-
tung Waiblingen, B 27 von Zuffenhausen Richtung Kornwestheim und B 27a
(01.03.2010 mit Fortschreibung des Luftreinhalteplans),

- Flachendeckendes Fahrverbot fur Lkw tber 3,5 t in Zuffenhausen (Lieferverkehr
frei) seit 2010,

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 14 zwischen Johannesgrabentunnel
und A 831 auf 80 km/h fir Pkw und 60 km/h fur Lkw (2010),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in der Hohenheimer Stral3e berg-
auf zwischen Olgaeck und Bopser (2012),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in der Werder-/Schwarenberg-/
Planck- und Pischekstral3e (Pischekstral3e nur bergauf), in der Asperg-/ Neue
Stral3e/Albert-Schaffle-Stral3e (2014) und in der Immenhofer StralRe/ Zellerstra-
Re/Neue Weinsteige bis Ernst-Sieglin-Platz (2015),

- Parkraummanagement in Stuttgart-West (2011), -Std, -Nord und -Mitte (2015),

- Sperrung des Marktplatzes in Bad Cannstatt fir den Kfz-Verkehr (2013).

StralRenbaumafRnahmen:

- Wegfall einer Kfz-Fahrspur und Anlage eines Radwegs in der Boblinger Stral3e
zwischen Kaltental und Heslach Vogelrain (2013),

- Umbau der Waiblinger Stral3e und der Nurnberger Stral3e auf durchgehend ei-
ne Fahrspur fur Kfz je Fahrtrichtung und Anlage eines Radfahrstreifens (2013),

- Bau der Stadtbahntrasse und Radfahrstreifen in der Lowentorstral3e; Rickbau
auf eine Fahrspur je Richtung fur Kfz (2013),

- abschnittsweise Bau eines Zweirichtungs-Radwegs mit Wegfall eines Kfz-
Fahrstreifens in der Neckartalstraf3e (2010 und 2014),

- Umgestaltung der Heerstral3e zwischen Katzenbach- und Robert-Leicht-Stral3e
und Einbeziehung in die Tempo 30-Zone (2010),

- Kreisverkehr Schdnbuchstral3e / Osterbronnstral3e in Rohr (2010),

- EinbahnstralRenring Filderhauptstral3e - Schoellstral3e - Turnierstral3e im Orts-
kern Plieningen,

- Rickbau der Kreuzung Stammheimer StralRe / ZabergaustralRe (Wegfall der
Linksabbiegespur von Stammbheim in die Zabergaustral3e),

- Strallenumbau (Reduzierung des Querschnitts) in der Zabergaustrall3e zwi-
schen Marbacher Straf3e und Ludwigsburger Stralie,

- Umgestaltung der Unterlander Stral3e (2011/2012),

- larmoptimierter Splittmastix-Asphalt auf der B 10/27 in Zuffenhausen (2009),
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larmoptimierter Splittmastix-Asphalt auf der B 14 Cannstatter Stral3e zwischen
Heilmannstral3e und Villastrafl3e (2012),

larmmindernder Splittmastix-Asphalt in der Robert-Koch-StralRe zwischen Voll-
moellerstral3e und Vischerstral3e (2012),

larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der A 8 zwischen Autobahnkreuz
Stuttgart und Anschlussstelle Stuttgart-Degerloch in beiden Richtungen (2012),
larmmindernder Splittmastix-Asphalt im Seeblickweg zwischen WagrainstralRe
und Kormoranstraf3e (2013 und 2014).

Forderung / Ausbau des OPNV:

Verlangerung der S 1 nach Kirchheim u. Teck (Dezember 2009),
Verlangerung der S 4 von Marbach nach Backnang (Dezember 2012),

Bau der neuen Linie S 60 Boblingen - Renningen (Dezember 2012),
S-Bahn-Fahrten am Wochenende die ganze Nacht hindurch (Dezember 2012),
Verlangerung der Stadtbahn U 6 zum Fasanenhof (Dezember 2010),
Stadtbahn U 12 Lowentor - Hallschlag (September 2013),

Stadtbahn U 15 Zuffenhausen - Stammheim (Dezember 2011),

Verlangerung der Hochbahnsteige auf 80 m zwischen Pragsattel und Moénchfeld
(damit kdnnen hier Doppelzlige eingesetzt werden),

Umbau der letzten beiden Haltestellen der Stadtbahn (Ebitzweg und Wilhelms-
platz / Badstral3e) zu Hochbahnsteigen,

Buslinie 79 von Plieningen Garbe zum Flughafen,

Einrichten weiterer Busspuren und Buskaps an Haltestellen,

Ausbau der Bevorrechtigungen fir Linienbusse an Kreuzungen.

Forderung des Radverkehrs:

Abschnittsweise Bau eines Zweirichtungs-Radwegs in der Neckartalstral3e
(2010 und 2014),

Anlage eines Radfahrstreifens in der Waiblinger Strafl3e und der Nurnberger
Stral3e (2013),

Anlage eines Radwegs in der Boblinger Stral3e zwischen Kaltental und Heslach
Vogelrain (2013),

Fahrradstral3en Eberhardstral3e, MarktstralRe und Minzstral3e (2011),
Radfahrstreifen in der Filder- und Olgastral3e (2011),

Radfahrstreifen in der Robert-Koch-StralRe (2012),

Radschutzstreifen in der Waldburgstral3e (2012),

Radweg zwischen Halden- und Bottroper Stral3e auf dem alten Industriegleis im
Travertinpark (2011),

Sperrung der Hofener Stral3e flr Kfz zugunsten des Fuf3dganger- und Radver-
kehrs an Sonn- und Feiertagen 8 - 21 Uhr im Sommerhalbjahr (Mai - Oktober)
(versuchsweise 2013 und 2014, endgultig 2015).

Bau von Larmschutzbauwerken:

Erganzung / Erh6hung der Larmschutzwand an der B 10/27 in Zuffenhausen,
Ostseite zwischen der Unterlander Straf3e und Knittlinger StraRe (2010, Ge-
meinschaftsaufgabe Stadt und RP),

Larmschutzwand an der A 831 im Bereich der Anschlussstelle Vaihingen /
GrindgensstralRe (2015).
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Abb. 9: Lage der umgesetzten Mal3nahmen (Auswabhl)

1) Verlangerung der S 1 nach Kirchheim/Teck

2) Kombitickets bei allen GroRveranstaltungen im Neckarpark

3) Durchfahrtsverbot fur Lkw tber 3,5 t durch Stuttgart (Lieferverkehr frei)
4) Sanierung des Fahrbahnbelags auf der A 831 bei Vaihingen

5) Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 14 zwischen Johannesgrabentunnel
und A 831 auf 80 km/h fur Pkw und 60 km/h fir Lkw

6) Umgestaltung der HeerstralR3e zwischen Katzenbach- und Robert-Leicht-Stral3e
und Einbeziehung in die Tempo 30-Zone

7) Flachendeckendes Fahrverbot fur Lkw tber 3,5 tin Zuffenhausen (Lieferver-
kehr frei)

8) Ergéanzung/Erh6hung der Larmschutzwand an der B 10/27 in Zuffenhausen
9) Stadtbahn U 6 zum Fasanenhof
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10)Kreisverkehr Schonbuchstrall3e / Osterbronnstrafl3e (Rohr)
11)Parkraummanagement Stuttgart-West
12)Stadtbahn U 15 nach Stammheim

13)Riickbau der Kreuzung Stammheimer Stral3e / ZabergaustralRe (Wegfall der
Linksabbiegespur von Stammbheim in die Zabergaustral3e)

14)Strallenumbau (Reduzierung des Querschnitts) in der Zabergaustralde zwi-
schen Marbacher Stral3e und Ludwigsburger Stral3e

15)EinbahnstralRe Filderhauptstral3e im Ortskern Plieningen (Einbahnstral3enring)
16)Leiserer Fahrbahnbelag auf der B 27 im Bereich der Korschtalbriicke

17)Larmoptimierter Splittmastix-Asphalt auf der B 14 Cannstatter Straf3e Richtung
Bad Cannstatt zwischen Heilmannstral3e und Villastral3e

18)Leiserer Fahrbahnbelag auf der A 8 zwischen Autobahnkreuz Stuttgart und
Anschlussstelle Stuttgart-Degerloch (Echterdinger Ei) in beiden Richtungen

19)Larmoptimierter Splittmastix-Asphalt in der Robert-Koch-Stral3e zwischen
Vollmoellerstrafl3e und VischerstralRe

20)S-Bahn S 60 Boblingen - Renningen

21)Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in der Hohenheimer Stral3e berg-
auf zwischen Olgaeck und Bopser

22)Umbau der Waiblinger Strafl3e und der Nurnberger Strafl3e auf durchgehend
eine Fahrspur fur Kfz je Richtung und Anlage eines Radfahrstreifens

23)Stadtbahn U 12 Lowentor - Hallschlag
24)Sperrung des Marktplatzes in Bad Cannstatt fur den Kfz-Verkehr
25)Umgestaltung der Unterlander Stral3e

26)Anlage eines Radwegs und Wegfall einer Kfz-Fahrspur in der Boblinger Stral3e
zwischen Kaltental und Heslach Vogelrain

27)Abschnittsweise Bau eines Zweirichtungs-Radwegs mit Wegfall eines Kfz-
Fahrstreifens in der Neckartalstral3e

28)Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in der Werder-/Schwarenberg-/
Planck- und Pischekstral3e (Pischekstral3e nur bergauf) und in der Aspergstra-
Re/Neue Stral3e/Albert-Schéaffle-Stralie

29)Larmoptimierter Splittmastix-Asphalt im Seeblickweg

30)Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in der Immenhofer Straf3e/ Zeller-
straRe/ Neue Weinsteige zwischen Osterreichischer Platz und Ernst-Sieglin-
Platz

31)Parkraummanagement in Teilgebieten der Stadtbezirke Mitte, Nord und Sud

32)Larmschutzwand an der A 831 im Bereich der Anschlussstelle Vaihingen /
Grindgensstral3e
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Bei vielen der durchgefihrten MalRBnahmen ist es nicht mdglich, die Hohe der
Larmminderung quantitativ anzugeben.

Die Verringerung der Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h in Steigungsstre-
cken bewirkt eine Senkung des Mittelungspegels um 1 - 2 dB(A). Da dadurch hau-
fig ein gleichmaligerer Verkehrsablauf hergestellt werden kann, sinken die
Schallpegel um weitere ca. 2 dB(A). Nicht zu vernachlassigen ist, dass dadurch
vor allem auch der Spitzenpegel der vorbeifahrenden Fahrzeuge spirbar gesenkt
wird.

Die Larmminderungswirkung der meisten verkehrlichen Malinahmen (Umbau von
Stral3en oder Kreuzungen, Ampelschaltungen, Einbahnstra3en) beruht darauf, wie
sich die Verkehrsmengen und -ablaufe entwickeln.

Der Ausbau des OPNV und des Radverkehrs macht sich erst langfristig larmmin-
dernd bemerkbar, wenn der Kfz-Verkehr entsprechend abgenommen hat.

Der Splittmastix-Asphalt in der Robert-Koch-Stral3e (Vaihingen) und im Seeblick-
weg (Neugereut) minderte den Larm um 2 dB(A), der larmoptimierte Splittmastix-
Asphalt in der Cannstatter Stral3e und in der B 10/27 in Zuffenhausen um 5 dB(A).
Der Asphalt auf der A 8 zwischen dem Kreuz Stuttgart und Fasanenhof brachte
eine Larmminderung von 4 dB(A) gegenlber dem vorherigen Betonbelag.

Durch die Erhéhung der Larmschutzwand an der B 10/27 in Zuffenhausen wurde
eine weitere LA&rmminderung von uber 3 dB(A) erreicht. Die 2015 errichtete Wand
an der A 831 bei der Anschlussstelle Vaihingen mindert den Larm an der anlie-
genden Bebauung im Schnitt um ca. 5 dB(A).

5.2 Verkehrsberuhigungs- und LA&rmminderungskonzept
Stuttgart-Ost

5.2.1 Anlass und Ziel der Untersuchung

Stuttgart-Ost gehort zu den Stadtbezirken in Stuttgart, die am starksten an hoher
Verkehrs- und dadurch bedingter Larmbelastung leiden. Die Larmkartierung 2012
weist insgesamt 14 Strallen bzw. Stral3enabschnitte als Larmschwerpunkte aus
(Beurteilungspegel nachts tber 60 dB(A), siehe Abschnitt 3.3). Davon sind ca.
2 700 Menschen betroffen, so viele wie in keinem anderen Stadtbezirk. Der Be-
zirksbeirat Ost hat deshalb schon seit Jahren mehrfach umfangreiche Verkehrsbe-
ruhigungs- und Larmminderungsmafinahmen gefordert.

Bei der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan 2009 wurden viele MaR-
nahmen vorgeschlagen, die zu einer Minderung der Verkehrs- und Larmprobleme
beitragen kdnnen (siehe Anhang 4). Das Ingenieurblro Praxl + Partner, Filderstadt
wurde gemeinsam vom Amt fur Umweltschutz und Amt fir Stadtplanung und
Stadterneuerung beauftragt, die verkehrswirksamen Malinahmenvorschlage des
Larmaktionsplans in ihrer Kombinationswirkung zu untersuchen und daraus ein
funktionierendes und umsetzbares Gesamtkonzept zu entwickeln.
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Ziel der Untersuchung war, durch Verminderung des Durchgangsverkehrs, insbe-
sondere des Lkw-Verkehrs, und Senkung der Geschwindigkeiten die Belastung
der Bevolkerung im Stuttgarter Osten durch Larm und Luftschadstoffe zu mindern
und gleichzeitig die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum zu erhéhen und damit die Lebensqualitat zu verbessern.

Die Untersuchung wurde im Dezember 2010 abgeschlossen. Das Verkehrsberu-
higungs- und Larmminderungskonzept Stuttgart-Ost einschliel3lich der darin vor-
geschlagenen MalRnahmen unter Beriicksichtigung der von der Verwaltung emp-
fohlenen Anderungen (siehe unten) wurde vom Ausschuss fir Umwelt und Tech-
nik am 25.10.2011 beschlossen (GRDrs 460/2011 [47]).

5.2.2 Wesentliche Ergebnisse der Untersuchung

Erwartungsgemaf lassen sich durch die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung zum Larmaktionsplan 2009 in den StralRen, in denen MalRnahmen vorge-
nommen werden, zum Teil hohe Verkehrs- und Larmminderungen erzielen, die
jedoch oft auf Kosten hdherer Verkehrs- und Larmbelastungen in anderen, ebenso
schutzberechtigten StraRen im Stadtbezirk gehen (Planfall 1 im Konzept Stuttgart-
Ost). Das auf Basis dieser Vorschlage vom Ingenieurbiro Praxl + Partner entwi-
ckelte Verkehrsberuhigungs- und Larmminderungskonzept (Planfall 2) erzielt in
der Summe zwar eine etwas geringere La&rmminderung als Planfall 1, hat aber den
gro3en Vorteil, dass in keinen Stral3en mit Wohnbebauung Larmzunahmen zu
verzeichnen sind.

Im Verkehrsberuhigungs- und Larmminderungskonzept Stuttgart-Ost (VBK [38])
werden folgende MalRnahmen empfohlen (siehe dort S. 5 - 8 und 25 ff.):

1. Tempo-40-Regelung im gesamten Vorbehaltsnetz im Sta  dtbezirk . Ausge-
nommen sind die Bundesstrafien 10 und 14, die Pischekstral3e, der Wagen-
burgtunnel und das Gewerbegebiet Gaisburg. Fur die Pischekstral3e kann eine
Beschrankung auf 40 km/h nicht empfohlen werden, da dies zu einer Verkehrs-
zunahme auf der bereits hoch belasteten Hohenheimer StraRe fihren wirde
(Anlage 9 im VBK).

Bei der Untersuchung wurde noch davon ausgegangen, dass zumindest in allen
Bundesstrallen und weiteren Hauptverkehrsachsen auch kinftig 50 km/h als
Hochstgeschwindigkeit zuléassig bleiben. Inzwischen sollen allerdings im ganzen
Stadtgebiet Tempo-40-Regelungen in ausgewdahlten Stral3en eingefuhrt wer-
den, zunachst beschrankt auf Steigungsstrecken (siehe Nr. 8 im MalRhahmen-
konzept, Kapitel 6). In der Hohenheimer Strafe wurde im Dezember 2012
Tempo 40 bergauf angeordnet. Sie ist somit keine schnellere Alternative zur Pi-
schekstraBe mehr. Im Strallenzug Schwarenbergstralle - Planckstral3e -
Pischekstral3e wurde im September 2014 Tempo 40 angeordnet.

2. Tempo 30 in der gesamten Neckarstrale und im Zuge d er Kuhn- und
Steubenstral3e im Stadtteil Berg (Anlage 9 im VBK).
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3. Durchfahrtsverbot fir den Schwerlastverkehr (Gber 3 ,5 t) im gesamten
Stral3ennetz des Stadtbezirks. Der Lieferverkehr ist davon ausgenommen. Das
Fahrverbot gilt nicht in den Bundesstralen, Wagenburgtunnel, Planckstral3e
und Pischekstral3e. In der Wagenburg- und Talstral3e gilt das Durchfahrtsverbot
nur nachts. Damit wird der Bedeutung des benachbarten Gewerbegebiets
Gaisburg Rechnung getragen. Fir die Achse Pischekstral3e - Planckstral3e -
Wagenburgtunnel gibt es keine sinnvollen Fahrtalternativen fiir Lkw ohne ande-
re sensible Bereiche zu belasten, weshalb sie vom Durchfahrtsverbot ausge-
nommen bleiben soll (Anlage 10 im VBK [38]).

Mit diesen Mallhahmen wirde in vielen Stral’en eine Larmentlastung erreicht
werden. Eine hohere Larmbelastung (bis zu 3 Dezibel) infolge der durch die Mal3-
nahmen ausgeldsten Verkehrsverlagerungen ist nur in der Ulmer Stral3e im Ge-
werbegebiet Gaisburg zu verzeichnen.

Um die Ziele der Verkehrs- und LA&rmminderung zu unterstiitzen, werden ergén-
zend Umbaumaf3nahmen in 15 StralRen (z.B. Verringerung der Fahrbahnbreiten,
Einrichtung von Fahrradstreifen, Neuorganisation des Parkens) sowie verstarkte
Geschwindigkeitsiiberwachungen empfohlen. Das Ingenieurbliro Praxl + Partner
hat fur sieben Stral3en Gestaltungskonzepte entworfen:

- Schurwaldstraf3e (BM 1),

- Neue Stral3e (BM 2),

- Payerstral3e (BM 3),

- Stuifenstral3e / Bessarabienplatz (BM 4),

- mittlere Klingenstral3e (BM 5),

- Steubenstral3e (BM 6),

- Gablenberger Hauptstral3e (BM 13).
Sie kbnnen als Basis fur weitere Planungen dienen.
Die anderen acht empfohlenen UmbaumalRnahmen sind:
- Herstellung Anschluss Werderstral3e an die B 14 Cannstatter Stral3e (Fahrbe-

ziehung Stadtmitte) (BM 7),

- Ausbau Knotenpunkt TalstralBe / Ulmer Stral3e (Herstellung Linksabbieger in
die Talstral3e stadteinwarts) (BM 8),

- Umgestaltung Neckarstral3e / Ausbau Radverkehrsfihrung (BM 9),
- Umgestaltung SchwarenbergstralRe / Fahrbahnverengung (BM 10),
- Umgestaltung Planckstral3e / Fahrbahnverengung (BM 11),

- Umgestaltung TalstraRe (BM 12),

- Umgestaltung Albert-Schaffle-StralRe (BM 14),

- Umgestaltung Libanonstral3e (BM 15).
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In den folgenden StralRen werden stationare Geschwindigkeitstiberwachungen
empfohlen:

- Pischekstral3e (VM 1),

- Planckstral3e (VM 2),

- SonnenbergstralRe (VM 3),

- Albert-Schéffle-Stral3e (VM 4),
- HackstralRe (VM 5),

- Talstral’e (VM 6),

- WagenburgstralR3e (VM 7),

- Wangener Stral3e (VM 8).

5.2.3 Umsetzung und aktueller Stand

Tempo-40-Regelung im gesamten Vorbehaltsnetz im Sta  dtbezirk

Das Institut fur Stral3en- und Verkehrswesen der Universitat Stuttgart (ISV) unter-
suchte in den Jahren 2010/2011 die Auswirkungen von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen im innerdrtlichen Vorbehaltsstral3ennetz Stuttgarts auf die Belas-
tung durch Larm und Luftschadstoffe. Da die im VBK vorgeschlagenen Tempo-40-
Regelungen im Stadtbezirk Stuttgart-Ost zusammen mit den Ergebnissen dieses
Gutachtens diskutiert werden sollten, wurden sie zuriickgestellt.

Das Gutachten des ISV [45] wurde am 29. November 2011 im Ausschuss fur Um-
welt und Technik vorgestellt. Darin wurde festgestellt, dass es durch Geschwin-
digkeitsbeschrankungen auf 40 km/h in allen Hauptverkehrsstral3en innerhalb be-
bauter Gebiete in Stuttgart zu Verdrangungseffekten in umgebende Bereiche
kommen wirde. Pauschale Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 40 km/h in allen
Vorbehaltsstral3en wurden deshalb nicht weiterverfolgt (siehe Ausfiihrungen in Nr.
8 des Malinahmenkonzepts in Kapitel 6). Minderungen der Larm- und Luftschad-
stoffbelastung wurden jedoch in den Steigungsstrecken der Ausfallstrallen Stutt-
garts prognostiziert, weshalb in diesen Strallen nach und nach entsprechende
Tempolimits angeordnet werden sollen.

Daher wurden die Steigungsstrecken WerderstralRe - Schwarenbergstral3e -
Planckstral3e - PischekstralRe (in der Pischekstral3e nur bergauf) sowie die Neue
Stral3e und die Albert-Schéffle-StralRe im September 2014 auf Tempo 40 umge-
stellt. FUr die Gablenberger Hauptstral3e werden weitere Planungen durchgefihrt,
bevor hier eine endgultige Entscheidung beziglich der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit fallen soll. Im Bereich der Schulen in der Schwarenbergstral3e wur-
de die erlaubte Geschwindigkeit auf 30 km/h gesenkt.

Im Zusammenhang mit einem gesamtstadtischen Geschwindigkeitskonzept fur
das Vorbehaltsstral3ennetz (siehe Nr. 8 im MalRhahmenkonzept) soll geprift wer-
den, inwieweit in den weiteren HauptverkehrsstraRen im Stadtbezirk Stuttgart-Ost
Tempo 30 oder 40 umgesetzt werden kann.
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Tempo 30 in der gesamten Neckarstra3e und im Zuge d er Kuhn- und Steu-
benstral3e im Stadtteil Berg

Die Erweiterung der Tempo-30-Zone in Berg auf die Kuhn- und SteubenstralRe
wird Anfang 2016 umgesetzt. Uber die Ausdehnung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h in den verbleibenden Abschnitten der Neckarstral3e wird
gemeinsam mit eventuellen Geschwindigkeitsbeschrankungen in den anderen
Vorbehaltsstral3en im Stadtbezirk entschieden (siehe oben).

Durchfahrtsverbot fir den Schwerlastverkehr (tber 3 ,51)

Die Anordnung eines lokalen flachendeckenden Lkw-Durchfahrtsverbots fur Stutt-
gart-Ost hat sich in einer Voruntersuchung auf Arbeitsebene als nicht praktikabel
erwiesen. Da die Grenzen zu den benachbarten Stadtbezirken Mitte und Sid mit-
ten durch Wohngebiete verlaufen und deshalb im Stra3enverlauf nicht erkennbar
sind, ist eine Beschilderung aufwendig und fur die Lkw-Fahrer unverstandlich.
Eindeutige Umfahrungsalternativen bestehen mit den Bundesstraf3en 10 und 14
nur im Osten und Norden des Stadtbezirks.

Es soll daher gepriift werden, ob in einzelnen Stral3en oder Stral3enabschnitten im
Stadtbezirk Stuttgart-Ost streckenbezogene Lkw-Durchfahrtsverbote, zumindest in
der besonders sensiblen Nachtzeit, angeordnet und damit &hnliche Larmentlas-
tungen erreicht werden kdénnen. Dadurch kénnen auch hohe Vorbeifahrtspegel
gesenkt werden, die zu Aufwachreaktionen fihren kénnen.

StralRenumbaumalfinahmen

Die vorgeschlagenen Umbaumal3nahmen sollen nach und nach durchgefuhrt wer-
den. Nach Auffassung des Bezirksbeirats Stuttgart-Ost sind Umgestaltungen der

- Gablenberger Hauptstral3e,
- der Schurwaldstral3e und
- des Bereichs um den Bessarabienplatz / Stuifenstral3e

am dringlichsten. Nach den Gestaltungskonzepten des Biros Praxl + Partner (An-
lagen 40, 43 und 46 im VBK [38]) soll die Fahrbahnbreite auf das erforderliche
Mindestmal} reduziert, Fahrradschutzstreifen abmarkiert, das Parken mit Markie-
rungen und Baumrastern geordnet und die Knotenpunkte durch Materialwechsel
betont werden. Damit wird die Geschwindigkeit gedampft, die Querung fir Ful3-
ganger erleichtert, der Fahrradverkehr gefordert und die Aufenthaltsqualitat ver-
bessert. Diese Planungen sind mit den Belangen des Buslinienbetriebs abzustim-
men.

In den StralRen um den Bessarabienplatz wird zudem ein EinbahnstraRensystem
vorgeschlagen.

Der Ausschuss fur Umwelt und Technik hat am 25.10.2011 die Verwaltung beauf-
tragt, die Planungen fur die baulichen MalRnahmen fortzufihren. Dabei soll auf
Wunsch des Bezirksbeirats auch geprift werden, ob in der Gablenberger Haupt-
stralle ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (zulassige Geschwindigkeit
20 km/h) eingerichtet werden kann. (Hinweis: Die Gablenberger Hauptstral3e ge-
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hort zu den besonders hoch belasteten Stralen mit einem Pegel von Uber
65 dB(A) in der Nacht.)

Geschwindigkeitsiiberwachungen

Daruber hinaus sollten Geschwindigkeitsiberwachungen aus Griinden des Larm-
schutzes verstarkt werden. Zur Nachtzeit sind hierfur stationdre Anlagen wirksam
einzusetzen. Uber Anzahl und Aufstellorte in Stuttgart-Ost ist im Rahmen eines
Gesamtkonzepts fur Stuttgart zu entscheiden (siehe auch Nr. 12 im Malinahmen-
konzept, Kapitel 6).

5.3 Untersuchung Larmminderungsmaf3nahmen im Bereich
Gomaringer Stral3e / Epplestral3e in Degerloch

Diese Untersuchung [20] wurde gemeinsam mit den MalRnahmenkonzepten fir
ausgewahlte Stral3en (Nr. 20 im MalRhahmenkonzept, Kapitel 6) beauftragt, konn-
te wegen der komplexeren Aufgabenstellung jedoch nicht mehr rechtzeitig fur den
Larmaktionsplan 2009 fertiggestellt werden.

5.3.1 Inhalt und Ergebnisse der Untersuchung

Um flur die Gomaringer und EpplestralRe ein schlissiges Larmminderungskonzept
zu erarbeiten und eventuelle Verkehrsverlagerungen auf das umgebende Stra-
Bennetz aufspiren zu kénnen, wurde der Untersuchungsbereich auf den komplet-
ten Ortskern Degerlochs erweitert. Das beauftragte Blro Braunstein + Berndt
GmbH, Backnang, schlug folgende Mal3nahmen vor [20]:

- Umwandlung der Gomaringer Stral3e in eine Einbahnstral3e in stdlicher Rich-
tung und der Epplestral3e nordlich der Albstraf3e in nordlicher Richtung; Kreis-
verkehrsplatz an der Kreuzung Gomaringer Straf3e / AlbstralRe (M1),

- ergdnzend zu M1 Tempo-40-Regelung fir die Gomaringer Stral3e, die Epp-
lestralRe zwischen der Albstral3e und der Grof3en Falterstral3e, die Reutlinger
Stral3e und die HoffeldstraRe; Tempo-30-Regelung fur die Epplestral3e von
der Gro3en Falterstral3e bis zur Einmindung in die B 27 / Loffelstral3e (M2),

- ergdnzend zu M2: Larmschutzwand entlang der Albstral3e zwischen der Go-
maringer Stral3e und der Epplestral3e (M3),

- alternativ zu M3: larmmindernder Belag auf der Albstral3e zwischen der Go-
maringer Stral3e und der Epplestral3e (M4).

Bei Umsetzung der MaRnahmen M1, M2 und M4 kdnnen Larmminderungen von
bis zu 5 dB (in der Gomaringer Stral3e) erreicht werden. In einzelnen Abschnitten
der Wurmlinger StralRe und der Wolfschlugener Stral3e kommt es durch Verkehrs-
verlagerungen zu leichten Pegelerh6hungen von bis zu 2 dB.

Als weitere mogliche Mallnahme wird im Gutachten eine Optimierung des Stra-
Rennetzes genannt. Die AlbstralRe kdnnte wieder durchgehend in beide Richtun-
gen geodffnet und zum Ausgleich daftr mit einem larmmindernden Fahrbahnbelag,
eventuell auch in Kombination mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf
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40 km/h, ausgestattet werden. Wegen des hohen Ful3gangeraufkommens koénnte
die Epplestral’e zwischen der Grof3en Falterstralle und der Einmindung in die
B 27 zu einem ,Mischverkehrsbereich (Shared Space)”, in dem alle Verkehrsteil-
nehmer gleichberechtigt sind, umgewandelt werden. Aussagen, wie weit es da-
durch zu Larmminderungen kommt, sind erst nach weitergehenden Untersuchun-
gen moglich.

5.3.2 Aktueller Stand

Das Gutachten [20] wurde am 29.06.2010 im Bezirksbeirat Degerloch vorgestellt
und am 16.11.2010 im Verkehrsausschuss des Bezirksbeirats weiter diskutiert.
Die vorgeschlagenen MalRBhahmen wurden zwar Uberwiegend positiv aufgenom-
men (vor allem der Kreisverkehr und die Geschwindigkeitsbeschrankungen), je-
doch war der Bezirksbeirat der Auffassung, dass sie nicht sehr dringlich sind, ins-
besondere weil hohe Kosten damit verbunden sind, fir die kein Budget vorhanden
oder zu erwarten ist.
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6 Malnhahmenkonzept Larmaktionsplan 2009
mit aktuellem Stand
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Hauptverursacher der Larmbelastung in Stuttgart ist mit grolem Abstand der
Stral3enverkehr (siehe Ergebnisse der Larmkartierung in Kapitel 3). Deshalb kon-
zentriert sich das MalRBhahmenkonzept des Larmaktionsplans vor allem auf Minde-
rungsmaoglichkeiten des Strafl’enverkehrslarms. Ein Teil der MalRnahmen wird
auch im VEK 2030 (Verkehrsentwicklungskonzept) [28] und im darin enthaltenen
Aktionsplan ,Nachhaltig mobil in Stuttgart* beschrieben.

Im Larmaktionsplan gibt es folgende Ansatze:
e Larmvermeidung und -minderung durch Verkehrsvermeidung und Bewusst-

seinsbildung: Informationskampagnen, Wahl des Verkehrsmittels (Nr. 1 - 3),

» Forderung des OPNV und des Radverkehrs, um Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr zu schaffen (Nr. 3, 5 und 6),

« Malnahmen zur Lenkung des Kfz-Verkehrs, insbesondere des Lkw-Verkehrs:
Verlagerung auf weniger empfindliche Straf3en (Nr. 7, 8, 13, 23, 24),

» Vertraglichere Abwicklung des Kfz-Verkehrs: niedrigere Geschwindigkeiten,
gleichmaigerer Verkehrsablauf, StraRenumbaumalinahmen, Kreisverkehrs-
platze, ruhender Verkehr/Parkraumkonzepte (Nr. 8 - 15),

» Leisere Gestaltung des Verkehrs (Fahrzeug, Fahrbahn) (Nr. 4, 16, 17),

* Malnahmen zur Verringerung der Schallausbreitung (,aktiver Schallschutz®):
Larmschutzbauwerke wie Wande oder Waélle (Nr. 18),

* MalRnahmen am Gebaude (Nr. 19).

Fur exemplarisch ausgewahlte, hoch larmbelastete Stralen werden detaillierte
Maflinahmenkonzepte geprift (Nr. 20).

Weitere MalRnahmen beschéaftigen sich mit dem Larm der Stadtbahnen (Nr. 21
und 22) und sonstiger Larmquellen (Nr. 25 und 26), dem Schutz ruhiger Gebiete
(Nr. 27) sowie bestehenden LArmminderungsplanen und kurzfristig umsetzbaren
Maflnahmen (Nr. 28 und 29).

6.1 Larmminderung durch Verhalten und Malinahmen an der
Quelle

\ 1 Offentlichkeitsarbeit: Kampagnen zur Bewusstseins bildung

Umsetzung It. LAP 2009:

Um die Bevolkerung fir das Thema Larmvermeidung / LA&rmminderung zu sensibi-
lisieren, wird Folgendes vorgeschlagen:

- Eine Posterkampagne zum Thema "Larm" mit City-Light-Plakaten in S- und U-
Bahn-Stationen, Banner an Bricken, Informationsflyer als Postwurfsendung an
alle Haushalte. Im Mittelpunkt der Kampagne sollte "Larmarmes Verhalten im
Alltag (insbesondere auch im Verkehr)" stehen.

- Informationskampagne in Betrieben (siehe auch Maflinahme 3).
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- Informationskampagne in Kindergarten und Schulen: Infomaterial fir den Unter-
richt bzw. Poster zum Aushang in Schulen soll den Lehrkraften zur Verfigung
gestellt werden. Alle Stuttgarter Schulen werden angeschrieben mit der Bitte,
die Information in den Unterricht einflie3en zu lassen. Mit Posteraushangen und
Flyern in Kindergarten sollen die Eltern zu umweltfreundlichem und larmarmem
Verhalten beim Transport ihrer Kinder zum Kindergarten angeregt werden.

Die Kosten fur die Offentlichkeitsarbeit hangen vom Umfang der MaRnahmenum-
setzung ab und sind Uber den Haushalt der Stadt Stuttgart zu finanzieren.

Aktueller Stand:

Ein kompakter Uberblick der Ergebnisse der Larmkartierung 2012 wurde in einem
Faltblatt ,Larmkartierung Stuttgart 2012“ veroffentlicht. Darin wird auf weiterge-
hende Informationen im Internet (www.stadtklima-stuttgart.de) verwiesen.

Auch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung sollen in geeigneter Form verdoffent-
licht werden (evtl. wieder in einer Broschire). Die finanziellen und vor allem die
personellen Kapazitaten lie3en in den letzten Jahren keine weiteren Aktionen zur
Information oder Aufklarung der Offentlichkeit zu. Es gibt Uberlegungen, eine Aus-
stellung zum Thema Larm oder andere Aktivitaten z.B. anlasslich des Tags des
Larms durchzufuhren.

2 Aufstellung von Monitoren mit Geschwindigkeitsanz eige am Stral3en-
rand

Monitore in den Wohngebieten, an Schulen und Kindergéarten und an L&arm-
schwerpunkten sollen dem Autofahrer die aktuell gefahrene Geschwindigkeit an-
zeigen und ihn dazu animieren, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit einzuhalten.

Darlber hinaus besteht die Mdglichkeit, die Geschwindigkeitsanzeige mit einer vor
Ort gemessenen, aktuellen Larminformation fur vorbeifahrende Fahrzeuge zu
kombinieren (z.B. leise, normal, laut und sehr laut). In der Schweiz wurden solche
Projekte mit ,Larmanzeigen® bereits durchgefiihrt.

Umsetzung It. LAP 2009:

Es wird vorgeschlagen, zunéchst fur jeden Stadtbezirk einen Geschwindigkeits-
monitor bereit zu stellen.

Aktueller Stand:

Die Aufstellung von Geschwindigkeitsmonitoren erfolgt im Rahmen der finanziellen
Moglichkeiten und der personellen Kapazitaten. Zurzeit betreibt die Verkehrsuber-
wachung der Stadt zwei frei planbare mobile Geschwindigkeitsanzeigetafeln, die
vorwiegend im Bereich von Kindergarten, Schulen und Altenheimen eingesetzt
werden. Im Zusammenhang mit der Einfihrung von Tempo 40 auf ausgewdahlten
Steigungsstrecken von Hauptverkehrsstral3en kommen seit 2014 sechs Anzeige-
tafeln zum Einsatz. FUr das Projekt ,Tempo 30 vor Schulen in VorbehaltsstralRen”
wurden 25 Geschwindigkeitsanzeigetafeln beschafft. Fir den weiteren Ausbau
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von Tempo 40 in Steigungsstrecken sind fur den nachsten Doppelhaushalt zusatz-
liche Anzeigetafeln eingeplant.

Die Kosten fir den Erwerb eines mobilen Geschwindigkeitsmonitors (ohne Larm-
anzeige) betragen zurzeit ca. 5 000 €.

Eine Kombination mit Larmanzeigen ist wegen der hohen Kosten solcher Gerate
und dem vergleichsweise geringen Nutzen in absehbarer Zeit nicht vorgesehen
(siehe Stellungnahme zum Antrag 302/2011 der SPD-Gemeinderatsfraktion).

|3 Mobilitatskonzepte fiir Betriebe und Behérden

Auch wenn das Angebot im offentlichen Nahverkehr in Stuttgart insgesamt sehr
gut ist, fahren immer noch uUberproportional viele Beschéftigte mit dem Pkw zur
Arbeit. Nur wenige Beschaftigte kommen zu Ful3 oder mit dem Fahrrad.

Ziel des Mobilitatsmanagements ist neben der Vermeidung von Fahrten, Anreize
fur die Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel zu schaffen und die Auslastung der
Pkw im Berufsverkehr zu verbessern und damit die Anzahl an Pkw-Fahrten im
Stadtgebiet Stuttgart zu senken. So kann auch die Larmsituation verbessert wer-
den.

Umsetzung It. LAP 2009:

Es wird vorgeschlagen, in einem ersten Schritt Mobilitdtskonzepte fir die Verwal-
tung der Landeshauptstadt Stuttgart zu erstellen. In einem Pilotprojekt soll dies fur
drei ausgewahlte Amter oder Eigenbetriebe der Stadtverwaltung konzipiert wer-
den.

Die notwendigen finanziellen Mittel (fur Sachmittel und Personal) sind noch zu
konkretisieren und missen Uber den Haushalt der Landeshauptstadt Stuttgart be-
reitgestellt werden.

Aktueller Stand:

Die Stadt strebt inzwischen eine einheitliche, gesamtstadtische Losung an. Es sol-
len keine amtseigenen Konzepte, wie z.B. Vereinbarungen mit Carsharing-
Anbietern, entwickelt werden.

Die Stadt Stuttgart fuhrte zum 01.04.2014 ein Jobticket fur ihre Mitarbeiter ein. Die
Monatskarte wird mit ca. 30 € bezuschusst. Ziel ist, noch mehr Beschaftigte der
Stadtverwaltung zur Benutzung des OPNV auf dem Weg zur Arbeit zu bewegen.
Weitere Arbeitgeber prifen eine dhnliche Bezuschussung fir ihre Mitarbeiter oder
haben dies bereits umgesetzt.

Im Verkehrsentwicklungskonzept (VEK 2030) [28] und im Aktionsplan ,Nachhaltig
mobil in Stuttgart” ist dem Thema ,Mobilitatskonzepte fur Betriebe und Behérden*
jeweils ein ganzes Kapitel gewidmet. Dort sind die vorgesehenen Mal3hahmen
und Ziele ausfuhrlich dargestellt. Erweitert wird das Mobilitdtsmanagement durch
entsprechende Angebote fur den ubrigen Verkehr, insbesondere den Freizeitver-
kehr. Auf die weiteren Ausfihrungen dort wird verwiesen.
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4 Anschaffung / Umrustung / Einsatz leiserer (gerau  scharmer) Busse und
Nutzfahrzeuge bei stadtischen Amtern und Eigenbetri eben

Umsetzung It. LAP 2009:

Die Stuttgarter StralRenbahnen AG (SSB), die Abfallwirtschaft Stuttgart (AWS) und
alle stadtischen Amter und Eigenbetriebe schaffen nur leise Fahrzeuge an, die
dem neusten technischen Standard entsprechen und die jeweils strengsten Larm-
emissionsvorgaben (u.a. EG-Grenzwerte) erflillen. Vorhandene Fahrzeuge, die
diese Bedingungen nicht erfillen, werden nach und nach - soweit finanziell mog-
lich - umgeristet oder durch neue Fahrzeuge ersetzt.

An die Landesbehérden wird appelliert, gleichermal3en zu verfahren.

Aktueller Stand:

Die stadtischen Amter und Eigenbetriebe und die SSB schaffen nur Fahrzeuge an,
die auf dem neusten Stand der La&rmminderungstechnik stehen. Im Jahr 2013 hat
die SSB 12 Hybridgelenkbusse auf der Linie 43 eingesetzt. Diese Busse realisie-
ren ca. 80% der Anfahrvorgange rein elektrisch. Durch diese MalRnhahme wird ge-
rade im Bereich von Ampeln und Haltestellen der Anfahrlarm reduziert. Auch hat
die SSB fur den Fahrertausch im Stadtgebiet drei Elektro-Smarts im Betriebshof
Gaisburg im Einsatz. Sie hat aul3erdem kirzlich einen Versuch mit drei Brenn-
stoffzellen-Bussen gestartet.

Viele Hoffnungen werden in elektrisch angetriebene Fahrzeuge gesetzt. E-
Fahrzeuge kdnnen einen grof3en Beitrag zur Verbesserung der Luftschadstoffsitu-
ation und zum Klimaschutz leisten, ihre Larmminderungswirkung ist jedoch nur
begrenzt. Schon bei im Stadtverkehr tblichen Geschwindigkeiten von 40 - 50 km/h
uberwiegen die Rollgerdusche (Reifen-/Fahrbahngerausche). Fir Wohngebiete in
Tempo 30-Zonen konnen Elektrofahrzeuge dagegen eine grofRe Entlastung brin-
gen. Gerade im Zusammenhang mit der Férderung von Elektrofahrzeugen erhal-
ten Geschwindigkeitsbeschrankungen auch auf Hauptverkehrsstra3en auf 30 oder
40 km/h somit grol3e Bedeutung.

Um Larmminderungen schon bei den Fahrzeugen selbst zu erreichen, ist verstarkt
auch auf die Rollgerausche zu achten. Alle Fahrzeuge sollten daher mit larmar-
men Reifen ausgeristet sein, deren Rollgerausch nach der EG-Reifenrichtlinie
2001/43/EG einen Wert von 71 dB(A) bei Lenkachs- bzw. 75 dB(A) bei Antriebs-
reifen nicht Uberschreitet.

6.2 Ausbau der umweltfreundlichen Verkehrsmittel

E Forderung / Ausbau des OPNV

Die Forderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ist als strategische
Maflinahme sehr gut geeignet, den Larm und die Belastung der Luft durch Schad-
stoffe zu mindern. Erst ein optimierter OPNV unterstiitzt das Umsteigen vom Pkw
auf offentliche Verkehrsmittel in groRerem Umfang. Die Entlastung von Straf3en
gelingt insbesondere dann, wenn dem OPNV gegentiber dem motorisierten Indivi-
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dualverkehr (MIV) zu einer gréReren Attraktivitat verholfen wird. Eine fir den MIV
und den OPNV gleichermalen optimierte Infrastruktur kann insgesamt zu einer
Verkehrssteigerung fihren. Somit sind Manahmen zur Férderung des OPNV vor
allem in Verbindung mit gewissen Restriktionen im MIV dazu geeignet, den Kfz-
Verkehr und damit den Larm zu verringern.

Die Stadt Stuttgart verfugt tiber ein insgesamt gut ausgebautes OPNV-Netz. Defi-
zite gibt es in manchen Randbereichen der auf3eren Stadtbezirke, die nur durch
einen abends oder am Wochenende nicht so haufig verkehrenden Bus erschlos-
sen werden. Ebenso besteht bei den Quer- und Tangentialverbindungen noch
Verbesserungsbedarf. Insbesondere der Schienenverkehr ist Gberwiegend radial
auf das Stadtzentrum ausgerichtet.

In der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan 2009 wurden insbesondere
eine bessere Erschlieung der Wohngebiete und eine dichtere Taktfolge sowie ein
attraktives Tarifsystem gefordert.

Umsetzung It. LAP 2009:

Die zustandigen Stellen (Verband Region Stuttgart fur die S-Bahn, die SSB fur die
Stadtbahn und den Busverkehr, die Stadt Stuttgart fur die Beschleunigung des
Busverkehrs und der VVS fir die Fahrplan- und Tarifgestaltung) bauen im Rah-
men ihrer finanziellen Méglichkeiten das Angebot (neue Strecken, Anzahl der
Fahrten, Tarifangebote) weiter aus und setzen das Programm flr die Bevorrechti-
gung und Beschleunigung von Stadtbahnen und Bussen fort.

Inzwischen durchgefihrte MaRnahmen:

- Verlangerung der S 1 nach Kirchheim u. Teck (Dezember 2009),

- Verlangerung der S 4 von Marbach nach Backnang (Dezember 2012),

- Bau der neuen Linie S 60 Boblingen - Renningen (Dezember 2012),

- S-Bahn-Fahrten am Wochenende die ganze Nacht hindurch (Dezember 2012),

- Verlangerung der U 6 zum Fasanenhof (Dezember 2010),

- U 12 Lowentor - Hallschlag (September 2013),

- U 15 Zuffenhausen - Stammheim (Dezember 2011),

- Verlangerung der Hochbahnsteige auf 80 m zwischen Pragsattel und Monchfeld
(damit kdnnen hier Doppelziige eingesetzt werden),

- Umbau der letzten beiden Haltestellen der Stadtbahn (Ebitzweg und Wilhelms-
platz / Badstral3e) zu Hochbahnsteigen,

- Buslinie 79 von Plieningen Garbe zum Flughafen,

- Umbau von Bushaltestellen in Buskaps (Autos mussen hinter dem auf der
Fahrbahn haltenden Bus warten, der Bus muss nicht wieder in den flieRenden
Verkehr einfadeln),

- weitere Busspuren,

- weiterer Ausbau der Bevorrechtigung flr Busse an Kreuzungen. Inzwischen
werden die Linienbusse an 310 von insgesamt 410 Lichtsignalanlagen bevor-
rechtigt, die von ihnen befahren werden (Stand November 2014). Bis Ende
2015 sollen Busse an weiteren 40, in den Folgejahren an 35 Anlagen bevor-
rechtigt werden. An 25 Lichtsignalanlagen, die von Linienbussen befahren wer-
den, ist eine Bevorzugung nicht méglich oder nicht sinnvoll.

- Weitere Attraktivitatssteigerung der Jahres-Ticket-Abonnements fur Jedermann
und das 9-Uhr-Umwelt-Ticket (zum 01.01.2011), fur das FirmenTicket (zum
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01.01.2012) und das SeniorenTicket (zum 01.01.2011 und erneut zum
01.01.2014). Dadurch konnte die Zahl der Abonnenten fir die genannten Ange-
bote von 2011 bis 2013 allein bei der SSB mehr als verdoppelt werden (jetzt
tber 65 000 Kunden).

- Einfihrung des Handytickets (April 2012): durch den in die Fahrplanauskunft
integrierten Kaufprozess und die intuitive Bedienung der Smartphone-
Applikation wird der Zugang fur Gelegenheitskunden deutlich vereinfacht. In-
zwischen werden monatlich mehr als 100 000 Handytickets verkauft.

MaRnahmen in Bau:

- U 12 durch das ,Europaviertel* vom Hauptbahnhof zur Haltestelle Milchhof
(vorgesehene Inbetriebnahme 2017),

- Verlangerung der U 12 vom Hallschlag ins Neckartal (vorgesehene Inbetrieb-
nahme 2017),

- U 12 vom Wallgraben nach Durrlewang (vorgesehene Inbetriebnahme 2016).

Geplante Mal3nahmen:

- Verlangerung der S-Bahn von Filderstadt-Bernhausen nach Neuhausen (vorge-
sehene Inbetriebnahme 2021),

- Verlangerung der U 6 vom Fasanenhof zum Flughafen (vorgesehene Inbetrieb-
nahme Ende 2019),

- Verlangerung der U 5 von Leinfelden Bahnhof bis zur Markomannenstral3e
(voraussichtlicher Baubeginn 2017),

- Ausdehnung des 15-Minuten-Taktes bei der S-Bahn am Abend,

- Einsatz von mehr Langziigen statt Vollztigen bei der S-Bahn.

Weitere Optionen:

- S-Bahn nach Goéppingen (derzeit nicht vorgesehen; schlechtes Kosten-Nutzen-
Verhaltnis),

- S-Bahn-Tangentialverbindung Zuffenhausen - Feuerbach - Bad Cannstatt
(LMP Zuffenhausen [31], Mal3Bhahme 45; LMP Bad Cannstatt, Ma3hahme 37),

- Angebotsverbesserungen an der Regionallinie Untertlirkheim - Kornwestheim
(Regionalbahn, LMP Bad Cannstatt [46], Mal3nahme 38),

- Verlangerung der U 5 von Leinfelden nach Echterdingen (wird von der Stadt
Leinfelden-Echterdingen angestrebt, Realisierungszeitraum unklar),

- Verlangerung U 7 Monchfeld - Mihlhausen (siehe auch LMP Zuffenhausen,
Mal3nahme 47; derzeit nicht vorgesehen, schlechtes Kosten-Nutzen-
Verhaltnis),

- Verlangerung U 2 von Neugereut nach Schmiden oder Oeffingen (LMP Bad
Cannstatt, Mal3nahme 41, derzeit nicht vorgesehen),

- Verlangerung U 11 zur Mercedes-Benz-Welt, Betrieb als Regellinie (LMP Bad
Cannstatt, Mal3nahme 40; Wirtschaftlichkeit wird im Zusammenhang mit der
Mercedes-Benz-Welt erneut gepruft),

- Stadtbahnanbindung von Birkach/Plieningen/Hohenheim tber Degerloch - Hof-
feld - Asemwald bzw. tiber die Ubereckverbindung Moéhringen (VEK 2030 [28];
wird von der SSB geprtift),

- Stadtbahnanbindung Vaihingen - Busnhau (VEK 2030; wird von der SSB ge-
pruft),

- Stadtbahnanbindung von Hausen (VEK 2030; wird von der SSB gepruft).
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Aufgrund fehlender Finanzierung ist mit einer zeitnahen Realisierung dieser Opti-
onen nicht zu rechnen. Eine unabdingbare Voraussetzung ist, dass Investitionen
in Neubaumafl3nahmen weiterhin in ausreichender Hohe von Bund und Land ge-
fordert werden. Der Bund hat Ende September 2015 die Fortfihrung des Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) Uber 2019 hinaus beschlossen. Ein
mindestens ebenso grolRes Problem ist die chronische Unterfinanzierung des Er-
halts der Infrastruktur im OPNV, so dass nicht einmal die Aufrechterhaltung des
derzeitigen Angebots gesichert ist.

6 Forderung des Ful3ganger- und Radverkehrs

Der FuRgadngerverkehr kann unter anderem durch attraktive FuRwegeverbindun-
gen gefordert werden. Dazu dienen mdglichst breite Gehwege an Hauptverkehrs-
straRen, um Attraktivitdt und Sicherheitsgefuhl fiur die Ful3gdnger zu erhohen.
FuRBwege sollen, soweit mdglich, barrierefrei sein und sichere Querungen der
Stral3en erlauben. Die Ampeln an Ful3gangertberwegen sollen nach Mdglichkeit
so geschaltet werden, dass lange Wartezeiten vermieden werden und auf Mittelin-
seln idealerweise gar nicht mehr erforderlich sind. Die Attraktivitat fur Ful3ganger
ist besonders hoch, wenn die Umgebung zum Verweilen einladt. Daher ist eine
hohe Aufenthaltsqualitat der 6ffentlichen Raume, Stral3en und Platze ein wichtiger
Bestandteil zur Unterstitzung des FulRgangerverkehrs.

Im MalRnahmenprogramm der Stadt stehen u.a. (siehe auch Aktionsplan ,Nach-
haltig mobil in Stuttgart* und Verkehrsentwicklungskonzept 2030 [28]):

- Investitionsprogramm Ful3verkehr auf der Basis eines Ful3gdngerkonzepts,

- zu Fuld zur Schule (Erhéhung der Schulwegsicherheit, Verkehrserziehung, Al-
ternativen zum ,Elterntaxi®),

- Einrichtung eines FulRgangerbeauftragten analog zum Radverkehrsbeauftrag-
ten.

Der Fahrradverkehr wird vor allem durch ein durchgangiges und sicheres Radwe-
genetz mit einer guten und ubersichtlichen Wegweisung gefdrdert. Unterstitzt wird
er auch durch Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h in Hauptverkehrs-
stral3en. Dort ist die Anlage eines gesonderten Radwegs oder -streifens nicht
mehr notwendig. Zu den FérdermaRnahmen gehoren auch die Offnung von Ein-
bahnstraRen fur Radfahrer entgegen der Fahrtrichtung fur Kfz, die Bevorzugung
der Radfahrer gegentiber dem Kfz-Verkehr an Engpéassen soweit es die ortlichen
Verhéltnisse zulassen, sowie ein ausreichendes Angebot an Abstellplatzen fir
Fahrrader.

Die Stadt Stuttgart strebt an, den Radverkehrsanteil von etwa 5% auf mittelfristig
12% und langfristig 20% zu steigern [28]. Sie hat in den vergangenen Jahren er-
hebliche Anstrengungen zur Verbesserung des Radverkehrs unternommen: u.a.
Erweiterung des Radwegenetzes (heute ca. 160 km), Einrichtung von Radfahr-
streifen oder Schutzstreifen, Offnung von ca. 150 EinbahnstraRen fur Radfahrer
entgegen der Fahrtrichtung fir Kfz, Erweiterung des Angebots an offentlichen
Fahrradabstellanlagen (von 500 im Jahr 1990 auf tiber 7 000), Einfuhrung des 6f-
fentlichen Leihradsystems ,Call a bike” incl. der Angebotserweiterung an Pedelecs
(Pedal Electric Cycle), Fahrradern mit elektronischer Trittunterstiitzung.
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Weitere Angaben zu durchgefuhrten und geplanten MalRnahmen zum Radverkehr
kénnen dem Verkehrsentwicklungskonzept der Stadt Stuttgart (VEK 2030 [28]),
dem Radverkehrskonzept [37], dem Ergebnisbericht des Runden Tisches Radver-
kehr [29] und dem jeweils letzten Bericht zum Radverkehrsforderprogramm (in der
Regel einmal jahrlich) [57] enthommen werden.

Umsetzung It. LAP 2009:

Die Stadt Stuttgart setzt nach und nach im Rahmen ihrer finanziellen Mdglichkei-
ten die im Ergebnisbericht des Runden Tisches Radverkehr und im Radverkehrs-
konzept Stuttgart aufgefihrten Mal3nahmen um.

Inzwischen durchgefiihrte Mal3nahmen (Auswabhl):

- Radstreifen in der Ludwigsburger Stral3e (von der Friedrichswahl bis zur Ho-
hensteinstralle),

- Radweg Zabergaustralie,

- Fortfihrung des Feuerbachtal-Radwegs,

- Radweg zwischen Halden- und Bottroper Straf3e auf dem alten Industriegleis im
Travertinpark (2011),

- Radfahrstreifen in der Léwentorstral3e (2013),

- Neckartalstral3e zwischen Bad Cannstatt und Minster; Rickbau der Kfz-
Fahrspuren zugunsten eines Zweirichtungs-Radwegs (2010 und 2014),

- Hofener Stral3e: Sperrung fur Kfz zugunsten des Ful3ganger- und Radverkehrs
an Sonn- und Feiertagen 8 - 21 Uhr im Sommerhalbjahr (Mai - Oktober) (ver-
suchsweise 2013 und 2014, endgiiltig 2015),

- Fahrradstation am Bahnhof Bad Cannstatt (2014),

- FahrradstralRen EberhardstraRe, MarktstrafRe und MiinzstraRe (2011),

- Radfahrstreifen in der Filder- und Olgastral3e (2011),

- Ausbau der Hauptradroute 1: Radstreifen in der Boblinger Stral3e (zwischen
Kaltental und Heslach Vogelrain) und Radstreifen in der Waiblinger und Nurn-
berger StralRe (2013),

- Verkehrsversuch Radstreifen Im Elsental (2014),

- Schutzstreifen Waldburgstral3e (2012),

- Radfahrstreifen in der Robert-Koch-Straf3e (2012),

- Einrichtung von Schutzstreifen und indirekten Linksabbiegemaoglichkeiten im
Kreuzungsbereich Hauptstral3e/Robert-Koch-Stralie,

- RegelmaRige Durchfihrung der Fahrradaktionstage auf dem Schlossplatz,

- Projekt ,Besser zu Ful unterwegs in Stuttgart”.

Geplante Malinahmen (Auswahl):

- Ausweisung der Tubinger Straf3e, Burgstallstra3e und Moéhringer Stral3e als
Fahrradstral3e (2016/2017 geplant),

- Verbesserung der Radwegweisung, v.a. an den Hauptradrouten,

- Markierung von Radfahrstreifen an der Neckartalstral3e zwischen Muhlsteg und
Reinhold-Maier-Briucke (Fruhjahr 2016 vorgesehen),

- Radfahrstreifen in der Ludwigsburger Stral3e von der Hohensteinstral3e Rich-
tung Friedrichswahl (2018 geplant)

- weiterer sukzessiver Ausbau der festgelegten Hauptradrouten.

Weitere Mallnahmen sind im Radverkehrskonzept [37] und in der GRDrs
814/2015 [57] aufgefluhrt.
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6.3 StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen

\ 7 Lkw-Vorrangstral3enkonzept

Lkw tragen maR3geblich zu den Larmemissionen des Stralenverkehrs bei. Insbe-
sondere ihr im Vergleich zu Pkw hoher Vorbeifahrtpegel fuhrt zu erheblichen Stér-
wirkungen. Im innerstadtischen Verkehr entsprechen etwa zwanzig Pkw einem
Lkw, auf Autobahnen ist ein Lkw etwa so laut wie finf Pkw [26]. Zudem emittiert
ein Lkw im Mittel etwa 10mal mehr Schadstoffe (PM10 und NO,) als ein Pkw [40].

Maflnahmen zur Verringerung des Lkw-Verkehrs (vor allem schwerer Lkw) haben
daher ein hohes Larmminderungspotenzial. Dies gilt besonders bei im Stadtver-
kehr Ublichen Geschwindigkeiten von 50 km/h und weniger.

Fur die Anwohner kdnnen damit deutlich spirbarere Larmentlastungen erzielt
werden als es die Minderung des Mittelungspegels allein ausdrickt. Um wie viel
dieser gesenkt werden kann, hangt vom verbleibenden Lkw-Anteil gegentber dem
Ausgangszustand ab (der Lieferverkehr muss zumindest tagstber weiter zugelas-
sen werden). Im Allgemeinen kénnen Minderungen von 1 - 4 dB(A) erreicht wer-
den. Allerdings mussen Alternativrouten empfohlen werden kénnen, die dort keine
unzumutbaren Mehrbelastungen verursachen.

Um wenigstens die Nachtruhe der Anwohner schitzen zu kénnen, sind Lkw-
Durchfahrtsverbote ggf. nur fur die Nachtzeit (22 - 6 Uhr) vorzusehen.

Aktueller Stand:

Am 01.03.2010 wurde mit der Fortschreibung des Luftreinhalteplans eine Durch-
fahrtsverbotszone fur alle Lkw Uber 3,5t durch Stuttgart und Umgebung von der
A 8 und A 81 bis zur B 312 bei Wendlingen eingefihrt. Der Lieferverkehr ist von
diesem Fahrverbot ausgenommen. Ausnahmen vom Durchfahrtsverbot bilden die
B 10 im gesamten Verlauf, die B 14 vom Neckartal (Abzweig B 10) Richtung Waib-
lingen, die B 27 von Zuffenhausen Richtung Kornwestheim und die B 27a.

Ebenfalls 2010 wurde als Mallnahme des Larmminderungsplans Zuffenhausen
[31] ein flachendeckendes Lkw-Durchfahrtsverbot in Zuffenhausen eingefuhrt.
Auch hier ist der Lieferverkehr vom Verbot nicht betroffen. Gleichartige Lkw-
Durchfahrtsverbote bestehen auflerdem in den Stadtbezirken Vaihingen (seit
2006, Malinahme des Larmminderungsplans), Stammheim und Munster.

Das Verkehrsberuhigungs- und Larmminderungskonzept Stuttgart-Ost [38] hat fur
diesen Stadtbezirk auch ein flachendeckendes Lkw-Durchfahrtsverbot empfohlen,
das in der vorgeschlagenen Form jedoch nicht durchfuihrbar ist, da es fur die Lkw-
Fahrer zu unibersichtlich ist. Als Folge soll geprift werden, ob durch streckenbe-
zogene Fahrverbote &hnliche Ergebnisse erzielt werden kénnen (siehe Abschnitt
5.2).

Mit einem Lkw-Empfehlungsnetz soll der Lkw-Verkehr auf méglichst unempfindli-
chen Routen geblndelt und Wohngebiete damit entlastet werden. Das Netz soll
2016 veroffentlicht werden. Naheres hierzu im Verkehrsentwicklungskonzept 2030
[28]. Die Wirkung des Empfehlungsnetzes wird beobachtet. Sollten mit den Emp-
fehlungen die gewinschten Entlastungen von Streckenziigen des Vorbehaltsnet-
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zes mit hoher Wohndichte nicht erreicht werden, sind streckenbezogene Lkw-
Fahrverbote, ggf. zeitlich begrenzt (z.B. nur nachts), zu prifen.

8 Uberprifung der VorbehaltsstraRen

Aul3er durch die Verkehrsmenge werden die Larmemissionen des Stral3enver-
kehrs auch wesentlich durch die gefahrenen Geschwindigkeiten und den Ver-
kehrsablauf bestimmt. Bei einer Verringerung der Geschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h wird nach den Berechnungsvorschriften RLS-90 [12] und VBUS [7]
eine Minderung des Mittelungspegels von ca. 2,5 dB(A) erreicht.

.Dburch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs-
und Verzdgerungsvorgangen lasst sich eine spurbare Larmminderung erzielen,
obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur gering ist. Grund dafir ist, dass
das Gerausch gleichmaliger ist und die besonders belastigenden Pegelspitzen
entfallen. Die allein mit einer Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit von 50
auf 30 km/h einhergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) nied-
rigere Mittelungspegel und bis zu 7 dB(A) geringere Maximalpegel [19, 26]."

Von den insgesamt ca. 1 400 km Stral3en in der Gemarkung Stuttgart liegen ca.
900 km in Tempo 30-Zonen (64%). In Berlin liegt der Anteil der Tempo 30-Stral3en
bei 74%, in Minchen bei rund 80%, jedoch ist dort der Anteil an Stra3en aul3er-
halb von bebauten Gebieten geringer als in Stuttgart.

Berlin ist bundesweit auch Vorreiter bei der Ausweisung von 30 km/h als zulassige
Hochstgeschwindigkeit in Hauptverkehrsstra3en. Bereits an 536 km des Haupt-
verkehrsstraRennetzes (17%) von insgesamt 3 167 km gilt Tempo 30. Die damit
gemachten Erfahrungen sind durchweg positiv [42].

Niedrigere zulassige Hochstgeschwindigkeiten waren die mit Abstand am haufigs-
ten genannte LarmminderungsmalRnahme bei der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan 2009.

Auch aus dem Gemeinderat kamen in den letzten Jahren verstarkt Antrage auf
Prufung der Vorbehaltsstral3en mit dem Ziel, in mdglichst vielen Abschnitten Tem-
po 30 oder 40 anordnen zu kdnnen. Besonders im Fokus waren auch Abschnitte
vor Schulen (GR-Antrage 355/2012, 24/2013, 249/2013, 342/2013). Inzwischen ist
im Bereich vieler Schulen zur Erhéhung der Schulwegsicherheit fur die Schiiler die
Geschwindigkeit zeitweise auf 30 km/h beschrénkt.

Umsetzung It. LAP 2009:

Die Stadt Stuttgart Uberpruft das VorbehaltsstralRennetz dahingehend, wo unter
Abwagung aller Vor- und Nachteile eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf unter
50 km/h unter anderem aus Larmgesichtspunkten sinnvoll ist. Hierzu wird ein Gut-
achten vergeben.

Die Uberpriifung soll zwei Fragen beantworten:

1. Kdnnen einzelne StralRenabschnitte aus dem Vorbehaltsstral3ennetz herausge-
nommen und in die Tempo 30-Zonen integriert werden?
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2. Konnen in einzelnen Stral3enabschnitten, die im Vorbehaltsstralennetz verblei-
ben missen, kinftig niedrigere zulassige Hochstgeschwindigkeiten angeordnet
werden als sie derzeit gelten (40 km/h, in Einzelféallen evtl. auch 30 km/h)? Um
Ausweichverkehr in die Tempo 30-Zonen der Wohngebiete zu vermeiden, ist
bei den infrage kommenden Stralenabschnitten zu prifen, ob die Geschwin-
digkeitsbeschrankung durch geeignete Ampelschaltungen an den Knotenpunk-
ten (z.B. ,grine Welle* im Verlauf der Hauptstral3e oder langere Rotphasen fir
abbiegende Fahrzeuge in die Wohngebiete) unterstitzt werden kann. Weiter
sind die Auswirkungen auf den Linienbusverkehr (Fahrtzeitverlangerungen und
sich daraus ergebende Konsequenzen) und in Abschnitten, in denen die Stadt-
bahn auf Gleisen in der StralRe fahrt (Alexanderstral3e, HackstralRe, Landhaus-
stral3e), auch auf den Stadtbahnverkehr zu untersuchen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden unterliegen dem Zu-
stimmungsvorbehalt des Regierungsprasidiums. Hierfur ist der Nachweis zu fih-
ren, dass gemald den Larmschutz-Richtlinien-StV [16] eine effektive Larmminde-
rung durch diese Malinahme allein oder in Verbindung mit anderen MalRnhahmen
wahrscheinlich erreicht wird. MalBhahmen zur Verbesserung der Larmsituation
durfen nicht zu Mehrbelastungen mit Luftschadstoffen fuhren.

Gemal} 8 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO [17] kann die zustandige Stral3enverkehrs-
behdrde zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm Geschwindigkeitsbeschrankungen
anordnen. ,Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch
gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt. Mal3geblich ist vielmehr, ob der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Beruck-
sichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenom-
men werden muss. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4]) als Orientie-
rungshilfe fur die Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden
konnen. 8§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO verlangt folglich dann eine Prufpflicht der
Behorden, wenn die in der 16. BImSchV genannten Grenzwerte (...) Uberschritten
werden, also die Larmbeeintrachtigungen so intensiv sind, dass sie im Rahmen
der Planfeststellung Schutzauflagen auslosen wirden. Bei Larmpegeln, die die in
den Larmschutz-Richtlinien-StV [16] aufgefihrten Larmrichtwerte (...) Gberschrei-
ten, verdichtet sich das Ermessen der Behoérde zur Pflicht einzuschreiten [26]".

Inzwischen durchgefihrte MaRnahmen:

Die Heerstral3e zwischen der Katzenbach- und Robert-Leicht-Stral3e wurde 2010
umgebaut und in die Tempo 30-Zone integriert (MalBnahme 19 des Larmminde-
rungsplans Vaihingen [30]).

Fur den Stadtbezirk Stuttgart-Ost wurde 2010 ein Verkehrsberuhigungs- und
Larmminderungskonzept [38] erarbeitet. Es schlagt fur samtliche Vorbehaltsstra-
Ren im Stadtbezirk eine Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h vor (siehe Abschnitt
5.2). Ausnahmen bilden lediglich die Bundesstralen 10 und 14 und die Pi-
schekstral3e. Die Umsetzung wurde zurlckgestellt, weil das Ergebnis des gesamt-
stadtischen Tempo 40-Gutachtens abgewartet werden sollte. Nun sind die Er-
kenntnisse des Verkehrsberuhigungs- und Larmminderungskonzepts Stuttgart-Ost
in ein gesamtstadtisches Geschwindigkeitskonzept fur das Hauptverkehrsstral3en-
netz zu integrieren.
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Am 29.11.2011 wurde im Ausschuss fur Umwelt und Technik das Gutachten des
Instituts fur Stralen- und Verkehrswesen der Universitat Stuttgart zu den Wirkun-
gen von Tempo-40-Regelungen im Hauptstrallennetz der Stadt Stuttgart vorge-
stellt [45]. Das Gutachten ergab, dass es bei Tempo 40 in allen Hauptverkehrs-
straRen innerhalb bebauter Gebiete in Stuttgart zu Verdrangungsverkehr in Um-
landgemeinden kommen wirde, weshalb diese Malinahme nicht weiterverfolgt
wurde. Ahnliche Effekte ergaben sich bei den beiden anderen untersuchten Sze-
narien (Tempo 40 nur auf der B 14 zwischen Marienplatz und Neckartor und Tem-
po 40 in allen HauptverkehrsstralRen in einem definierten Gebiet in der Innen-
stadt). Positive Wirkungen hinsichtlich LA&rmminderung und Minderung der Luft-
schadstoffbelastung zeichneten sich jedoch bei den steileren Abschnitten der Aus-
fallstralRen Stuttgarts in Bergaufrichtung ab. Daher wurde als erste Mal3hahme im
Dezember 2012 in der Hohenheimer Stral3e bergauf 40 km/h als zuldssige
Hochstgeschwindigkeit angeordnet.

Anschlielend wurden zwolf Strecken ausgearbeitet, in denen in den nachsten
Jahren Tempo 40 als zuldssige Hochstgeschwindigkeit eingefihrt werden soll
(GRDrs 673/2013 [49]). Die Reihenfolge der Umsetzung wurde danach nochmal
verandert (Berichterstattung im Ausschuss fur Umwelt und Technik am
06.05.2014).

Im September 2014 wurde in den Stral3enziigen

- Werder-/ Schwarenberg-/ Planck-/ Pischekstral3e zwischen Neckarstral3e und
Géansheidestral3e (Pischekstral3e nur in Bergaufrichtung)
und

- Aspergstral3e/ Neue Stral3e/ Albert-Schéffle-StralRe zwischen Planckstral3e und
Pischekstral3e

und im Juni 2015 im StraRenzug
- Immenhofer StraRe / ZellerstraRe / Neue Weinsteige zwischen Osterreichischen
Platz und Ernst-Sieglin-Platz

eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 40 km/h angeordnet.

Im Bereich der Schulen in der Schwarenbergstralle wurde zur Erhohung der
Schulwegsicherheit die Hochstgeschwindigkeit zeitweise auf 30 km/h beschrankt.

Die Anordnung von Tempo 40 in der Gablenberger HauptstralRe wurde zunachst
zuruckgestellt, da hier weitere Planungen zur Umgestaltung durchgefiihrt werden
(gof. ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich, siehe Abschnitt 5.2.3), bevor hier
eine endgultige Entscheidung fallen soll.

Geplante Malinahmen:

Das Programm ,Tempo 40 an Steigungsstrecken* wurde in der Folgezeit weiter
ausgearbeitet und durch eine Vielzahl von StralRenziigen erganzt (GRDrs
635/2015 [56]). Im Haushalt 2016/2017 wurden fur die FortfUhrung dieses Pro-
gramms entsprechende Finanzmittel bereitgestellt. Eine Diskussion der prioritar
umzusetzenden Steigungsstrecken soll im Ausschuss fur Umwelt und Technik im
Frahjahr 2016 erfolgen. Folgende Streckenauswahl wird zur Diskussion stehen:
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2016:

Turlenstral3e / Robert-Mayer-Stral3e zwischen Heilbronner Stral3e und Birken-
waldstral3e (bereits in GRDrs 673/2013 [49] enthalten),

Herdweg / Lenzhalde zwischen Hegelplatz und Am Kraherwald (in GRDrs
673/2013 [49] enthalten),

ZeppelinstraRe zwischen Hdlderlinplatz und Am Kraherwald (in GRDrs
673/2013 [49] enthalten),

Herderstral3e zwischen Bebelstral3e und Rotenwaldstralie,

Botnanger Stral3e zwischen HerderstralRe und Am Kraherwald,

Olgastral3e / Neue Weinsteige zwischen Wilhelmstral3e und Zellerstral3e,
Dobel- / Sonnenberg- / Richard-Wagner-Stral3e zwischen Hohenheimer StralRe
und Payerstral3e.

2017:

Birkenwaldstral3e zwischen TurlenstralRe und Helfferichstral3e (bereits in GRDrs
673/2013 [49] enthalten),

Schwabstral3e zwischen Forststral3e und Lerchenstral3e,

Alexander- / Haumannstrafl3e zwischen Charlottenstral3e und Gerokstrale,
Werfmershalde / Haulimannstral3e zwischen Werastral3e und Schwaren-
bergstralie,

Landhausstral3e zwischen Talstral3e und Wangener Stral3e.

Ab 2018 kann bei entsprechender Mittelbereitstellung auf folgenden Strecken
Tempo 40 eingefuhrt werden:

Rotebuihl-/ Rotenwaldstral3e zwischen SchwabstraRe und KlugestralRe (bereits
in GRDrs 673/2013 [49] enthalten),

Schickhardt- / Schwabstral3e zwischen Béblinger Stral3e und Rotebuihlstral3e,
Karl-KloR3-Strafl3e zwischen Boblinger Stral3e und Liebigstral3e (in GRDrs
673/2013 [49] enthalten),

Neue Weinsteige / Obere Weinsteige zwischen Hohenheimer Straf3e und Jahn-
stral3e,

Gablenberger Hauptstral3e zwischen Wagenburgstral3e und Neue Strale (in
GRDrs 673/2013 [49] enthalten),

Tal- / Wagenburgstral3e zwischen Wangener Stral3e und Wagenburgtunnel,
Hack- / RotenbergstralRe zwischen Neckarstraf3e und Talstral3e,

Heilbronner Stral3e zwischen Arnulf-Klett-Platz und Pragstrale,

Pragstral3e zwischen Neckartalstral3e und Pragsattel,

WolframstralRe zwischen NordbahnhofstralRe und Heilbronner Stral3e,
Nordbahnhof- / Friedhofstral3e zwischen Wolfram- und Heilbronner Stral3e,
Nurnberger Stral3e zwischen Remstalstral3e und Beskidenstral3e,

Gnesener Stral3e zwischen Hofener Stral3e und Wulfilastral3e,

Schmidener StralRe zwischen Niedernauer Stral3e und Gnesener Stral3e,
Altenburger Steige zwischen Haldenstral3e und Sparrharmlingweg,

Tunnel- / Siemensstral3e zwischen Stuttgarter Stral3e und Maybachstral3e,
Bdblinger / Rottweiler StralRe zwischen Fuchswaldstral3e und Hauptstralie,
WaldburgstralRe zwischen Krehlstral3e und Thingstral3e.

Parallel zur Umsetzung des Tempo-40-Programms in Steigungsstrecken soll ein
differenziertes Geschwindigkeitskonzept fir das HauptverkehrsstralRennetz in
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Stuttgart erarbeitet werden. Hierzu ist ein Gutachten zu vergeben, wofur Pla-
nungsmittel erforderlich sind. Dabei sind auch die Empfehlungen des Verkehrsbe-
ruhigungs- und Larmminderungskonzepts Stuttgart-Ost auf ihre Umsetzbarkeit zu
prufen.

In den Larmminderungsplanen Zuffenhausen [31] und Bad Cannstatt [46] werden
zwei weitere Stralen vorgeschlagen, in denen die HOchstgeschwindigkeit auf
30 km/h beschrankt werden soll, wenn die Voraussetzungen dafur erfullt sind:

- Marconistral3e zwischen Schwieberdinger Stral3e und Schlotwiese (Larmminde-
rungsplan Zuffenhausen, Malinahme 44),

- Teinacher und Hofener Strafl3e zwischen der Schmidener und der Viaduktstral3e
(Larmminderungsplan Bad Cannstatt, MalRnahme 18).

9 Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts i n ausgewahlten
Hauptverkehrsstral3en

Um die Wohnbevoélkerung wenigstens nachts vor hohen Larmbelastungen schiit-
zen und die Nachtruhe gewahrleisten zu kénnen, kann eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h in der Nacht (22 - 6 Uhr, ggf. auch 24 - 6 Uhr) in ausge-
wahlten Hauptverkehrsstral3en eine geeignete Mal3nahme sein.

Diese Mal3Bnahme wurde in Berlin auf inzwischen insgesamt 164 km Stral3enlange
erfolgreich umgesetzt. Das entspricht ungefahr 5% aller Hauptverkehrsstral3en.

Auch in Baden-Wurttemberg wurde inzwischen in einzelnen Ortsdurchfahrten im
Zuge von BundesstraRen Tempo 30 aus Larmschutzgrinden angeordnet, so z.B.
in Freiburg (B 31), Kirchheim am Neckar (Kreis Ludwigsburg), Ditzingen oder Her-
renberg.

Fur Stuttgart konnen bei der Auswahl der Stral3en &hnliche Kriterien wie in Berlin
herangezogen werden, wie etwa:

- hohe Larmbelastung in der Nacht mit vielen Anwohnern, z.B. tGber 55 oder
60 dB(A),

- keine Bundesstral3en,

- kein nachts notwendiger Wirtschaftsverkehr,

- in der Regel kein Linienbusverkehr in dieser Zeit.

Umsetzung It. LAP 2009:

Bei der Uberpriifung der VorbehaltsstralRen (MaBnahme 8) wird zugleich gepriift,
ob eine Anordnung von 30 km/h in der Nacht moglich ist.

Aktueller Stand:

Ein differenziertes Geschwindigkeitskonzept fir das Hauptverkehrsstraldennetz in
Stuttgart ist aufzustellen, das auf die 0.g. Aspekte eingeht (siehe Malinahme 8).
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10 Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h fir Pk w und 80 km/h fir
Lkw auf allen Autobahnen um Stuttgart

Auf der A 8 ist zwischen der Anschlussstelle Flughafen und dem Autobahndreieck
Leonberg in beiden Richtungen seit dem Juli 2012 eine dynamische Streckenbe-
einflussungsanlage installiert. Diese regelt in Abhangigkeit von der Witterung und
den aktuellen Verkehrsverhdaltnissen die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Bei
optimalen Verkehrsbedingungen betragt die maximal zuldssige Geschwindigkeit
120 km/h.

Weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen wie z.B. auf 100 km/h (L&arm-
minderungsplan Vaihingen, Malinahme 26 [30]) wurden trotz mehrerer Initiativen
der Stadt vom Land stets abgelehnt, zuletzt im Juli 2012. Das zustandige Regie-
rungsprasidium (RP) ist der Auffassung, dass den Zielen der LaArmminderung und
Luftreinhaltung mit der dynamischen Geschwindigkeitsregelung besser gedient
wird als durch eine starre Geschwindigkeitsbeschrankung. Zudem werden nach
Ansicht des RP die Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV [16] nicht erfullt.
Diese besagt, dass durch stral3enverkehrsrechtliche MaRhahmen eine Minderung
des Mittelungspegels von wenigstens 3 dB(A) erreicht werden soll. Eine Senkung
der Geschwindigkeit von 120 auf 100 km/h mindert den Mittelungspegel jedoch
nur um ca.l dB(A). Lastige Spitzenpegel durch besonders schnell fahrende Ein-
zelfahrzeuge konnen jedoch auch unterhalb der 3 dB(A)-Minderung des Mitte-
lungspegels deutlich gemindert werden. Die Stadtverwaltung bleibt daher bei ihrer
Auffassung, dass eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h
eine sinnvolle LArmminderungsmalRnahme ware.

11 Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h fir Pkw und 60 km/h far
Lkw auf allen weiteren vier- oder mehrspurigen Stra  B3en aul3erorts (in-
nerhalb der Gemarkung Stuttgart)

Auf fast allen vier- oder mehrspurig ausgebauten Stral3en aul3erhalb bebauter
Gebiete gelten in Stuttgart die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 80 km/h
fur Pkw und 60 km/h fur Lkw. Im Jahr 2010 wurde als MalRnahme des Larmakti-
onsplans diese Geschwindigkeitsregelung auch auf der B 14 zwischen Johannes-
grabentunnel und Blusnauer Stral3e / A 831 in Vaihingen angeordnet.

Es verbleiben jedoch noch zwei Straf3en, auf denen schneller gefahren werden
darf. Hier sollten die Hochstgeschwindigkeiten denen der anderen Stral3en ange-
glichen werden.

- B 14 zwischen B 10 und Kappelbergtunnel  (LA&rmminderungsplan Bad
Cannstatt [46], Mal3Bnahme 5):
zurzeit wird die zulassige Geschwindigkeit durch eine Streckenbeeinflussungs-
anlage in Abhangigkeit der Witterung und des Verkehrsaufkommens geregelt,
maximal:
Pkw in Richtung Stuttgart 100 km/h, in Richtung Fellbach 120 km/h,
Lkw in beiden Fahrtrichtungen 60 km/h,
Mittelungspegel an der nachstgelegenen Wohnbebauung It. Larmkartierung
2012: 55 - 60 dB(A) nachts,
Minderung des Larmmittelungspegels durch die MalZnahme: 3 dB(A).
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- B 27 Sud bei Méhringen:
zurzeit wird die zulassige Geschwindigkeit durch eine Streckenbeeinflussungs-
anlage in Abhangigkeit der Witterung und des Verkehrsaufkommens geregelt,
maximal:
Pkw 100 km/h, nachts aus Larmschutzgriinden 80 km/h,
Lkw 60 km/h,
Mittelungspegel an der nachstgelegenen Wohnbebauung It. Larmkartierung
2012: 60 - 65 dB(A) nachts (Wohngebiet Widmaierstralie),
Minderung des Larmmittelungspegels durch die MaRnahme: 2 dB(A).

Stral3enverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen (Fahrverbote, Geschwindig-
keitsbeschrankungen) kommen nach den Larmschutz-Richtlinien-StV [16] insbe-
sondere in Betracht, wenn der Mittelungspegel in der Nacht 60 dB(A) Uberschreitet
und durch die MalRnahme eine Minderung von 3 dB(A) erreicht wird. Bei den bei-
den genannten Strecken wird nur jeweils eine dieser Bedingungen erfullt. Die fur
die Anordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde des Landes beim Regierungsprasidium lehnt weitergehende Rege-
lungen auch deshalb ab, weil sie der Auffassung ist, dass die bestehende dynami-
sche Geschwindigkeitsregelung als MalRnahme zur Verkehrsverflissigung der
Minderung von Beeintrachtigungen durch Larm und Luftschadstoffe dienlicher sei.

Da durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung nicht nur der Mittelungspegel, son-
dern auch lastige Spitzenpegel durch vorbeifahrende Fahrzeuge gesenkt werden
kbnnen, ist die Stadtverwaltung weiterhin flr eine Angleichung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit an die Regelungen in den anderen vierspurigen Straf3en in
Stuttgart.

12  Verstarkte Geschwindigkeitsiberwachung

Umsetzung It. LAP 2009:

Die Stadt verstarkt das Personal fur die Geschwindigkeitsiiberwachung und be-
schafft weitere Messanlagen und Messfahrzeuge. Die Kosten sind abhéngig vom
Umfang der Verstarkung. Mittel sind Gber den stadtischen Haushalt bereitzustel-
len.

Aktueller Stand:

Seit 2009 wurden acht stationare Anlagen und zwei Messfahrzeuge zur Geschwin-
digkeitsiiberwachung angeschafft, so dass die Stadt jetzt insgesamt 32 Anlagen
an 19 Standorten und sechs mobile Messfahrzeuge betreibt. In den letzten Jahren
wurde die Anzahl der durchgefuhrten Messungen kontinuierlich gesteigert:

2010: 2 014 Messungen, 1,09 Mio. angemessene Fahrzeuge,
2011: 2 537 Messungen, 1,15 Mio. angemessene Fahrzeuge,
2012: 2 764 Messungen, 1,14 Mio. angemessene Fahrzeuge,
2013: 3 059 Messungen, 1,43 Mio. angemessene Fahrzeuge,
2014: 3 593 Messungen, 1,76 Mio. angemessene Fahrzeuge.
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Das Personal wurde in den letzten Jahren sowohl im Bereich der mobilen als auch
im Bereich der stationaren Geschwindigkeitsuberwachung stetig verstarkt. Fur
eine Ausweitung der Uberwachungen sind weitere Stellen notwendig.

Geplante Malinahmen:

- Stationare Uberwachungsanlagen im Schwanenplatztunnel in beiden Fahrtrich-
tungen (nach Sanierung des Tunnels vorgesehen),
- Anschaffung eines weiteren Messfahrzeugs.

6.4 Ruhender Verkehr / Parkraummanagement

13  Erstellung von Parkraumkonzepten in Wohngebieten und
Stadt(teil)zentren

Umsetzung It. LAP 2009:

Einfuhrung eines Parkraummanagements fur den Stadtbezirk Stuttgart-West. An-
schlieBend soll dieses Parkraumkonzept nach und nach fir weitere Wohnquartiere
eingefuhrt werden. Zu berucksichtigen sind dabei vor allem Wohngebiete mit ho-
hem Parkdruck infolge Stellplatzmangel, Nachbarschaft zu wichtigen Haltestellen
des OPNV, zu groReren Gewerbegebieten oder zu publikumsintensiven Einrich-
tungen (Einkaufszentren, Freizeitanlagen).

Aktueller Stand:

Am 01.03.2011 wurde das Parkraumkonzept im Stadtbezirk Stuttgart-West einge-
fuhrt. Auf einem Gebiet von einer Flache von 3,2 km2 mit 46 700 Einwohnern ste-
hen tagstber ca. 9 500 Parkplatze zur Verfigung. Das Gebiet wurde in 8 Teilge-
biete mit jeweils weniger als 1 000 m Durchmesser eingeteilt. Anwohner kénnen
gegen eine Gebuhr von 30,70 € im Jahr einen Parkausweis erwerben, der sie be-
rechtigt, auf jedem freien Stellplatz in ihrem Teilgebiet zu parken. Ein Anspruch
auf einen Parkplatz besteht nicht. Handwerker und Dienstleister kbnnen unter be-
stimmten Umstanden eine Sonderregelung erhalten. Alle anderen Nutzer zahlen
eine Parkgebuhr, die sich nach der jeweiligen Parkzeit richtet. Der Parkdruck ist in
diesem Gebiet dadurch um ca. 10% gesunken. Der Pendlerverkehr hat sich teil-
weise auf andere Verkehrsmittel verlagert und zur Entlastung beigetragen. Unter-
stitzt wird der Erfolg des Konzepts durch Parkraumiberwachung (Angaben aus
VEK 2030 [28]).

Aufgrund dieses Erfolges sollen &hnliche Parkraumkonzepte in den nachsten Jah-
ren auf die anderen vier Innenstadtbezirke sowie Bad Cannstatt Ubertragen wer-
den. Am 01.10.2015 wurde in Teilen der Stadtbezirke Mitte, Nord und Siud ein
Parkraummanagement eingefuhrt. Da es bereits eine Gebihrenzone City und ei-
nige spezifische Bewohnerparkregelungen in den Innenstadtbezirken gab, muss-
ten die Konzepte fur diese Bereiche entsprechend angepasst werden. Die Kon-
zepte sind in den Gemeinderatsdrucksachen 317/2013 [48] und 144/2014 [50]
ausfuhrlich beschrieben. Vor Einfuhrung wurden die Gebietsabgrenzungen noch
etwas verandert (GRDrs 717/2014 [53]).
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Der weitere Zeitplan sieht die Einfuhrung des Parkraummanagements in weiteren
Teilgebieten der Stadtbezirke Mitte, Nord und Sid sowie Ost zum 01.06.2016
(Abgrenzung der Teilgebiete siehe GRDrs 487/2015 [55]) und in Teilgebieten von
Stuttgart-Ost und Bad Cannstatt am 01.11.2017 vor.

6.5 StralRenbauliche Malshahmen

14  Umgestaltung von drei- und mehrspurigen Hauptver kehrsstral3en in-
nerhalb bebauter Gebiete

Die Gestaltung des Stra3enraums hat unmittelbaren Einfluss auf das Fahrverhal-
ten der Autofahrer. Je nach Breite der Fahrbahn, Ubersichtlichkeit und Nutzung
der StralRenrédnder werden Fahrgeschwindigkeit und Verlauf (Homogenitat des
Verkehrsflusses) bestimmt.

Die Vorteile einer Reduzierung des Stral3enquerschnitts (weniger und/oder engere
Fahrspuren) und einer ansprechenden Gestaltung der Straf3enseitenrdume sind:

- VergréfRerung des Abstands zwischen Fahrbahn und Bebauung,

- Verstetigung des Verkehrs, da Uberholvorgange mit stérenden Beschleuni-
gungsgerauschen vermindert werden,

- intensive Nutzung und attraktive Gestaltung des Straf3enseitenraums (Radfah-
rer, parkende Autos, hohe FuRgangerfrequenz) sorgen fir niedrigere Ge-
schwindigkeiten,

- leichtere Querungsmaglichkeiten flr FuRganger.

Bei einer Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn zulasten eines Kfz-
Fahrstreifens wurden bei einem Pilotvorhaben in Berlin 1,5 dB(A) Larmminderung
berechnet [27].

Umsetzung It. LAP 2009:

In allen HauptverkehrsstraRen innerhalb bebauter Gebiete, wo es die verkehrli-
chen Verhaltnisse zulassen, soll fir den Kfz-Verkehr nur jeweils eine Fahrspur je
Fahrtrichtung zur Verfigung stehen. Die Bundesstrallen sind davon weitestge-
hend ausgenommen. Der gewonnene StraRenraum wird je nach ortlichen Gege-
benheiten fir Radwege oder -fahrstreifen, Busspuren, breitere Gehwege, Park-
oder Grinstreifen genutzt.

Die Umsetzung kann auch abschnittsweise oder zunachst nur fur eine Fahrtrich-
tung erfolgen.

Inzwischen durchgefiihrte MaRnahmen:

- Boblinger StraBe zwischen Kaltental und Heslach Vogelrain: Anlage eines
Radwegs; 2013 fertiggestellt,

- Waiblinger Stral3e / Nurnberger StralRe: Anlage eines Radfahrstreifens auf bei-
den Seiten; 2013 fertiggestellt,

- Lowentorstral3e: Bau der Stadtbahntrasse U 12, beidseitige Einrichtung von
Radfahrstreifen; 2013 fertiggestellt,
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- Neckartalstral3e: abschnittsweiser Bau eines Zweirichtungs-Radwegs; 2010 und
2014 fertiggestellt.

Geplante Mal3nahmen:

- Neckartalstral3e: beidseitige Markierung von Radfahrstreifen zwischen Muhlsteg
und Reinhold-Maier-Briicke; Frihjahr 2016 vorgesehen,

- Gnesener Stralle (LA&rmminderungsplan Bad Cannstatt, Malinahme 17); zwi-
schen Augsburger Platz und Seubertstral3e realisiert (Anlage eines Radfahr-
streifens), Weiterfihrung bis zur Neckartalstraf3e 2016/2017 vorgesehen,

- Haldenrainstral3e zwischen Ludwigsburger und Schozacher StraRe (Larmmin-
derungsplan Zuffenhausen, MalRnahme 23); zwischen Ludwigsburger Straflie
und Kelterplatz mit der Umgestaltung des Kelterplatzes durchgeftihrt, in Rich-
tung Rot ist ein Radfahrstreifen unter Wegfall des rechten Fahrstreifens geplant;
Markierung des Radfahrstreifens 2016 vorgesehen,

- Ludwigsburger Strafl3e zwischen Hohensteinstral3e und Friedrichswahl Richtung
Pragsattel; 2018 vorgesehen (Finanzierung mittelfristig bereitgestellt),

- Pragstral3e zwischen Westportal Rosensteintunnel und Rosensteinbrticke; nach
Fertigstellung des Rosensteintunnels (nach 2020).

Fur folgende Stral3en werden Untersuchungen uber die Moglichkeiten und Wir-
kungen von Reduzierungen der StraRenquerschnitte durchgefihrt:

- Hohenheimer Strale,

- RotebuhlstralRe / Rotenwaldstralle,

- Pischekstralle,

- Augsburger StraRe (LA&rmminderungsplan Bad Cannstatt, Mallnhahme 16); im
Bereich der Haltestelle Ebitzweg bereits realisiert,

- Regerstrale in Botnang.

15 MalRnahmenprogramm Kreisverkehrsplatze

Durch den Wegfall der Lichtsignalanlagen an Stral3enkreuzungen nahern sich die
Autofahrer dem Knoten mit gemaRigter Geschwindigkeit, womit der Verkehrsfluss
verstetigt und stérende Brems- und Anfahrgerausche gemindert werden kénnen.

Die Eignung eines Kreisverkehrs im konkreten Einzelfall hangt von den Platz- und
Verkehrsverhéltnissen ab. Zu beachten ist, dass mit dem Wegfall der Lichtsignal-
anlagen keine Verkehrssteuerung (z.B. Zuflussdosierungen in vorgegebene Rich-
tungen) und keine Bevorrechtigungen fir Linienbusse mehr mdglich sind. Es ist
jeweils zu prifen, inwieweit beim Bau eines Kreisverkehrs der Linienbusbetrieb
durch den Wegfall der Einrichtungen zu seiner Beschleunigung beeintrachtigt wird.

Die Stadtverwaltung berichtet regelméRig im Ausschuss fir Umwelt und Technik
Uber Kreisverkehre (GRDrs 623/2014 [52]).
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Umsetzung It. LAP 2009:

Die Verwaltung pruft, ob bei den vorgeschlagenen Kreuzungen der Umbau zu ei-
nem Kreisverkehr aufgrund der Platz- und Verkehrsverhaltnisse moglich und sinn-
voll ist. Bei positivem Ergebnis werden sie in ein Programm fir den Bau von
Kreisverkehren eingestellt. Die Verwaltung beantragt jeweils fir die nachsten
Doppelhaushalte die erforderlichen Mittel, damit nach und nach die Kreisverkehre
entsprechend ihrer Prioritat gebaut werden kdnnen.

Aktueller Stand:

Im Jahr 2010 wurde der Kreisverkehr SchonbuchstralRe/Osterbronnstral3e in Rohr
errichtet.

Von der Verwaltung wurden bereits folgende Kreuzungen vorgeschlagen, die zu
Kreisverkehren umgebaut werden sollen (GRDrs 623/2014 [52]):

- Seeblickweg/Benzenackerstral3e (Hofen),
- Otto-Hirsch-Bricken/Imweg/Goppinger Stral3e (Oberttirkheim),
- Minikreisverkehr Augsburger Stral3e/Imweg (Oberttirkheim),

Ebenso mdglich ist der Bau eines Kreisverkehrs an der Kreuzung Peregrinastra-
Be/Laustral3e (Sonnenberg). Die Planungen wurden bisher jedoch nicht weiter
vertieft.

Die Umsetzung héngt von der Bereitstellung der erforderlichen Finanzmittel ab.

Bei den nachstehend aufgelisteten Knotenpunkten muss die stadtebauliche und
verkehrliche Eignung zu einem Kreisverkehrsplatz noch geprift werden:

- Boblinger StralRe/BurgstallstraRe (S-Sid): die bestehende Zuflussdosierung in
die Boblinger Stral3e Richtung Heslach wirde entfallen,

- Herderplatz (S-West),

- Rosenbergplatz (S-West): evtl. bestehende Busbevorrechtigung ist zu prufen,

- HegelstraRe/Rosenbergstralie (S-Mitte),

- WilhelmstralR3e/Brunnenstrafl3e (Bad Cannstatt): die Einrichtung eines Kreisver-
kehrs wird stadtebaulich begrtif3t, ist wegen der vorhandenen Verkehrsmengen
und -verflechtungen aber kritisch,

- Augsburger StralRe/In den Stegwiesen (Obertirkheim): eine an dieser Stelle
ebenfalls vorgeschlagene Pfértnerampel kann dann nicht installiert werden

- Schemppstral3e/Kemnater StralRe (Sillenbuch),

- HauptstraRe/Pascalstral3e (Vaihingen).

Der Bau der folgenden drei Kreisverkehre wird vorerst zurtickgestellt:
1. Albstral3e/Sigmaringer Stral3e/Gomaringer Stral3e (Degerloch)

Diese Kreuzung konnte im Zuge der stadtebaulichen Umgestaltung der Albstral3e
zwischen der B 27/Lo6ffelstralRe und der Sigmaringer Stral3e zu einem Kreisverkehr
umgebaut werden. Jedoch entféllt dadurch die Mdglichkeit, mit Hilfe einer geeig-
neten Lichtsignalregelung den nach Degerloch einfahrenden Verkehr zu regulie-
ren. Diese Steuerungsmaoglichkeit sollte vor allem im Hinblick auf den méglichen
Bau eines Vollanschlusses Tranke an die B 27 erhalten bleiben. Bis eine Ent-
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scheidung Uber den Bau der Anschlussstelle und eventueller Begleitmal3nahmen
gefallen ist, wird ein Kreisverkehr an dieser Stelle zurtickgestellt.

2. Busnauer Stral3e/Ob dem Steinbach (Blusnau)

Anders als die Ubrigen hier genannten Kreuzungen ist diese nicht ampelgeregelt,
nur auf der sidlichen Seite befindet sich eine Ful3gangerbedarfsampel. Im Larm-
minderungsplan Vaihingen wurde an dieser Stelle ein Kreisverkehr vorgeschlagen
(MalRnahme 22), da haufig zu schnell gefahren wird und mit einem Kreisverkehr
die Geschwindigkeit gemindert und der Ortseingang Busnaus betont werden kann.
Diese Ziele lassen sich auch durch eine Verschwenkung der Fahrbahn mit einer
Mittelinsel erreichen. Damit wirde auch die langfristige Option eines Stadtbahn-
baus von Vaihingen nach Bisnau offen gehalten.

3. Muhlhauser Stral3e/Seeblickweg (Hofen)

An dieser Kreuzung wirde bei einem Umbau zu einem Kreisverkehr die vorhan-
dene Busbevorrechtigung entfallen, die Busspur misste bei der Zufahrt zum
Kreisverkehr integriert werden oder wirde ebenfalls entfallen. Die Leistungsfahig-
keit insbesondere zusammen mit der nahe gelegenen Kreuzung Seeblickweg/
WagrainstraRe wirde wahrscheinlich nicht ausreichen. Zur Verbesserung der ver-
kehrlichen Ablaufe, auch unter Bericksichtigung des Rad- und Ful3gadngerver-
kehrs, ist eine signaltechnische Optimierung in Planung. Die Erneuerung der
Lichtsignalanlagen soll 2016 oder 2017 erfolgen. Ein Kreisverkehr wird hier (vor-
erst) nicht weiterverfolgt.

Die folgenden im Larmaktionsplan 2009 genannten Kreuzungen sind fur einen
Kreisverkehr nicht geeignet bzw. ein Kreisverkehr ist dort nicht sinnvoll:

- TalstralRe/Rotenbergstral3e/Wangener Stral3e (S-Ost),
- Doggenburg/Am Kréaherwald/Lenzhalde/Herdweg (S-Nord),
- Weilimdorfer Stral3e/Teutoburger StralRe (Feuerbach).

16 Sanierung / Instandsetzung von schadhaften Stral?  enbeldgen

Unebene oder schadhafte StraRenbelage (Schlaglocher, Rillen u.d.) erhéhen die
Larmemissionen. Bei allen Larmberechnungen und den darauf beruhenden Larm-
karten wird jedoch von Fahrbahnbelagen in gutem Zustand ausgegangen. An
Stral3en mit schlechtem Zustand ist die tatsachliche Larmbelastung folglich héher
als die errechnete. Durch Fahrbahnsanierung kénnen die Larmmittelungspegel
und vor allem auch stérende Einzelgerausche beim Uberfahren von Schlagléchern
oder klappernden Kanaldeckeln spurbar gesenkt werden.

Umsetzung It. LAP 2009:

Das Tiefbauamt stellt eine Liste mit Stral3en innerhalb des Vorbehaltsstral3ennet-
zes zusammen, die einen Zustand aufweisen, der durch Verbesserung der Stra-
Renoberflache eine Reduzierung der Schallemissionen erwarten lasst. Stral3en in
Tempo 30-Zonen werden im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten ebenfalls sa-
niert. Bei der Sanierung von Fahrbahnen sind die Einflisse durch Einbauten zu
reduzieren und die Ver- und Entsorgungsleitungen ggf. zu erneuern, so dass mit-
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telfristig Aufgrabungen vermieden werden und sich die La&rmemissionen Uber ei-
nen mdoglichst langen Zeitraum nicht erhéhen. Die zustandigen Amter missen
personell in die Lage versetzt werden, bei Aufgrabungen durch Dritte die Bauaus-
fuhrungen noch intensiver zu kontrollieren und die Gewahrleistung im Bedarfsfall
einzufordern. Fahrbahnunebenheiten, die zu erhoéhter Larmbelastung fuhren,
missen durch die ausfiihrenden Firmen beseitigt werden.

Aktueller Stand:

Der Schwerpunkt der StraRensanierungsmaf3nahmen liegt auf den stark befahre-
nen Strafl3en des Vorbehaltsnetzes. Fur die Stral3enerhaltung standen in den Jah-
ren 2012 und 2013 pro Jahr 8 Mio. € zur Verfugung. Fir die Jahre 2014 und 2015
sind 8,8 Mio. € pro Jahr in den Haushalt eingestellt. Diese Mittel sind nicht ausrei-
chend, um den StrafRenzustand auf dem heutigen Niveau zu erhalten. Die Mangel
sind inzwischen im Stral3enbild deutlich sichtbar und werden von der Bevélkerung
als stérend wahrgenommen. Um mittelfristig eine Stabilisierung der Situation und
langfristig eine Verbesserung zu erzielen, beantragt das Tiefbauamt, die Mittel fir
Stral3enerhaltung und -erneuerung fir den Haushalt 2016/2017 auf 10 Mio. € pro
Jahr und ab 2018/2019 auf 14 Mio. € pro Jahr zu erh6hen (GRDrs 542/2014 [51]).

Zu den realisierten und geplanten MalRnahmen wird im Gemeinderat regelméanig
berichtet (zuletzt GRDrs 542/2014 [51]).

17  Programm fur den Einbau von larmmindernden Fahrb ~ ahnbeldgen

Larmarme Fahrbahnbeldge stellen eine der stadtebaulich vertraglichsten bauli-
chen Malinahmen gegen den StralRenverkehrslarm dar. AuRerdem setzen larm-
mindernde Fahrbahnbeldge an der Quelle an und entfalten auch in grof3erer Ent-
fernung eine hohere Wirkung als oft ebenso teure Larmschutzwande. Inzwischen
liegen auch fur im Stadtverkehr tbliche Geschwindigkeiten von 40 - 50 km/h Er-
fahrungen bezuglich der Minderungswirkung durch larmarme Fahrbahnbelage vor.
Larmoptimierte Asphaltdeckschichten (LOA 5 D) oder larmarme Splittmastix-
Asphalte (SMA LA) mindern den Schallpegel um 2 - 4 dB(A) gegenuber den her-
kommlichen Gussasphalten. In Herstellung, Entwésserung und Standfestigkeit
sind diese Fahrbahnoberflachen mit konventionellen Bauweisen vergleichbar [26].

Offenporige Asphaltdeckschichten (oft als ,FlUsterasphalt” bezeichnet) eignen sich
aufgrund ihrer spezifischen Eigenschaften hinsichtlich Larmminderungswirkung,
Haltbarkeit und Anforderungen an den Einbau nur fir AulRerortsstral3en mit Ge-
schwindigkeiten von tber 60 km/h.

Umsetzung It. LAP 2009:

Beim Neubau oder der Sanierung von Stral3enabschnitten wird kinftig gepruft, ob
der Einbau von larmminderndem Asphalt mdglich und sinnvoll ist.

Falls der Bund ein Larmsanierungsprogramm fir kommunale StraRen auflegt,
stellt die Verwaltung ein Programm auf, in dem die fir larmmindernde Fahrbahn-
beldge in Betracht kommenden Stral3en entsprechend ihrer Dringlichkeit aufgelis-
tet werden. Diesbeziigliche Verhandlungen zwischen Bund, Landern und Kommu-
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nalverbanden zur Aufstellung eines solchen Larmsanierungsprogramms sind
schon weit gediehen. Danach wird der Bund die Gemeinden bei der Umsetzung
von Larmschutzmallnahmen an bestehenden kommunalen StrafRen finanziell un-
terstutzen.

Aktueller Stand:

Entgegen der damaligen Einschatzung hat der Bund bisher kein LArmsanierungs-
programm fur kommunale Stral3en aufgelegt. Entsprechende Verhandlungen wer-
den weiterhin gefihrt.

Inzwischen durchgefihrte Mal3hahmen:

- Larmoptimierter Splittmastix-Asphalt auf der B 10/27 in Zuffenhausen (2009),
Larmminderung 5 dB,

- Larmmindernder Asphalt auf der Kérschtalbriicke/B 27 (2011), Larmminderung
2 dB,

- Larmoptimierter Splittmastix-Asphalt auf der B 14 Cannstatter Stral3e zwischen
Heilmann- und VillastraRe (2012), Larmminderung 5 dB,

- Larmmindernder Splittmastix-Asphalt in der Robert-Koch-Stral3e zwischen
Vollmoeller- und Vischerstral3e (2012), LA&rmminderung 2 dB,

- Larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der A 8 zwischen der Anschlussstelle
Stuttgart-Degerloch (Echterdinger Ei) und dem Autobahnkreuz Stuttgart (2012),
Larmminderung 4 dB gegeniber bisherigem Beton,

- Larmmindernder Splittmastix-Asphalt im Seeblickweg zwischen Wagrainstral3e
und Kormoranstral3e (2 Bauabschnitte, 2013 und 2014), La&rmminderung 2 dB.

Geplante Malinahmen:

- Larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der B 27 zwischen Anschlussstelle
Sonnenberg und Albplatz,
- B 10 im Neckartal 2016/2017 vorgesehen.

6.6 Malinahmen zur Minderung der Schallausbreitung

| 18 Programm fiir Larmschutzwande und -wélle

Umsetzung It. LAP 2009:

Die Verwaltung Uberprift alle nachstehend aufgelisteten Larmschutzwande und
-wélle zunéachst auf ihre grundsatzliche Eignung (Larmminderungswirkung) und
Durchfuhrbarkeit. Anhand dieser Ergebnisse werden sie in ein Prioritatenkonzept
Uberfuhrt. Die Larmschutzbauwerke werden dann in dieser Reihenfolge baureif
geplant. Um den Bau der Wande bzw. Walle in der Reihenfolge der Liste in ab-
sehbarer Zeit durchfihren zu kdénnen, werden vom Tiefbauamt jeweils zu den
nachsten Doppelhaushalten die notwendigen Mittel beantragt.

Auch hierfir kbnnen Mittel aus dem Larmsanierungsprogramm an kommunalen
Stral3en eingesetzt werden, falls der Bund dieses Programm aufstellt (siehe Aus-
fuhrungen in Nr. 17).
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AulRerdem fuhrt die Stadt Gesprache mit dem Land mit dem Ziel, den Larmschutz
an den Autobahnen zu verbessern.

Aktueller Stand:

Die Larmschutzwand an der Ostseite der B 10/27 in Zuffenhausen zwischen der
Unterlander StrafRe und der Knittlinger StraRe wurde im Jahr 2010 erneuert und
dabei auf 610 m Lange um 2,5 m erhoht. Damit wurde eine weitere La&rmminde-
rung von tber 3 dB(A) erreicht.

Im aktuellen Haushalt 2014/2015 wurden nur Mittel fiir die Larmschutzwand am
geplanten Wohngebiet Neckarpark zum Schutz vor dem Eisenbahnlarm einge-
stellt. Weitere Larmschutzbauwerke kdnnen daher vorerst nicht errichtet werden.

Die Prufung der im Larmaktionsplan 2009 vorgeschlagenen Wande hinsichtlich
Larmminderungswirkung und baulicher Machbarkeit ist noch nicht abgeschlossen.
Es zeichnet sich aber bereits ab, dass die Mehrzahl der vorgeschlagenen Wande
nicht realisiert werden kann, weil entweder die Minderungswirkung der Wand nur
gering ware oder nur wenige Anwohner von der Wand profitieren wirden. Zudem
gibt es im Einwirkungsbereich von vielen der vorgeschlagenen Wandstandorte nur
wenige betroffene Anwohner mit einer Larmbelastung von tber 55 dB(A) nachts
und noch weniger mit Gber 60 dB(A). In einigen Fallen ware die Errichtung einer
Larmschutzwand auch stadtebaulich problematisch.

Die Wirkung von Larmschutzwanden ist haufig deutlich niedriger als von den An-
wohnern angenommen. Oft sind die topographischen Verhéltnisse ungunstig oder
die Wand kann nicht in der fur eine wirkungsvolle Larmminderung erforderlichen
Lange hergestellt werden. Aus diesem Grund und angesichts der begrenzten zur
Verfiigung stehenden Finanzmittel muss darauf geachtet werden, dass Larm-
schutzwénde vorrangig dort errichtet werden, wo die bestehende Larmbelastung
besonders hoch ist oder eine besonders grof3e Minderung erzielt werden kann.
Generell ist, wo immer moglich, der Einbau von larmmindernden Fahrbahndecken
vorzuziehen. Die Stadtverwaltung hat deshalb zunachst den Bau weiterer Larm-
schutzwénde zugunsten larmmindernder Fahrbahnbelage zurtickgestellt.

Folgende Wéande sind auf der Prifliste des Larmaktionsplans 2009:
» Cannstatter Straf3e im Bereich Reitzensteinstral3e (S-Ost)

Eine schalltechnische Untersuchung fir die Wohngebaude an der Reitzen-
steinstral3e liegt vor. Bei einer 4,5 m hohen Wand werden Minderungen von bis
zu 9 dB(A) erreicht.

* Erganzung der Larmschutzwénde an der B 10 im Neckartal (S-Ost, Wangen,
Hedelfingen)

Entlang der Wohngebiete in Wangen und Hedelfingen befinden sich bereits
Larmschutzwande. Dazwischen liegen Gewerbegebiete, weshalb dort eine
Larmschutzwand nicht notwendig ist. Ob durch eine Erhéhung und evtl. Verlan-
gerung der bestehenden Larmschutzwande eine nennenswerte zusatzliche
Larmminderung erzielt werden kann, muss in einer schalltechnischen Untersu-
chung ermittelt werden.
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* B 27/ Neue Weinsteige (S-Stid)

Der genaue Standort, die Lange und Hohe der Wand und ihre Larmminde-
rungswirkung miussen in einer schalltechnischen Untersuchung ermittelt wer-
den.

» Verbesserung des Larmschutzes an der B 14 bei der Nesenbachtalbriicke (S-
Sud)

Die Mdglichkeiten und Wirkungen einer Erhdhung der Larmschutzwand muissen
in einer schalltechnischen Untersuchung ermittelt werden.

« A 81/B 295 bei Weilimdorf / Hausen

Eine schalltechnische Untersuchung ergab, dass selbst eine 8 m hohe Wand
nur geringe Pegelminderungen erzielt. Die hochsten bestehenden Mittelungs-
pegel in Hausen betragen ohne Larmschutz 53 dB(A) nachts.

Eine Wand wird dort vorerst nicht weiterverfolgt.

» B 295 o6stlich der KostlinstraRe (Wolfbusch)

Die B 295 verlauft hier in einem tiefen Einschnitt. Die bestehende Larmbelas-
tung an der nachstgelegenen Wohnbebauung betragt nachts unter 50 dB(A).
Die MalRhahme wird vorerst nicht weiterverfolgt.

« Flachter Stral3e / Korntaler Landstral3e Stdseite (Weilimdorf)

Die schutzenswerte Wohnbebauung liegt in einigem Abstand. Die Larmbelas-
tung kommt vor allem von der direkt anliegenden GlemsgaustralRe. Die Wirkung
einer Larmschutzwand durfte gering sein, muss in jedem Fall schalltechnisch
untersucht werden. Verkehrliche Malinahmen in der Glemsgaustrall3e scheinen
sinnvoller zu sein.

Eine Larmschutzwand wird vorerst nicht weiterverfolgt.

* Nordseestral3e (Zuffenhausen)

LMP Zuffenhausen, Malinahme 29: Eine 3 m hohe Wand mindert den Stral3en-
larm um 3 - 5 dB(A). Die Mittelungspegel betragen in der Nacht bis 55 dB(A).
Die Bahnstrecke verursacht hoheren Larm bis ca. 60 dB(A) nachts (ohne
Schienenbonus).

» Schwieberdinger StralRe bei Neuwirtshaus

LMP Zuffenhausen, MaRnahme 30: Uberschlagige Berechnungen ergaben eine
Minderung um 2 - 3 dB(A) bei einer 3 m hohen Wand, eine Minderung um ca.
5 dB(A) bei einer 5 m hohen Wand.

* Verbesserung des Larmschutzes an der B 10 bei der Neuwirtshauskreuzung
» Verlangerung der Wand an der Querspange B 10 - B 27 Zuffenhausen

Die Wirksamkeit muss noch untersucht werden. Die aktuellen Pegel an der
Wohnbebauung sind nachts unter 55 dB(A).
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* Erweiterung Larmschutzwand Sieben Morgen (Stammheim)

Das Tiefbauamt Stuttgart hat hierzu bereits im Januar 2008 ein MaRnahmen-
konzept vorgeschlagen.

* Erhoéhung Larmschutzwand Monchfeldstral3e zwischen Meierberg und Bach-
halde auf 2,5 m (Muhlhausen)

Eine schalltechnische Untersuchung liegt vor. Eine Erhéhung der Wand auf 3 m
wirde eine Minderung um bis zu 6 dB(A) bringen. Die htéchsten Belastungen
liegen nachts derzeit unter 55 dB(A).

Wegen geringerer Prioritat (Immissionspegel nachts unter 55 dB(A)) wird die
Mafnahme vorerst zurtickgestellt.

* B 14 Unterturkheim / Luginsland (Erhéhung/Verlangerung)

Hier ist auf beiden Seiten eine Larmschutzwand (H6he 2,5 m) vorhanden. Eine
schalltechnische Untersuchung ergab, dass eine weitere Erh6hung der Wéande
nur eine sehr geringe zusatzliche LArmminderung bringen wirde.

Die MalRBnhahme wird nicht weiterverfolgt.

» DietbachstraRe zwischen Barbarossastral3e und Stadtgrenze (Untertlirkheim)

Eine schalltechnische Untersuchung liegt vor. Eine 3 m hohe Wand bringt eine
Pegelminderung von bis zu 8 dB(A). Die hdchsten Belastungen liegen derzeit
bei etwas tUber 55 dB(A) nachts.

« Kirchheimer Stral3e zwischen Bockelstral3e und Graphitweg (Heumaden)

Fur die Nordseite liegt eine schalltechnische Untersuchung vor. Eine 3,5 m ho-
he Larmschutzwand bringt eine Minderung von bis zu 8 dB(A). Die hdchsten
Pegel an der Bebauung betragen derzeit nachts 55 dB(A).

Wegen geringerer Prioritat (Immissionspegel nachts unter 55 dB(A)) wird die
Mafinahme vorerst zurtickgestellt.

Sudseite: Der Graphitweg ist die einzige Zufahrt von der Kirchheimer Stral3e in
das Wohngebiet ,Uber der StraRe*, das durch einen Erdwall geschiitzt ist.
Durch die Zufahrt wird dieser unterbrochen. Eine schalltechnische Untersu-
chung soll Verbesserungsmaoglichkeiten aufzeigen.

» Peregrinastral3e (Sonnenberg)

In einem schalltechnischen Gutachten wurde nachgewiesen, dass eine 4 m ho-
he Larmschutzwand nur im Auf3enbereich in unmittelbarer Nahe wirksam ware.
Die Wand wird vorerst nicht weiterverfolgt.

* weitere La&rmschutzwénde an der B 27 bei Mohringen und Fasanenhof

Die Larmminderungswirkung wurde berechnet: es kénnen Minderungen von bis
zu 7 dB(A) erreicht werden (siehe Nr. 20 C im Mal3Bhahmenkonzept).
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Verbesserung des Larmschutzes an der A 8 beim Fasanenhof

Einschlie3lich der Nebenfahrbahnen und Ein- und Ausfadelspuren gibt es hier
bis zu 13 Fahrspuren, womit es sich schon um eine Flachenschallquelle han-
delt. Es sind bereits hohe Larmschutzbauwerke vorhanden (6,5 m hoher Wall,
darauf eine 4 m hohe Wand). Weitere Erh6hungen bewirken nur sehr geringe
Larmminderungen.

Larmschutzwand auf dem Mittelstreifen der A 8 und nahe am Fahrbahnrand
LMP Vaihingen, Malinahme 28, in absehbarer Zeit nicht zu erwarten.

Schliel3ung der Larmschutzliicke an der A 8 bei der S-Bahn-Unterfiihrung Rich-
tung Flughafen

LMP Vaihingen, Malihahme 29

A 831: Larmschutzwand an der Anschlussstelle Vaihingen und weiter an der
Hauptstral3e und Griindgensstralde

LMP Vaihingen, Mal3Bnahme 33; 2015 gebaut.

Larmschutzwand oder -wall an der A 831 zwischen der Anschlussstelle Vaihin-
gen und der Blsnauer Stral3e

LMP Vaihingen, MalRnahme 34; auf der Westseite Walle errichtet; auf der Ost-
seite nicht absehbar.

Magstadter Stral3e (Blsnau)

LMP Vaihingen, MalRnahme 24; Larmsanierungswerte (67 dB(A) tagsuber,
57 dB(A) nachts) werden nicht erreicht, Bund und Land finanzieren Larm-
schutzwénde an bestehenden StraRen im Rahmen verfligbarer Haushaltsmittel
nur, wenn die La&rmsanierungswerte Uberschritten werden.

Larmschutzwande aus den MalRnahmenkonzepten flr ausgewdahlte Stral3en
(Nr. 20), die Larmminderungswirkungen wurden jeweils berechnet:

Muhlhauser Stral3e Seeseite (Hofen); Nr. 20 A,

RotenwaldstralRe im Bereich Klugestral3e (S-West); Nr. 20 G,
RotenwaldstralRe im Bereich des Westbahnhofs (Rotenwaldstral3e 120 - 128);
Nr. 20 G,

Pischekstral3e (S-Ost); Nr. 20 H,

Grinanlage PischekstralRe beim Gablenberger Weg; Nr. 20 H.
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6.7 Malinahmen beim Empfanger

\19 Schallschutzfenster-Forderprogramm

An vielen Hauptverkehrsstral3en ist eine hohe Larmbelastung zu verzeichnen, die
durch verkehrliche oder bauliche MaRnahmen an der Stral3e nicht oder nicht aus-
reichend gemindert werden kann. Um wenigstens den Wohnraum innen schiitzen
zu konnen, sind dort Malinahmen an den Geb&auden selbst zu ergreifen. Darunter
fallen in erster Linie Schallschutzfenster.

In Schlafraumen sind zusatzlich schallgedammte Luftungseinrichtungen (Schall-
dammlifter) vorzusehen, um auch nachts bei geschlossenen Fenstern eine aus-
reichende Liftung zu gewahrleisten.

Umsetzung:

Es wird daher empfohlen, das im Zuge der Haushaltskonsolidierung 1993 einge-
stellte Schallschutzfensterprogramm der Stadt wieder aufzunehmen. Danach kon-
nen Schallschutzfenster und SchalldAmmlifter in Wohngebauden geférdert wer-
den, an denen Beurteilungspegel von 70 dB(A) tagsuber oder 60 dB(A) nachts
Uberschritten werden. Diese Werte werden in sehr vielen Hauptverkehrsstral3en
Uberschritten.

In einer zweiten Runde kénnen spater auch Schallschutzfenster und Schalldamm-
lufter in Wohngebauden geférdert werden, an denen der Beurteilungspegel nachts
Uber 55 dB(A) betragt.

Die Forderung kdnnte wie friher 75% der forderfahigen Kosten betragen. Die ver-
bleibenden 25% tragt der Eigentumer. Fir das Forderprogramm muss ein be-
stimmter Betrag jahrlich bereitgestellt werden (z.B. 1 oder 2 Mio. €).

Damit das Forderprogramm gestartet werden kann, sind so bald als mdglich im
Doppelhaushalt 1 Mio. € bereitzustellen.

Aktueller Stand:

Es wurde bis jetzt kein Forderprogramm aufgelegt. Verschiedentliche Antrage ein-
zelner Fraktionen oder Vorstd3e der Verwaltung hatten in den letzten Jahren nie
eine Mehrheit im Gemeinderat gefunden.

6.8 Malinahmenkonzepte fir ausgewahlte Stral3en

Um die Wirkung mehrerer Malinahmen in Kombination zeigen zu kénnen, wurden
fur ausgewahlte StralRen Gesamtkonzepte gepruft. Die Mal3hahmenkonzepte sol-
len die Minderungspotenziale méglicher LArmminderungsmalRnahmen aufzeigen.
Es ist damit noch keine Festlegung getroffen, dass die darin genannten moglichen
Maflinahmen auch in der dargestellten Weise durchgefihrt werden.

Vor der Umsetzung einzelner Mal3Bhahmen aus diesen Konzepten muissen ggf.
noch weitere Untersuchungen durchgefihrt werden (siehe v.a. auch entsprechen-
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de Anmerkungen bei den Mal3Bhahmen 7 und 8 und den jeweiligen Einzelpunkten).
Dies gilt auch fur die Prufung der baulichen Machbarkeit (u.a. Platzverhaltnisse).

Bisher wurden nur vereinzelt MalRnahmen aus diesen Konzepten umgesetzt.
Nachstehend wird der Stand der darin vorgeschlagenen Maflinahmen beschrie-
ben. Wenn nichts anderes vermerkt ist, ist der Zeitpunkt der Umsetzung ungewiss
bzw. nicht absehbar.

20 Malnahmenkonzepte fir ausgewéhlte Stral3en

A Naherholungsgebiet Max-Eyth-See (Hofen)

Das Naherholungsgebiet wird erheblich vom Larm durch die dstlich gelegene
Muhlh&user StraRe und die Stadtbahn beeintrachtigt. Tagsuber treten Pegelwerte
von bis zu 62 dB(A) auf (Summe von Stral3e und Stadtbahn), wobei die Werte des
Stral3enverkehrs um ca. 5 dB(A) Uber denen der Stadtbahn liegen. Der von Sid-
westen einwirkende Eisenbahnlarm erreicht tagsuber Pegel von bis zu 60 dB(A).

Im Larmaktionsplan vorgeschlagene Mal3hahmen:

- La&rmschutzwand an der Muhlhduser Stral3e (Seeseite): die Pegelminderung
durch eine 3 m hohe Wand betragt im Nahbereich der Wand bis zu 10 dB(A)
(Gesamtlarm von Stral3enverkehr und Stadtbahn), in den weiter entfernt liegen-
den Bereichen bis zu 3 dB(A).

- Geschwindigkeitsbeschrankung in der Muhlhauser Straf3e auf 30 oder 40 km/h:
Moglichkeiten und Wirkung mussen in der Uberprifung der VorbehaltsstraRen
in ganz Stuttgart (Nr. 8 des MalRnahmenkonzepts) untersucht werden.

- Larmmindernder Fahrbahnbelag in der Muhlhduser Straf3e: ein larmarmer
Splittmastix-Asphalt mindert den Larm um 2 - 4 dB(A).

- Larmminderndes Gleisbett der Stadtbahn: 2013 wurden 100 m Rasenbahnkor-
per als Versuchsstrecke eingebaut. Eine Raseneindeckung mindert den Larm
um 2 - 3 dB(A).

- Kreisverkehr Muhlh&user Stral3e / Seeblickweg: Bei einem Umbau dieser Kreu-
zung in einen Kreisverkehr wiirde die vorhandene ampelgesteuerte Busbevor-
rechtigung entfallen. Die Busspur musste bei der Zufahrt zum Kreisverkehr in-
tegriert werden oder wirde ebenfalls entfallen. Die Leistungsfahigkeit insbe-
sondere zusammen mit der nahe gelegenen Kreuzung Seeblickweg / Wag-
rainstral3e wirde wahrscheinlich nicht ausreichen. Zur Verbesserung der ver-
kehrlichen Ablaufe ist eine signaltechnische Optimierung in Planung. Die Er-
neuerung der Lichtsignalanlagen soll 2016 oder 2017 erfolgen. Ein Kreisverkehr
wird hier (vorerst) nicht weiterverfolgt.

B Hohenheimer StralRe (Stuttgart-Mitte)

Die Hohenheimer Straf3e als Teil der die Stadt querenden Bundesstral3e 27 gehort
zu den am hoéchsten belasteten StrafRen in Stuttgart. Hinzu kommen vier Stadt-
bahnlinien. Durch den Stral3enverkehr werden nachts Schallpegel von 65 dB(A)
Uberschritten, die Belastung durch die Stadtbahnen ist mit 60 - 65 dB(A) etwas
geringer.
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Im Larmaktionsplan vorgeschlagene Mal3hahmen:

- Larmmindernder Fahrbahnbelag: ein larmarmer Splittmastix-Asphalt mindert
den Larm um 2 - 4 dB(A).

- Niedrige Larmschutzwande an den Stadtbahngleisen: sind hier nicht mdglich,
da die Platzverhaltnisse nicht ausreichen, die Larmminderungswirkung ist far
die nahegelegenen Immissionsorte gering.

- Larmminderndes Gleisbett der Stadtbahn: eine Raseneindeckung mindert den
Larm um 2 - 3 dB(A).

- Lkw-Fahrverbot (als Teil des gesamtstadtischen Durchfahrtsverbots): Seit Marz
2010 qilt ein Lkw-Durchfahrtsverbot durch Stuttgart (Lieferverkehr frei). Eine
weitere Beschrankung fur den Lkw-Verkehr ist hier wegen der Verkehrsbedeu-
tung nicht mdglich, da fur den Lkw-Verkehr keine geeigneten Alternativrouten
zur Verfugung stiinden.

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h, nachts auf 30 km/h: Im Dezember
2012 wurde als MalRnahme zur Luftreinhaltung bergauf 40 km/h angeordnet.

- Untertunnelung der Stral3e oder der Stadtbahn (langfristig als stadtebauliche
Losung zu prifen): Die Untertunnelung der Stadtbahn scheiterte in den 1980er
Jahren an Burgerprotesten. Heute ist ein Bau wegen fehlender Férderung fi-
nanziell nicht moglich.

C B 27 / Degerloch - Méhringen

Die Bundesstral3e 27 ist die Hauptausfallachse vom Stadtzentrum nach Siden
(Autobahn A 8, Flughafen/Messe, Raum Tubingen/Reutlingen). Zudem ist sie die
Verteilerachse fur die sudlichen Stadtbezirke. Entsprechend hoch sind Verkehrs-
(bis 70 000 Kfz am Tag) und Larmbelastungen: 70 - 75 dB(A) tagsuber und 60 -
65 dB(A) nachts (am Ostrand des Wohngebiets Salzacker in Mohringen).

Im Larmaktionsplan vorgeschlagene Mal3hahmen:

- Larmmindernder Fahrbahnbelag: ein larmarmer Splittmastix-Asphalt mindert
den Larm um 2 - 4 dB(A), offenporige Asphalte, die nur in SchnellstraRen ge-
eignet sind, um 5 dB(A).

- Larmschutzwande und -waélle:
- auf der Westseite zwischen der Stadtbahnbriicke und der Kérschtalbriicke
zum Schutz des Wohngebiets Salzacker,
- auf der Ostseite von der Stadtbahnbriicke bis tber die Kdrschtalbriicke zum
Schutz der Landhaus-Siedlung,
- auf der Westseite auf dem bestehenden Wall beim Fasanenhof

Es kobnnen Minderungen bis zu 7 dB(A) erreicht werden.

- Geschwindigkeitsbeschréankung auf 80 km/h fir Pkw und 60 km/h fur Lkw:
Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit wird durch eine Streckenbeeinflussungs-
anlage in Abhangigkeit der Witterung und des Verkehrsaufkommens geregelt.
Die maximale Geschwindigkeit betragt fir Pkw 100 km/h tagsuber, 80 km/h
nachts. Der Mittelungspegel wiirde um 2 dB(A) sinken. Das Regierungsprasidi-
um lehnt eine starre Geschwindigkeitsbegrenzung ab, weil es die dynamische
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Regelung fur zweckdienlicher halt (siehe Ausfiihrungen in Nr. 11 des Maf3nah-
menkonzepts).

D Schloss- / Bebelstral3e (Stuttgart-West)

Die Schloss-/Bebelstral3e ist eine der wichtigen HauptverkehrsstraRen vom Stadt-
zentrum Richtung Westen. Sie ist gepragt durch vier- bis sechsgeschossige dicht
an der StralRe stehende Gebaude. In der Strallenmitte fahrt die Stadtbahn auf ei-
genem Gleisbett. Die Larmbelastung betragt nachts 60 - 65 dB(A) durch den Stra-
Benverkehr und 55 - 60 dB(A) durch die Stadtbahn (2 Linien).

Im Larmaktionsplan vorgeschlagene Mal3nahmen:

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h: Mdéglichkeiten und Wirkung mus-
sen in der Uberpriifung der VorbehaltsstraRen in ganz Stuttgart (Nr. 8 des Maf3-
nahmenkonzepts) untersucht werden.

- Larmmindernder Fahrbahnbelag: ein larmarmer Splittmastix-Asphalt mindert
den Larm um 2 - 4 dB(A).

- Larmminderndes Gleisbett der Stadtbahn: eine Raseneindeckung mindert den
Larm um 2 - 3 dB(A).

E Hauptstatter Stral3e (Stuttgart-Mitte)

Die Hauptstatter StralRe ist Teil der BundesstralR3e 14, die durch das Zentrum der
Stadt Stuttgart fuhrt und die wichtigste West-Ost-Verbindung bildet. Fir den
Durchgangsverkehr stehen in beiden Fahrtrichtungen durchgéngig zwei Fahrspu-
ren zur Verfigung. An den Knotenpunkten verlauft die Strafl3e unter den kreuzen-
den Stral3en in einem kurzen Tunnel. Die Anbindung an den lokalen Verkehr er-
folgt durch Seitenfahrbahnen auf beiden Seiten. Das Verkehrsaufkommen betragt
bis zu ca. 50 000 Kfz/Tag. Entsprechend sind die Larmbelastungen sehr hoch:
Uber 75 dB(A) tagsuber und tber 65 dB(A) nachts. Aufgrund des geringeren Ab-
stands zur Stral3e sind die Immissionspegel an den Gebauden zwischen Marien-
platz und Osterreichischen Platz héher als zwischen Osterreichischen Platz und
Charlottenplatz.

Im Larmaktionsplan vorgeschlagene Mal3hahmen:

- Larmmindernder Fahrbahnbelag: ein larmarmer Splittmastix-Asphalt mindert
den Larm um 2 - 4 dB(A).

- Uberdeckelung der Rampenbereiche: Wie am Charlottenplatz kann auch am
Wilhelmsplatz und am Osterreichischen Platz der Tunnel im Bereich der Beton-
rampen durch eine Uberdeckelung verlangert und zusatzlich die Kreisoffnung
am Osterreichischen Platz geschlossen werden. Im Nahbereich der Uberdecke-
lungen kdénnen die Immissionspegel um bis zu 3 dB(A) gesenkt werden.
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F Wasenstraf3e (Wangen)

Die WasenstralRe bildet zusammen mit der Inselstral3e eine bogenféormige Umge-
hung des Wangener Ortszentrums. Entlang des gesamten Abschnitts fahrt auf
eigenem Gleisbett in der StralRenmitte die Stadtbahn (2 Linien). Die Larmbelas-
tung betragt nachts 60 - 65 dB(A) durch den StralRenverkehr und 55 - 60 dB(A)
durch die Stadtbahn.

Im Larmaktionsplan vorgeschlagene Mal3hahmen:

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h: Mdéglichkeiten und Wirkung mus-
sen in der Uberpriifung der VorbehaltsstraRen in ganz Stuttgart (Nr. 8 des Maf3-
nahmenkonzepts) untersucht werden.

- Larmmindernder Fahrbahnbelag: ein larmarmer Splittmastix-Asphalt mindert
den L&rm um 2 - 4 dB(A).

- Larmminderndes Gleisbett der Stadtbahn: eine Raseneindeckung mindert den
Larm um 2 - 3 dB(A).

G Rotebuhl- / Rotenwaldstral3e (Stuttgart-West)

Die Rotebihlstral3e / Rotenwaldstral3e ist eine der Hauptausfallstralen Stuttgarts
Richtung Westen. Dementsprechend hoch sind das Verkehrsaufkommen und die
Larmbelastung. Durch den StraRenverkehr treten Pegelwerte von 70 - 75 dB(A)
tagstiber und 60 - 65 dB(A) nachts auf. Der Strallenzug verlauft stadtauswarts
durchgehend mit zwei Fahrspuren. Zwischen 19 Uhr abends und 7 Uhr morgens
ist auf der rechten Spur Parken erlaubt.

Im Larmaktionsplan vorgeschlagene Mal3hahmen:
- Sanierung des streckenweise bruchigen Fahrbahnbelags

- Larmmindernder Fahrbahnbelag: ein larmarmer Splittmastix-Asphalt mindert
den L&rm um 2 - 4 dB(A).

- Larmschutzwande an der Rotenwaldstral3e im Bereich des Westbahnhofs zum
Schutz der Gebadude KlugestralBe 46 - 50 (Wand 1), Klugestral’e 1 - 44
(Wand 2) und Rotenwaldstral3e 120 - 128 (Wand 3). Bei 3 m hohen Wéanden
kann eine Larmminderung von bis zu 8 dB(A) erreicht werden. Da der Bau der
Larmschutzwand nicht ohne stadtebauliche Probleme ware, missten hier hohe
Anforderungen an die Gestaltung gestellt werden. Des Weiteren musste stark in
den Gehdlzbestand eingegriffen werden.

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h: auf dem Abschnitt zwischen der
Schwabstral3e und der Klugestral3e soll bis 2017 eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 40 km/h angeordnet werden.

- Umbau auf durchgehend eine Fahrspur bergauf. Nachts steht jetzt schon nur
eine Spur zur Verfigung, da in dieser Zeit auf der rechten Spur geparkt werden
darf. Es ist zu prufen, ob, ggf. in Teilabschnitten, die rechte Spur dauerhaft in
einen Park- oder Radfahrstreifen oder eine Busspur umgewandelt werden kann.
Die verkehrlichen Auswirkungen mussen in einem Gutachten untersucht wer-
den.
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- Nachtfahrverbot (22 - 6 Uhr) fur Lkw tber 3,5 t: Die Auswirkungen missen un-
tersucht werden (Lkw-Vorrangstral3enkonzept, Nr. 7 im Mal3hahmenkonzept).
2016 soll ein Lkw-Empfehlungsnetz fur Stuttgart veroffentlicht werden.

H Pischekstral3e (Stuttgart-Ost)

Die Pischekstral’e gehdrt ebenfalls zu den grol3en Einfallstra3en ins Stadtzen-
trum. Sie ist in beiden Fahrtrichtungen zweispurig und weist eine starke Steigung
auf. An der Bebauung sind hohe Larmpegel von 70 - 75 dB(A) tagstber und 60 -
65 dB(A) nachts zu verzeichnen. In der Strallenmitte verlauft auf eigenem Gleis-
bett die Stadtbahn (eine Linie). Deren Schallimmissionen sind deutlich niedriger:
60 dB(A) tagsuber, 50 dB(A) nachts im obersten Bereich bei der Einmindung der
Géansheidestralie.

Im Larmaktionsplan vorgeschlagene Mal3hahmen:

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h: im September 2014 wurde in
Bergaufrichtung eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 40 km/h angeordnet.

- Geschwindigkeitsiiberwachung: ist vor allem zur Durchsetzung der neu ange-
ordneten Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h bergauf zu empfehlen.

- Reduzierung auf einen Fahrstreifen je Richtung, zumindest bergauf. Das Ver-
kehrsberuhigungs- und Larmminderungskonzept Stuttgart-Ost hat eine Redu-
zierung nicht empfohlen, da unerwiinschte Verkehrsverlagerungseffekte in an-
dere Straf3en (z.B. Hohenheimer Stral3e) zu erwarten sind. Die Machbarkeit ei-
ner Einspurigkeit nur bergauf ware noch zu untersuchen.

- Larmmindernder Fahrbahnbelag: ein larmarmer Splittmastix-Asphalt mindert
den Larm um 2 - 4 dB(A). Aufgrund der Steigung ist bergauf mit hGheren Moto-
rengerduschen zu rechnen, weshalb eher von einer Minderung von 2 dB(A)
auszugehen ist. Fur die Bergabfahrbahn ist aufgrund der dort Gberwiegenden
Rollgerdausche eine héhere La&rmminderung anzunehmen.

- Larmschutzwand an der Westseite. Eine durchgangig 2,5 m hohe Larmschutz-
wand mindert den Larm bis zu 4 dB(A), vereinzelt auch bis zu 6 dB(A). Die un-
teren Stockwerke erfahren durch die Bristung der Strafl3e bereits jetzt eine
Larmminderung. Da die Wand auf der Hangbriicke zu erstellen ware, ist mit
sehr hohen Kosten zu rechnen.

- Larmschutzwand vor der Grinanlage zwischen Géansheidestral3e und Gablen-
berger Weg. Durch eine 2 m hohe Larmschutzwand kann im grof3ten Teil der
Griunflache der Immissionspegel um ca. 2 dB(A) gesenkt werden, im Nahbe-
reich der Wand bis 4 dB(A).

6.9 Malinahmen gegen den Larm der Stadtbahnen

Wie alle motorisierten Fahrzeuge verursachen auch Stadtbahnen Larm. Die Larm-
kartierung hat aufgezeigt, dass zum Teil hohe Larmbelastungen auftreten. Aul3er-
dem verursachen Nebenaggregate (z.B. Klimaanlagen) auch bei stehenden
Stadtbahnen an (End-)Haltestellen Larmbelastigungen.
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Auf der anderen Seite sind die Stadtbahnen als - neben den S-Bahnen - zentraler
Bestandteil des offentlichen Personennahverkehrs (siehe Malinahme 5) auch ein
wichtiger Teil der Lésung der durch den Stral3enverkehr verursachten Larmprob-
leme.

Samtliche Stadtbahnwagen der SSB sind mit Radscheibenabsorbern ausgeris-
tet. Sie dampfen die Schwingungen des Rades und sind in ihrer Wirkung abhangig
von der Fahrgeschwindigkeit und der Radform. Minderungen von ca. 3 dB(A) wer-
den hierdurch erreicht.

Fur die Reduktion der Rad-Schienen-Gerausche findet eine regelmafige und in-
tensive Schienenpflege durch Schienenschleifmaschinen statt. Das Schienen-
schleifen kann eine La&rmminderung von bis zu 3 dB(A) bewirken. Zusatzlich wer-
den die Spurkranze (Uberstehender Teil am Rad, der die Fuhrung des Rads auf
der Schiene gewahrleistet) an allen Fahrzeugen geschmiert.

Unter Umstanden kann durch das Herabsetzen der Fahrgeschwindigkeit in Kurven
das Kreischen vermindert werden. Nach Erfahrungen der SSB ist nhachgewiesen,
dass sich durch eine Geschwindigkeitsreduktion beim Kurvenkreischen lediglich
eine Verschiebung zu tieferen Frequenzbereichen ergibt, die subjektiv und indivi-
duell verschieden als mehr oder weniger storend empfunden werden. Eine redu-
zierte Fahrgeschwindigkeit der Stadtbahn ist jedoch dem Bestreben der Verande-
rung des Modal Splits hin zu einem héheren OPNV-Anteil kontraproduktiv.

21 Einbau von larmmindernden Raseneindeckungen in S  tadtbahntrassen
innerhalb von Wohnbereichen

Eine wirksame Madoglichkeit der Gerduschminderung ist ein schallabsorbierendes
Gleisbett. Dies ist sowohl mit entsprechend wirksamen Baustoffen als auch mit
einer hierflr ausgelegten, begriinbaren Deckschicht maglich.

In Stuttgart stellt bei Neubaustrecken der Rasenbahnkdrper in Verbindung mit ei-
ner festen Fahrbahn inzwischen die Regelbauform dar. Bei Erneuerung des Ober-
baus der Bahnkorper wird der Einbau eines Rasenbahnkérpers jeweils geprift.
Allerdings hat der Einbau eines Rasenbahnkérpers gegenlber einer konventionel-
len Instandhaltungsmaflinahme erheblich héhere Investitionen zur Folge und ist
aufgrund einer langeren Bauzeit mit erheblichen betrieblichen Einschrankungen
verbunden.

Messungen der SSB haben gezeigt, dass die Larmwerte eines Rasenbahnkdrpers
auch mit einem gut gepflegten Schotterbahnkérper mit Holzschwellen erreicht
werden konnen.

Umsetzung It. LAP 2009:

Aktuell sammelt die Stuttgarter StraRenbahnen AG (SSB) Erfahrungen mit Még-
lichkeiten der nachtraglichen Begrinung des Gleisoberbaus. Fallen diese Erfah-
rungen positiv aus, wird im Einzelfall eine nachtragliche Begriinung der Gleiskor-
per gepruft und unter Kostengesichtspunkten abgewogen.
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Aktueller Stand:

Die SSB hat in der Vergangenheit verschiedene Systeme flr die nachtréagliche
Begriinung von Gleiskorpern getestet (Olgaeck, Wilhelmsplatz Bad Cannstatt und
Lowentorstraf3e). Allerdings kdnnen aus diesen Versuchsstrecken noch keine aus-
reichenden Langzeiterfahrungen gezogen werden. Aufgrund der hohen Kosten
und der Langlebigkeit der Gleisinfrastruktur ist es aber unerlasslich, dass die SSB
vor weiteren nachtraglichen Begriinungen Uber abgesicherte Erkenntnisse Uber
die langfristigen Wirkungen der Gleisbegriinung auf den Gleiskorper verfugt. Somit
konnen aktuell keine weiteren nachtraglichen Begriinungen zugesagt werden.

Erst wenn eine technische Losung gefunden ist, die fur das Stuttgarter Stadtbahn-
system auch langfristig als ausgereift gelten kann, kann das Thema wieder ange-
gangen werden. Dabei geht die SSB davon aus, dass rein stadtebaulich begrin-
dete Gleiskdrperbegrinungen maf3geblich von der Landeshauptstadt zu finanzie-
ren sind.

Erfahrungen mit diesen Systemen aus anderen Stadten (z.B. Dresden) sind nur
sehr bedingt auf das Stuttgarter Stadtbahnsystem Ubertragbar. Die Stuttgarter
Stadtbahn unterscheidet sich bei wichtigen technischen Kriterien (Motorisierung,
Stromstarken, Steigungen) und den damit verbundenen Belastungen des Gleis-
korpers sehr stark von den Stadtbahnsystemen in anderen Stadten.

22  Schallschutzschirme an Stadtbahngleisen

Wie beim StralRenverkehr sind Larmschutzwande oder -walle auch zur Minderung
des Schienenverkehrslarms geeignet. Da die Emissionen der Stadtbahnen lber-
wiegend vom Rad-Schiene-System ausgehen, reichen hier oft vergleichsweise
geringe Hohen aus, um wirksame Larmminderungen zu erzielen, wie z.B. in Son-
nenberg und Heumaden.

.Niedrige Larmschutzwande” (gemeint sind damit Wande mit einer Héhe von 0,2 -
0,7 m dicht an den Gleisen) kdnnen in gunstigen Fallen durchaus hohe Wirksam-
keit entfalten, bei naher Bebauung in engen Stral3enrdumen (z.B. Hohenheimer
Stral3e, Heslach) ist der Larmminderungseffekt jedoch relativ gering. Zudem sind
sie haufig aus Platzgrinden nicht moglich und haben auch gravierende Nachteile
im Betrieb. Arbeiten im Gleisbereich werden dadurch erheblich erschwert. Bei ggf.
erforderlicher Evakuierung eines liegengebliebenen Fahrzeugs sind sie fur Fahr-
gaste und das Rettungspersonal eine mogliche Gefahrenstelle. Die Belange der
Sicherheit sind daher stets mit denen des Schallschutzes abzuwégen.

Umsetzung It. LAP 2009:

Die SSB pruft auf Basis der rechtlichen Grundlagen unter Abwéagung der oben
genannten Belange (LArmminderungswirkung, Sicherheit) und der entstehenden
Kosten jeweils anlassbezogen, wo (niedrige) Larmschutzwande an Stadtbahnglei-
sen die Schallausbreitung wirksam reduzieren kénnen.
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Aktueller Stand:

In den letzten funf Jahren wurden keine Schallschutzschirme an Stadtbahngleisen
errichtet. An Bestandstrecken sind auch in den nachsten Jahren keine vorgese-
hen. Bei Neubaustrecken wird ein eventuell notwendiger Schallschutz im Plan-
feststellungsverfahren geregelt.

6.10 Malinahmen gegen den Eisenbahnlarm

Die Kommunen verfligen nicht Uber die erforderlichen ordnungsrechtlichen Instru-
mente, um MalRBhahmen gegen den Larm von Eisenbahnen des Bundes durchzu-
setzen. Die Mdoglichkeiten eines kommunalen Larmaktionsplans sind daher sehr
eingeschrankt.

Der Bund hat inzwischen mit einer Gesetzesanderung auf diese ungentigende
Rechtslage reagiert. Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
nicht nur fir die Larmkartierung zustandig, sondern auch fir die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit
Maflnahmen in Bundeshoheit. Das EBA wirkt bei den Larmaktionspléanen der Bal-
lungsraume bei der Larmaktionsplanung von Eisenbahnstrecken mit (Hinzufligen
des Abs. 4 im § 47e BImSchG vom 2. Juli 2013).

Hauptakteure bei der Larmminderungsplanung der Eisenbahnen sind folglich die
Deutsche Bahn AG und ihre Tochtergesellschaften als Betreiber der Schienenin-
frastruktur und als grof3tes und wichtigstes Eisenbahnverkehrsunternehmen. Die
Deutsche Bahn AG hat als Ziel die Halbierung des Larms bis 2020 im Vergleich
mit dem Jahr 2000 ausgegeben. An besonders viel befahrenen Strecken sollen
die Schallpegel um 10 dB(A) gesenkt werden, was in der Wahrnehmung einer
Halbierung entspricht.

Die MalRnahmen zur Minderung des Eisenbahnlarms lassen sich in folgende Be-
reiche gliedern:

- leisere Fahrzeuge,

- leisere Fahrwege,

- organisatorische und betriebliche Mal3hahmen,
- Minderung der Schallausbreitung.

1. Leisere Fahrzeuge

Den nachhaltigsten Erfolg verspricht man sich durch die Umristung der Eisen-
bahnwagen auf leisere Bremsen. Die bei Glterziigen derzeit noch haufigen Klotz-
bremsen mit Grauguss-Bremssohlen rauen beim Bremsen die Laufflachen der
Réader auf, wodurch stéarkere Rollgerausche erzeugt werden. Diese Bremsen sol-
len durch Verbundstofforemsen ersetzt werden: die Komposit-Bremssohle (K-
Sohle) und ihre Weiterentwicklung, die LL-Bremssohle (LL steht fur ,low noise -
low friction - wenig Larm, wenig Reibung). Im Zusammenwirken mit einer guten
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Gleispflege wird dadurch das Rollgerdusch der Guiterztige in der Vorbeifahrt um
10 dB(A) gesenkt [23].

Derzeit verkehren auf dem deutschen Schienennetz ca. 180 000 deutsche und
auslandische Bestandsguterwagen, davon 60 000 der Deutschen Bahn [23]. Ziel
ist, dass sie bis 2020 umgerustet oder durch neue leise Giterwagen ersetzt wer-
den.

2. Leisere Fahrwege

Beim Neubau oder grof3eren Streckensanierungen kdnnen Larmminderungsmali-
nahmen am Gleisbett eingesetzt werden. Unterschottermatten sind elastische
Matten, die unter dem Schotter im Gleisbett eingelegt werden und die Schwin-
gungs- und Erschitterungsibertragung verringern. Eine weniger aufwendige Aus-
fuhrung sind besohlte Schwellen , bei denen elastische Matten an den Untersei-
ten der Schwellen angebracht werden.

An bestehenden Strecken kénnen Schienenstegdampfer unmittelbar an beiden
Seiten der Schienen angebracht werden, die wie Masse-Feder-Systeme wirken.
Sie dampfen die Schwingungen der Schienenstege und mindern so die Larmab-
strahlung um rund 2 dB(A).

Der Zugbetrieb beansprucht die Schienenoberflachen, wodurch Unebenheiten
(Riffel) entstehen, die Larm verursachen. Stark verriffelte Schienen kénnen bis zu
20 dB(A) mehr Larm emittieren als durchschnittlich gepflegte Gleise [26]. In den
Larmberechnungen wird aber von einem gut gepflegten Gleis ausgegangen (die
Problematik ist hier vergleichbar mit der bei den Stral3enbeldgen, siehe Nr. 16 im
Malinahmenkonzept). Regelméafiges Schleifen der Schienenlaufflache  zur Be-
seitigung der Riffeln ist somit die wichtigste Malinahme an den Fahrwegen. Beim
"besonders Uberwachten Gleis" (BUuG)  werden die Schienenoberflachen regel-
malfig durch eigens dafur entwickelte Messfahrzeuge kontrolliert und bei Bedarf
mit speziellen Schleifziigen geschliffen. Dadurch kann die Schallimmission im
langzeitlichen Mittel um 3 dB(A) gesenkt werden. Dies entspricht einer Halbierung
der Verkehrsmenge.

Schienenschmiereinrichtungen : Durch automatisches Schmieren der Schienen
konnen die Quietschgerédusche in engen Kurven um 3 dB(A) gesenkt werden (bei
Tests in Berlin festgestellt). Eine solche Anlage wurde im Sommer 2012 auf einem
2,5 km langen Abschnitt der Strecke Bad Cannstatt - Fellbach installiert (Stre-
ckenkilometer 1,2 - 3,7).

3. Organisatorische / betriebliche Malinahmen

Larmabhangige Trassenpreise: Seit Juni 2013 erhebt die DB Netz AG als Be-
treiber der Schieneninfrastruktur von den Eisenbahnverkehrsunternehmen zu den
regularen Trassenentgelten einen Zuschlag, wenn in einem Guterzug laute Gu-
terwagen (ab 20% Anteil des gesamten Zuges) eingesetzt werden. Dartber hin-
aus gibt es vom Bund Zuwendungen, wenn Glterwagen auf leisere Bremstechnik
umgerustet werden. Damit sollen zusatzliche Anreize geschaffen werden, moég-
lichst viele der alten Giterwagen umzurtisten oder durch neue zu ersetzen. Ziel
ist, dass bis 2020 fast alle in Deutschland verkehrenden Guterwagen umgerustet
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sind [23, 36]. Man erhofft sich dadurch eine Absenkung des Schienenverkehrs-
larms um 10 dB(A).

Um sicherzustellen, dass diese Ziele erreicht werden, soll geprift werden, ob die
Bezuschussung ausreichend ist oder das Trassenpreissystem weiter ausdifferen-
ziert werden muss. Aul3erdem gibt es Bestrebungen, ein EU-weites larmabhéngi-
ges Trassenpreissystem einzuftihren.

Betriebliche Beschrankungen im Eisenbahnverkehr, wie z.B. Geschwindigkeits-
beschrankungen oder Nachtfahrverbote, ggf. nur fir bestimmte Zugarten, sind
nach derzeitiger europaischer und nationaler Rechtslage aus Larmschutz- oder
sonstigen Umweltschutzgriinden nicht durchsetzbar. Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen haben einen Rechtsanspruch auf Nutzung der Schienenwege im Rahmen
der vorhandenen Kapazitaten. Eisenbahnen konnen also zu jeder Tages- und
Nachtzeit auf jeder beliebigen Eisenbahnstrecke fahren.

Es gibt Bestrebungen u.a. des Bundesrats, in das Allgemeine Eisenbahngesetz
(AEG) eine Eingriffsermachtigung fur die Aufsichtsbehérden (im Allgemeinen das
Eisenbahn-Bundesamt - EBA) zum Schutz der Umwelt und der Bevolkerung vor
Larm und Erschitterungen durch den Eisenbahnbetrieb aufzunehmen. Dies wirde
den zustandigen Behotrden die Befugnis verleihen, z.B. zur Einhaltung bestimmter
Larmwerte Verkehrsbeschréankungen anzuordnen oder den Unternehmen ent-
sprechende Auflagen zu erteilen. Die Bundesregierung hat jedoch bisher lediglich
zugesagt, zu prifen, ob im Rahmen verfligbarer Haushaltsmittel eine solche
Anordnungsbefugnis geschaffen werden kann [36].

Nachtfahrverbote und Geschwindigkeitsbeschréankungen sind in der Regel nicht
sinnvoll, da sie die Leistungsfahigkeit der Strecke einschréanken. Da der Schienen-
verkehr insgesamt umweltfreundlicher als der StralRenverkehr ist, ist es ein ver-
kehrspolitisches Ziel, mehr Verkehr von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern.
Viele Strecken sind zudem tagsiber durch den Personenverkehr ausgelastet,
weshalb die Gulterziige auf die verkehrsdrmeren Nachtzeiten ausweichen missen.
Dies entspricht auch den Anforderungen der Wirtschaft, die die Guter punktlich zu
Betriebsbeginn am Morgen geliefert bekommen will (Just-in-time-Lieferung). Ein
Fahrverbot fur laute Glterzuge, zumindest in der Nacht, wéare jedoch eine Uberle-
genswerte MalBhahme, da die Strecken fur leisere Guterzuge weiterhin offen blei-
ben. In der Schweiz werden ab 2020 laute Guterwaggons mit Grauguss-
Klotzbremsen verboten.

4. Rechtliche Anderungen

Zur Berucksichtigung einer im Vergleich mit dem Stral3enverkehr vermeintlich ge-
ringeren Storwirkung des Schienenverkehrs wird bei der Berechnung des Beurtei-
lungspegels bisher ein Wert von 5 dB(A) in Abzug gebracht. Mit diesem Schie-
nenbonus soll den in 8 43 BImSchG [1] genannten ,Besonderheiten des Schie-
nenverkehrs* Rechnung getragen werden. Es ist jedoch schon langere Zeit um-
stritten, ob der Schienenverkehr, vor allem der Guterzugverkehr, tatsachlich weni-
ger storend als der StralRenverkehr und der Schienenbonus deshalb langer ge-
rechtfertigt ist.

Am 6. Juli 2013 trat die Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in Kraft,
nach der der Schienenbonus ab dem 1. Januar 2015 fir Vorhaben von Eisenbah-
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nen entfallt, soweit zu diesem Zeitpunkt das Planfeststellungsverfahren noch nicht
eroffnet ist und die Auslegung des Plans noch nicht offentlich bekanntgemacht
wurde. Fur samtliche Abschnitte der Neubaustrecken des Projekts ,Stuttgart 21*
wurde das Planfeststellungsverfahren bereits eingeleitet, so dass hier Uberall der
Schienenbonus noch zur Anwendung kommt.

Der Bund hat angekindigt, seine Richtlinien zur Férderung von MalRnahmen zur
Larmsanierung dahingehend zu ergdnzen, dass der Wegfall des Schienenbonus
auch bei der LArmsanierung an Bestandsstrecken gilt [36].

Um die Realitat bei den Larmbewertungen besser abbilden zu kdénnen, wére ein
erganzendes Spitzenpegel-Kriterium  (oder Vorbeifahrtspegel-Kriterium) sinnvoll,
wie es bei der Beurteilung von Gewerbelarm schon existiert. Die Bundesregierung
sagte bereits 2010 zu, wegen der potenziellen Stérwirkungen einzelner Zugvorbei-
fahrten, insbesondere in der Nacht, ergdnzende Spitzenpegelkriterien zu prifen
[21]. Bislang ist jedoch nichts geschehen.

5. Larmsanierungsprogramm an bestehenden Bahnstreck en

.Klassische* Mallnahmen zur La&rmminderung sind Mal3nahmen, die die Schall-
ausbreitung verringern, also Larmschutzwande und -wdlle. Seit 1999 stellt die
Bundesregierung der Deutschen Bahn AG jahrlich 51 Millionen Euro zur Verfu-
gung, damit diese an bestehenden Bahnstrecken LarmschutzmalRnahmen durch-
fuhren kann. 2007 wurde der Betrag auf 100 Millionen Euro jahrlich erhoht. Die
Bahn hat daraufhin eine Dringlichkeitsliste fir die Larmsanierung erstellt, die in-
zwischen mehrmals fortgeschrieben wurde. Darin aufgenommen werden Be-
standsstrecken, an denen die Beurteilungspegel die Immissionswerte der Larmsa-
nierung Uberschreiten. Diese betragen fir allgemeine und reine Wohngebiete so-
wie Krankenhauser, Altenheimen und Schulen 70 dB(A) tagstiber und 60 dB(A)
nachts, fur Misch-, Kern- und Dorfgebiete 72 dB(A) tagsuber und 62 dB(A) nachts.
Der Schienenbonus ist hierbei noch bericksichtigt. Das heif3t, tatsachlich werden
Maflnahmen durchgefihrt, wenn der Immissionspegel tagsiuber 75 bzw. 77 dB(A)
und nachts 65 bzw. 67 dB(A) Uberschreitet.

In den Jahren 2007 - 2011 wurde das Larmsanierungsprogramm fur die Strecken
Stuttgart - Ulm (Ortsdurchfahrten Bad Cannstatt, Untertirkheim und Oberttrk-
heim), Stuttgart - Ludwigsburg (Ortsdurchfahrt Zuffenhausen), Untertirkheim -
Kornwestheim (Ortsdurchfahrten Bad Cannstatt, Minster, Rot/Freiberg und Za-
zenhausen) und Kornwestheim - Korntal durchgefihrt.

Dabei wurden in den Jahren 2007/2008 folgende Larmschutzwande gebaut (je-
weils 2 m hoch, aus hoch absorbierenden Leichtmetallelementen):

in Bad Cannstatt (Guterbahnstrecke Unterturkheim - Kornwestheim):

- auf der Westseite entlang der Dennerstral3e zwischen Deckerstraf3e und Gas-
teiner Stral3e; Lange 174 m,

- weiter an der Dennerstral3e zwischen Reichenhaller Strae und Ende der Den-
nerstral3e; Lange 389 m,

- an der Ostseite entlang der Augsburger Stral3e; Lange 322 m,

- entlang der Banatstral3e zwischen Memminger und Ruhlestral3e; LAnge 192 m,

in Miunster (Guterbahnstrecke Untertirkheim - Kornwestheim):
- im Bereich der Murgtalstral3e und der Enzstral3e; Lange 250 m und
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- im Bereich des Bahnhofs; Ladnge 464 m.

in Zuffenhausen (Guterbahnstrecke Kornwestheim - Korntal):

- im Bereich des Salzwegs zwischen Kochendorfer Stral3e und Edisonstralie;
Lange 549 m,

- im Bereich des Wohngebiets Elbelen; Lange 168 m.

An den Hauptstrecken Richtung Ulm und Ludwigsburg / Mannheim / Karlsruhe
wurden keine Larmschutzwande gebaut. Hier ist das Gleisfeld zu breit, weshalb
eine Larmschutzwand nur sehr geringe Schallpegelminderungen bringen wirde.

Haus- und Wohnungseigentiimer erhielten bis 2011 auf Antrag eine 75%-ige For-
derung der Bahn fur den Einbau von Schallschutzfenstern sowie schallgeddmmten
Luftungseinrichtungen in Schlafrdumen, sofern am Wohngebéude ein Beurtei-
lungspegel von 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten und das Gebaude vor 1974
errichtet wurde (Einfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes). Gleiches galt
auch fir diejenigen Wohngebaude, an denen trotz Larmschutzwand weiter ein
Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts Uberschritten wird. Die Forderung wurde
von ca. 25% der potenziell férderfahigen Wohnungen in Anspruch genommen.

Die Remstalstrecke Stuttgart - Waiblingen wurde 2008 in das Sanierungspro-
gramm aufgenommen, hat allerdings eine niedrigere Prioritat, weshalb mit Mal3-
nahmen in den nachsten Jahren nicht zu rechnen ist.

6. Neuere Entwicklungen

Die Deutsche Bahn AG testete in den letzten Jahren verschiedene neue Techno-
logien zur LA&rmminderung (u.a. auch die vorgenannten Schienenstegdampfer,
besohlte Schwellen und Schienenschmiereinrichtungen sowie die nachstehend
beschriebenen niedrigen Schallschutzwénde und Wande aus Gabionen). Fir ei-
nen reguléaren Einsatz bendtigen die neuen Technologien jedoch noch die Zulas-
sung durch das Eisenbahn-Bundesamt und eine akustische Anerkennung, wie sie
fur die Baugenehmigung im Rahmen der Planfeststellungsverfahren gefordert
wird.

Niedrige Larmschutzwande : Gegenuber herkdmmlichen La&rmschutzwénden
konnen sie die Minderungswirkung erhéhen, indem sie naher an die Gleise heran-
ricken. Aufgrund ihrer niedrigen H6he erreichen sie allerdings nicht die Wirkung
der hohen Standardwéande. 74 cm hohe Wande mindern den Schall fir das nahe
an der Wand verlaufende Gleis um bis zu 6 dB(A), 55 cm hohe Wande um bis zu
3 dB(A). Fiur das von der Wand weiter entfernt verlaufende Gleis in Gegenrichtung
ist die Larmminderung geringer [23]. Niedrige Larmschutzwande kdnnen vor allem
dort zum Einsatz kommen, wo aus stadtebaulichen und Denkmalschutzgrinden
oder wegen des Landschaftsbildes keine hohen Schallschutzwande errichtet wer-
den kdnnen. Nachteil ist der erhdhte Pflegeaufwand, da fir die Arbeiten weniger
Platz zur Verfiigung steht. Aus Grinden der Arbeitssicherheit sind Gleisbegehun-
gen nur unter Sperrung der Strecke maoglich.

Schallschutzwénde aus Gabionen : Gabionen sind mit Steinen beftillte Drahtkor-
be, wie man sie aus dem Landschaftsbau kennt. Im Kern wird schallddmmendes
Material eingebracht. Die Larmminderungswirkung ist die gleiche wie bei her-
kommlichen Larmschutzwanden. Gabionenwande kdnnen vor allem dort einge-
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setzt werden, wo aus landschaftlichen oder stadtgestalterischen Griinden eine
herkdbmmliche Wand nicht akzeptiert wird.

7. MalRnahmen der Stadt

Stadte und Gemeinden haben allgemein wenig Moéglichkeiten, Malinahmen gegen
den Larm von Eisenbahnstrecken des Bundes durchzufiihren. Zum Schutz der
larmbetroffenen Anwohner kann die Stadt im Einvernehmen mit der Deutschen
Bahn Larmschutzwénde oder auch -walle auf eigene Kosten erstellen. Fir Neu-
baugebiete in der Nahe von Bahnlinien ist dies sogar Voraussetzung, um die in
der Bauleitplanung verlangten gesunden Wohnverhaltnisse herzustellen. Beispiele
hierfir sind in Stuttgart das Wohngebiet Hohlgrabenacker in Zuffenhausen an
der Bahnstrecke Untertiirkheim - Kornwestheim (2007) oder das geplante Wohn-
gebiet Neckarpark in Bad Cannstatt.

Larmbelastete Bestandsgebiete kdnnen, sofern sie nicht im Larmsanierungspro-
gramm der Deutschen Bahn AG enthalten sind, nur auf freiwilliger Basis von Mal3-
nahmen der Stadt profitieren. Gleiches gilt, wenn die Larmsanierungsmafl3nahmen
der Bahn nicht ausreichen, um Larmkonflikte weitgehend ausschliel3en zu konnen.
Das Sanierungsziel der Bahn liegt bei 65 dB(A) in der Nacht ohne Bericksichti-
gung des Schienenbonus. Ab 55 dB(A) nachts ist mit erhohten Risiken einer
Gesundheitsgefahrdung zu rechnen, ab 60 dB(A) sind vordringlich La&rmminde-
rungsmalRnahmen durchzufuhren (siehe Tab. 4 und Abschnitt 3.3).

Im Zuge der Beratungen zum Bebauungsplan ,Neckarpark® und dem damit ver-
bundenen Schallschutz fir das Neubaugebiet an den Bahnanlagen erteilte der
Gemeinderat den Auftrag, zu prifen, ob auch fir das angrenzende bestehende
Wohngebiet Veielbrunnen Larmschutz moglich ist. In einem schalltechnischen
Gutachten wurde die Wirkung einer Larmschutzwand mit unterschiedlichen Héhen
untersucht.

Fur die Gebaude im ostlichen Bereich des Untersuchungsgebiets (Gebaude
Veielbrunnenweg 67 - 88) kann bereits mit einer 3 m hohen Wand eine Larmmin-
derung von 6 - 9 dB(A) erreicht werden. Die Immissionspegel betragen dann im
Erdgeschoss 50 - 55 dB(A), in den Obergeschossen meist 55 - 60 dB(A). In den
obersten Stockwerken der direkt an der Bahnlinie befindlichen Gebaude Veiel-
brunnenweg 67 - 75 und 88 werden jedoch weiterhin 60 dB(A) in der Nacht tber-
schritten. Bei einer Wandhdhe von 5 m wird dieser Wert bis auf das oberste Ge-
schoss in vier Gebauden eingehalten.

Weitaus weniger Wirkung entfaltet die Wand fir den westlichen Bereich des
Wohngebiets, vor allem fur die Gebaude Daimlerstra3e 89 - 95, die direkt an den
Bahngleisen auf gleichem Niveau liegen und sehr hohen Schallpegeln von tGber
65 dB(A) in der Nacht ausgesetzt sind. Mit einer 3 m hohen Wand kann das Erd-
geschoss wirksam geschitzt werden. In den Obergeschossen setzt eine Larm-
minderungswirkung erst bei einer Wandhéhe von 4 m ein (bis 8 dB). Auch bei ei-
ner 5 m hohen Wand liegen die Immissionspegel nachts in den zweiten und dritten
Obergeschossen weiterhin bei Gber 60 dB(A).

Die von der Bahnlinie weiter entfernten Gebaude (z.B. Veielbrunnenweg 31 - 55)
profitieren naturgemalf weit weniger von der Larmschutzwand. Bei einer Wandh6-
he von 3 m betragt die Larmminderung 2 - 4 dB(A). Die aktuellen Mittelungspegel
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liegen hier bei 50 - 55 dB(A) nachts, im obersten Geschoss zum Teil auch etwas
daruber.

Untersucht wurden auch die Wirkungen von Schienenstegdampfern und niedrigen
Larmschutzwanden (0,6 m hoch) direkt an und zwischen den Gleisen. Niedrige
Larmschutzwande erzielen in der Regel eine geringere Larmminderung als her-
kommliche Wéande. Dies wurde auch hier bestatigt, die Minderungen betragen im
gunstigsten Fall bis 5 dB(A), meist aber unter 3 dB(A). Im Untersuchungsgebiet
sind acht Gleise vorhanden, was die Anlage von niedrigen Larmschutzwanden
zwischen den Gleisen erheblich erschwert, weshalb eine Umsetzung durch die
Deutsche Bahn auf3erst unwahrscheinlich ist.

Schienenstegdampfer mindern den Schall bereits an der Quelle um ca. 2 dB(A),
weshalb alle Anwohner gleichermal3en davon profitieren. Eine interessante Vari-
ante ware eine Kombination von Schienenstegdampfern und einer Larmschutz-
wand, etwa mit 3 m Hohe. Die La&rmminderungswirkung ware ungeféhr die gleiche
wie bei einer 4 m hohen Wand allein.

Die einzige Malinahme, die die Stadt in komplett eigener Regie zum Schutz der
Einwohner vor Eisenbahnlarm durchfihren kann, ist ein Schallschutzfenster-
Forderprogramm . Die Voraussetzungen fur die Forderung beim Einbau von
Schallschutzfenstern und schallgedammten Liftungseinrichtungen und das Durch-
fuhrungsverfahren konnten vergleichbar sein mit dem Programm fiir die Bewohner
lauter StralRen (siehe Nr. 19 im MalRnahmenkonzept).

Da die Mdglichkeiten der Stadt, Larmminderungsmafinahmen an Eisenbahnstre-
cken durchzufuhren sehr eingeschrankt sind, sollte es umgekehrt auch vermieden
werden, neue Larmkonflikte zu schaffen. So sollten keine neuen Wohngebiete in
unmittelbarer Nahe lauter Bahnstrecken ausgewiesen werden. Aktuell ist die Pla-
nung eines Neubaugebiets nérdlich der Bockinger Stral3e in Zuffenhausen-Rot an
der Giterbahnstrecke Untertirkheim - Kornwestheim in der Diskussion. Weite Tei-
le des Gebiets werden nachts mit Gber 60 dB(A) belastet. Gesunde Wohnverhalt-
nisse sind nicht mehr gegeben. Die kiinftigen Bewohner werden in der nachsten
Larmkartierung als hochgradig larmbelastet erfasst.

6.11 MalRnahmen zum Guterverkehr

\ 23  City-Logistik, Guterverkehrszentren

Umsetzung It. LAP 2009:

Eine Voraussetzung fir den Erfolg der City-Logistik wird darin gesehen, Speditio-
nen und Transportunternehmen sowie kleine und mittlere Unternehmen, die unmit-
telbar in ihrem Unternehmenskonzept von der 6értlichen Verkehrspolitik abhangig
sind, direkt in die Projektarbeit fur ein City-Logistik-Konzept einzubeziehen. Die
Einbeziehung umweltschonender Verkehrstrager stellt die neue Qualitat im Wirt-
schaftsverkehr dar.
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Es wird gepruft, eine stadtische Arbeitsgruppe einzurichten, bestehend aus Vertre-
tern der Verwaltung, der betroffenen Verbadnde und Verkehrsexperten. Aufgabe
des Arbeitskreises wird sein, ein Konzept fur eine City-Logistik flr die Stadt Stutt-
gart zu entwerfen.

Das Arbeitsprogramm fir das Projekt City-Logistik in Stuttgart soll folgende Schrit-
te umfassen, die sachlich und zeitlich ineinander greifen:

1. Vorbereitung und Abstimmung

2. Befragung zum Lieferverkehr

3. Problemanalyse und Mangelfeststellung

4. Entwicklung eines Zielkonzeptes

5. Systemlosungen und Bewertungen

6. MaRnahmenkonzept und Handlungsrahmen

Aktueller Stand:

Im Verkehrsentwicklungskonzept Stuttgart (VEK 2030) [28] und im darin enthalte-
nen Aktionsplan ,Nachhaltig mobil in Stuttgart hat der Wirtschaftsverkehr grol3e
Bedeutung. Auch die IHK Region Stuttgart hat Empfehlungen hierzu veréffentlicht
[24]. Auf Initiative der IHK existiert seit Anfang 2013 ein Arbeitskreis Innenstadtlo-
gistik, in dem gemeinsame Zielsetzungen definiert und Empfehlungen und L6-
sungsvorschlage fur den Guterverkehr in der Innenstadt, auch unter Umwelt-
schutz- und damit auch La&rmminderungsgesichtspunkten, erarbeitet werden. Dazu
wird auf die Ausfuihrungen der 0.g. Konzepte verwiesen.

Die Belastungen durch innerstadtischen Lieferverkehr kénnten auch durch (Elek-
tro-)Lastenfahrrader verringert werden. Es sollten daher Uberlegungen angestellt
werden, wie der Einsatz von Lastenfahrrddern im Wirtschaftsverkehr geftrdert
werden kann. Die Stadt Munchen hat z.B. das Forderprojekt ,Lastenrader im Wirt-
schaftsverkehr” gestartet.

24  Aufhebung der Lkw-Maut auf Autobahnen in Ballung sraumen

Um Mautausweichverkehr der Lkw auf das nachgeordnete StraRennetz (in Stutt-
gart gilt das insbesondere fir die durch das Stadtgebiet fihrenden Bundesstral3en
10, 14 und 27) zu verhindern, sollte in Ballungsrdumen die Lkw-Maut auf Auto-
bahnen aufgehoben werden.

Da die Lkw-Maut auf Autobahnen und ggf. zusatzlich auf ausgewéhlten Strecken
von Bundesstralen bundesgesetzlich geregelt ist, ist der Bundesgesetzgeber zu-
standig, fur Ballungsrdume allgemein entsprechende neue Regelungen festzuset-
zen.

Umsetzung It. LAP 2009:

Die Stadt Stuttgart startet Uber den Deutschen Stadtetag eine Gesetzesinitiative
mit dem Ziel, die Lkw-Maut auf Autobahnen in Ballungsrdumen aufzuheben.
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Aktueller Stand:

Die Mautpflicht fir Lkw wurde inzwischen auch auf einige vierspurige Bundesstra-
Ben ausgedehnt. Es ist nicht erkennbar, dass die aktuelle Mautpolitik auf Bundes-
ebene verandert werden soll. Initiativen zur Aufhebung der Mautpflicht werden bis
auf weiteres nicht ergriffen.

Mit der Einfuhrung der Lkw-Durchfahrtsverbotszone in Stuttgart im Marz 2010
(siehe Nr. 7, Lkw-Vorrangstral3enkonzept) ist inzwischen auch sichergestellt, dass
es keinen Mautausweichverkehr durch Stuttgart gibt. Eine Ausnahme bildet allen-
falls die B 10, die im gesamten Verlauf von diesem Verbot ausgenommen ist.

6.12 Gewerbelarm

Die Genehmigung und der Betrieb von gewerblichen Anlagen unterliegen der TA
Larm [14], die entsprechende Larmrichtwerte festlegt, die an der nachstgelegenen
Wohnbebauung einzuhalten sind. Uber die Einhaltung wacht die Gewerbeauf-
sicht/ Immissionsschutzbehdrde. Gewerblich verursachte Larmkonflikte treten
daher heute in der Regel nur in Gemengelagen auf. Die Ergebnisse der Larmkar-
tierung zeigen, dass die Anzahl der Larmbelasteten im Verhaltnis zu den vom
Verkehrslarm Belastigten sehr gering ist (Abschnitt 3.2.5). Es ist deshalb nicht er-
forderlich, im Larmaktionsplan MalRnahmen gegen den Larm einzelner kartierter
Betriebe zu entwickeln.

In der Bauleitplanung sollte bei zu erwartenden Konflikten das Instrumentarium
der Gerauschkontingentierung eingesetzt werden. AufRerdem sollte fur grol3ere
Gewerbe- und Industrieflachen im Bestand eine Kontingentierung erfolgen, mit
dem Ziel, an stark belasteten Bereichen die Gesamtbelastung zu senken.

6.13 Fluglarm

Durch den Flughafen Stuttgart werden in Stuttgart keine Menschen mit mehr als
65 dB(A) beim Tag-Abend-Nacht Pegel (Lpen) oder 55 dB(A) in der Nacht (Lnignt)
belastet. Hauptbelastungsgebiete sind die Nachbarstadte Leinfelden-Echterdingen
und Filderstadt.

Der Larmaktionsplan fir den Flughafen wurde vom Regierungsprasidium Stuttgart
im Juni 2014 fertiggestellt [41]. Bereits umgesetzt wurde eine neue larmabhangige
Entgeltordnung fir Starts und Landungen. Die lautesten Flugzeuge muissen nun
56-mal hohere Gebuhren zahlen als die leisesten.

Vorgesehen ist eine Ausweitung des Nachtflugverbots, das bisher vor allem DU-
senflugzeuge betrifft. Kiinftig sollen auch Flige der Nachtluftpost, die bestimmte
Larmanforderungen nicht erfullen, und laute Propellerflugzeuge eingeschlossen
werden.

Aus Larmschutzgriinden sollten Nachtflige auf das absolut notwendige Mindest-
malfd beschrankt werden. Ergdnzend sollten auch in den Tagesrandzeiten (6 - 7
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Uhr, 22 - 23 Uhr) Einschrankungen vor allem bei Starts erwogen werden. Grol3e-
res Augenmerk sollte kiinftig auch den Kleinflugzeugen und Helikoptern geschenkt
werden, die haufig in relativ niedriger Hohe Uber Siedlungsgebiete fliegen und da-
durch fur erhdhte Larmbelastigungen sorgen, jedoch nicht den Vorschriften tber
Ab- und Anflugrouten unterliegen. Haufige Beschwerden aus der Bevolkerung ge-
rade Uber diese Flugzeugtypen zeigen den Handlungsbedarf auf.

6.14 MalRnahmen gegen andere Larmquellen

\ 25 Baustellenlarm

Baustellenlarm, insbesondere bei Grof3baustellen und Nachtarbeiten auf der Bau-
stelle, kann zu starken Belastigungen der Wohnnachbarschaft fihren. Der Bau-
stellenlarm selbst wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm - Gerauschimmissionen - beurteilt. Um der betroffenen Nachbar-
schaft unnétige Larmbeldstigungen zu ersparen, werden folgende MalRnahmen
empfohlen:

Bei Grol3baustellen, die in der Regel Uber viele Monate betrieben werden, und bei
Nachtarbeiten in der Nahe von Wohnbebauungen fordert die Verwaltung bei der
Genehmigung einen Larmschutzbeauftragten beim Bautrager. Der Larmschutzbe-
auftragte soll die Baufirma, den Planer und den Bauherren bei der Planung des
Baustellenbetriebes (Baustelleneinrichtung und Lagerplatz, Logistik, einzusetzen-
de Baumaschinen usw.) schalltechnisch beraten und sicherstellen, dass der Stand
der Larmminderungstechnik eingehalten wird. Beispiele hierfir sind die Grol3bau-
stellen zu Stuttgart 21 und des Rosensteintunnels, bei denen jeweils Larmschutz-
beauftragte auf die Einhaltung der Larmschutzauflagen achten sollen.

26  Einschrankung der Nutzung von Laubbléasern und -s augern durch stad-
tische Amter und Eigenbetriebe

Die Nutzung von Laubblasern und Laubsaugern ist sehr larmintensiv und fihrt oft
zu Beschwerden. Bei der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan wurden
diese Larmquellen sehr haufig genannt.

Fur Laubblaser und Laubsammler gelten keine Gerduschgrenzwerte. Sie unterlie-
gen nur einer Kennzeichnungspflicht. Nach der Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung (32. BImSchV) [5] durfen in reinen, allgemeinen und besonde-
ren Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten, Sondergebieten, die der Erholung
dienen, Kur- und Klinikgebieten und Gebieten fir die Fremdbeherbergung sowie
auf dem Gelande von Krankenhausern und Pflegeanstalten Laubbléaser und Laub-
sauger nur an Werktagen in der Zeit von 09:00 bis 13:00 Uhr und von 15:00 bis
17:00 Uhr betrieben werden. Fir andere Gebiete, wie etwa Mischgebiete oder
Schulen, hat diese Verordnung keine zeitlichen Einschrankungen festgelegt.

Die 32. BImSchV erlaubt, dass die Lander weitergehende Regelungen fir die Ein-
schrankung des Betriebes von Geraten und Maschinen, die dieser Verordnung
unterliegen, in von ihnen als empfindlich eingestuften Gebieten treffen.
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Bei den vorgenannten Regelungen handelt es sich um gesetzlich festgelegte Min-
destnormen. Es wird daher vorgeschlagen, die Nutzung dieser Geréate zu regle-
mentieren, die Nutzungszeiten weiter einzuschranken und die Regelungen fur wei-
tere Gebiete auszudehnen.

Umsetzung It. LAP 2009:

Reduzierung des Einsatzes von Laubblasern und Laubsaugern:

Laubblaser und Laubsauger werden von den stadtischen Amtern und Eigenbe-
trieben sowie Tochterunternehmen nur zur Laubbeseitigung im Herbst einge-
setzt. Gleiches gilt fir von der Stadt Stuttgart oder deren Beteiligungsunter-
nehmen beauftragte Firmen. Diese Geréte durfen nicht als Ersatz fur Kehrma-
schinen zur Beseitigung sonstigen Unrats (z.B. zur Reinigung eines Hofes) ein-
gesetzt werden. Bei Fremdvergabe muss diese Bestimmung Bestandteil der
Ausschreibung und der Vertragsbedingungen sein.

Anschaffung larmarmer Gerate:

Die Verwaltung und die Eigenbetriebe der Stadt Stuttgart ersetzen die lauten
Gerate durch larmarme Maschinen (z.B. mit Elektromotor). Besonders larmar-
me Maschinen sind mit dem Umweltzeichen der Européaischen Gemeinschaft
gekennzeichnet. Fir solche Maschinen kdnnen Nutzervorteile gewahrt werden
(etwa weniger Einschréankungen bei den erlaubten Nutzungszeiten; 8 7 der
32. BImSchV). Im Auftrag des Umweltbundesamtes wurden larmarme Blasge-
rate fUr den professionellen Einsatzbereich entwickelt und sind serienmalRig auf
dem Markt erhltlich. Bei Fremdvergabe ist der Einsatz von larmarmen Laub-
blasern und Laubsaugern Bestandteil der Ausschreibung und der Vertragsbe-
dingungen.

Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten:

Auf die Einhaltung der erlaubten Einsatzzeiten nach der 32. BImSchV ist zu
achten. Bei Verst6Ren soll das zustandige Polizeirevier verstandigt werden, das
die Personalien des Verantwortlichen, Tatort und -zeit erheben und tberdies als
Zeuge den Verstol3 bestatigen kann. Das Amt fur Umweltschutz kann dann den
Verursacher ggf. belangen. Die Bevolkerung soll Gber die erlaubten Nutzungs-
zeiten der Gerate und Uber die Zustandigkeit des Amts fur Umweltschutz bei
Verstol3en informiert werden.

Verscharfung der Regelungen:

Die Stadt Stuttgart regt bei der Landesregierung an, die zuldssige Nutzung der
Maschinen Uber eine landesspezifische Regelung weiter einzuschrénken. Dies
betrifft insbesondere die Verlangerung der Mittagsruhe auf 12:00 bis 15:00 Uhr
(zurzeit 13:00 bis 15:00 Uhr) und die Ausweitung der zeitlichen Einschrankun-
gen auf weitere Gebiete, in denen nicht nur ausnahmsweise gewohnt werden
darf und daher ebenfalls als empfindlich einzustufen sind. Dies sind insbeson-
dere die Misch-, Dorf- und Kerngebiete. An Schulen sollte der Einsatz von
Laubblasern wahrend der Unterrichtszeiten weitgehend ausgeschlossen wer-
den.

Aktueller Stand:

Aus wirtschaftlichen Griinden kann bei den stadtischen Amtern und Eigenbetrie-
ben der Einsatz von Laubblasern nicht weiter eingeschréankt werden, da sonst ein
hoherer Personaleinsatz erforderlich wird.
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Bisher gibt es keine Initiativen in der Politik, Verordnungen zu erlassen, die die
Nutzungszeiten weiter beschranken oder die zeitlichen Einschrdnkungen auf wei-
tere Gebiete ausweiten.

6.15 Ruhige Gebiete

| 27 Schutz ,Ruhiger Gebiete

Ziel der Larmaktionsplane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen (8 47d BImSchG [3] bzw. Artikel 8 der Umgebungslarm-
richtlinie [2]). Nach Artikel 3 1) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein ,Ruhiges Ge-
biet“ ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem bestimmte
Larmpegel nicht Uberschritten werden. Auf Bundes- oder Landesebene erfolgte
keine weitere Konkretisierung. Fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ist die
Stadt zustandig. Somit kann die Stadt Stuttgart ,Ruhige Gebiete" selbst festlegen.

Larmbelastungen werden ertraglicher, wenn es Ruhephasen gibt, in denen sich
die Betroffenen erholen kénnen. Ruhe kénnen die Stadtbewohner in Erholungsge-
bieten in Wohnortnahe finden, die vergleichsweise ruhig sind. Deshalb kommt die-
sen Ruhigen Gebieten hohe Bedeutung zu.

Die Schutzwurdigkeit von ruhigen Gebieten wird sinnvollerweise von deren Groi3e
und Nutzung abhangig gemacht. Hierzu werden folgende 3 Stufen vorgeschlagen:

- Stufe 1: Ruhige Landschaftsraume
GroRe zusammenhangende Freiflachen, die einen Aufenthalt und ausgedehnte
Spaziergange ohne Durchquerung verlarmter Bereiche ermdglichen. In diesen
Gebieten wird ein Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpen von nicht mehr als 50 dB(A)
angestrebt. Beispiele hierfur sind der Rot- und Schwarzwildpark, der Hospital-
wald (zwischen Degerloch und Schdnberg) oder das Gebiet zwischen Ruhbank
(Silberwald) und Wangen.

- Stufe 2: Erholungs- und Freiflachen

Erholungs- und Freiflachen (meist innerstadtisch und in der Regel kleiner als
die der Stufe 1), die eine hohe Aufenthaltsfunktion in fu3laufiger Entfernung zur
Wohnbebauung haben und so grol3 sind, dass sie in ihrem Kernbereich deutlich
leiser sind als an ihren Randern, welche oft durch viel befahrene und dadurch
laute StralRen gekennzeichnet sind. In diesen Gebieten sollte im Kernbereich
der Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpeny 55 dB(A) nicht Uberschreiten, in jedem Fall
soll der Kernbereich mindestens 6 dB(A) leiser als der Rand sein. Beispiele
hierfir sind das Gebiet Max-Eyth-See, der Schnarrenberg oder der Rosenstein-
park.

- Stufe 3: Ruhige (Verbindungs-)Achsen
Ruhige (Verbindungs-)Achsen, welche wichtige Fahrrad- und Ful3wegeverbin-
dungen abseits von Hauptverkehrsstralen darstellen. An diesen Achsen soll
der Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpeny hochstens 60 dB(A) betragen. Ein Beispiel
hierflr ist der Schlossgarten.
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Fur die Ruhigen Gebiete der Stufen 1 und 2 kdénnen ggf. bestimmte Mindestgro-
Ren definiert werden, wie es andere Stadte (z.B. Berlin oder Munchen) praktiziert
haben.

Umsetzung It. LAP 2009:

- Die Verwaltung legt dem Gemeinderat nach den oben aufgefiihrten Kriterien
eine Liste mit ,Ruhigen Gebieten“ zur Beschlussfassung vor.

- Die Stadt- und Verkehrsplanung wird hinsichtlich ihrer Auswirkungen (z.B. Ver-
larmung, Zerschneidung) auf diese ,,Ruhigen Gebiete* Gberprift.

- Siedlungserweiterungen in ,Ruhige Gebiete* hinein werden vermieden.

- Es werden MalRBhahmenkonzepte entwickelt, die es erméglichen, die ,Ruhigen
Gebiete” vor einer Zunahme des Larms zu schitzen oder - besser noch - ruhi-
ger zu machen und damit zu einer héheren oder zumindest gleich bleibenden
Erholungsfunktion und Lebensqualitat in Stuttgart beizutragen.

Aktueller Stand:

Um feststellen zu kdnnen, dass in Ruhigen Gebieten die Summenpegel durch alle
Larmquellen gemeinsam die oben genannten Werte nicht Uberschreiten, missen
die Larmkarten Uberlagert werden. Die entsprechende Auswertung der Kartie-
rungsergebnisse zum Eisenbahnlarm stiel3 jedoch auf technische Schwierigkeiten,
so dass eine Neuberechnung erforderlich war. Zudem werden auf den Karten des
Eisenbahn-Bundesamts nur Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpgy von Uber 55 dB(A) do-
kumentiert. Fur die Ausweisung der Ruhigen Gebiete ist aber auch die Kenntnis
der Gebiete mit einer Belastung von unter 50 dB(A) notwendig. Diese Arbeiten
konnten noch nicht abgeschlossen werden.

Da die Ruhigen Gebiete in erster Linie vor einer Zunahme des Larms geschutzt
werden sollen, sind die méglichen MalRBhahmen in der Regel vorsorgender, pla-
nungsrechtlicher Art. Die MaRnahmen sind daher von den zustandigen Planungs-
tragern bei ihren Planungen in die Abwéagung einzubeziehen.

Geeignete MalRnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete sind

- Schutz vor Flachenumwandlung, um sie als Natur- oder Freiflache erhalten zu
kénnen,

- Verbesserung der Querungsmoglichkeiten Uber das Gebiet zerschneidende
StraRen und der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad oder dem OPNV.

Fur die ruhigen Verbindungsachsen spielt auch die Stadtgestaltung wie die Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitat und die Steigerung der Attraktivitat der Fuf3- und
Radwegeverbindungen eine grol3e Rolle. In Einzelfallen kommen auch Larm-
schutzwénde oder -wélle an lauten StraRen zum Schutz von Erholungsflachen in
Betracht.




Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2015 133

6.16 Bestehende Larmminderungsplane

28 Durchfuhrung der noch nicht umgesetzten MaRnahme  n aus den Larm-
minderungsplénen Vaihingen, Zuffenhausen und Bad Ca  nnstatt

Die LArmminderungsplane Vaihingen, Zuffenhausen und Bad Cannstatt wurden
jeweils vom Gemeinderat insgesamt zustimmend zur Kenntnis genommen. Sie
sind Bestandteil des Larmaktionsplans fur Stuttgart. Die Verwaltung erhielt den
Auftrag, die MalRnahmen - soweit sie im Einflussbereich der Verwaltung liegen - im
Rahmen der finanziellen Moglichkeiten umzusetzen. Uber die Durchfiihrung und
Finanzierung der verschiedenen Mal3nahmen ist jeweils gesondert durch Einzel-
beschlisse zu entscheiden.

Die La&rmminderungsplane wurden vom Gemeinderat beschlossen:

- Vaihingen am 18.05.2000 (GRDrs 315/2000)*,
- Zuffenhausen am 13.11.2003 (GRDrs 730/2003),
- Bad Cannstatt am 19.06.2008 (GRDrs 180/2008).

Umsetzung It. LAP 2009:

Die Stadt Stuttgart setzt im Rahmen ihrer finanziellen Moglichkeiten weiterhin
nach und nach alle Malinahmen der drei genannten Larmminderungsplane um.
Das gilt auch fur die MaRnahmen, die nicht explizit im MalRnahmenkonzept des
Larmaktionsplans fur die Gesamtstadt aufgeftihrt sind.

Aktueller Stand:

Im Stadtbezirk Vaihingen, fur den der erste Larmminderungsplan aufgestellt wur-
de, wurden viele Mal3hahmen schon vor 2009 durchgefuhrt. In Zuffenhausen und
in Bad Cannstatt wurden in den letzten finf Jahren verstarkt Mal3nahmen des
Larmminderungsplans umgesetzt. Vor allem in Bad Cannstatt sind in den néchs-
ten Jahren weitere MalRnahmen vorgesehen.

Néhere Angaben zum Stand der Umsetzung der Mal3nahmen aus den drei Larm-
minderungsplanen konnen den Anhangen 1 - 3 entnommen werden.

Folgende MalRnahmen wurden zwischen 2009 und 2015 durchgefuhrt:

Larmminderungsplan Vaihingen:

- MaRnahme 19% StraRenumbau der HeerstraRe zwischen Katzenbach- und
Robert-Leicht-Stral3e und Einbeziehung in die Tempo 30-Zone
(2010)

- Mallnahme 27: Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der A 8 (2012)

Die Larmminderungsplane Vaihingen und Zuffenhausen sind in der Schriftenreihe des Amtes fir Umwelt-
schutz erschienen: Heft 1/2000 (Vaihingen) [30] und Heft 1/2004 (Zuffenhausen) [31]. AuRerdem im Inter-
net unter http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm

Die Nummern der Malinahmen beziehen sich jeweils auf die LArmminderungsplane Vaihingen, Zuffen-
hausen und Bad Cannstatt
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Malinahmenkonzept Larmaktionsplan 2009 mit aktuellem Stand

- MaRnahme 30:

- MaRnahme 33:

- MaRnahme 38:

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h fur Pkw und

60 km/h fur Lkw auf der B 14 zwischen Johannesgrabentunnel
und Busnauer Straf3e (2010)

Larmschutzwand an der A 831 im Bereich der Anschlussstelle
Vaihingen und der Grindgensstral3e (2015)

Ausbau des Radwegenetzes: u.a. Radfahrstreifen in der Ro-
bert-Koch-Stral3e; Umgestaltung an Kreuzung Hauptstral3e /
Robert-Koch-Stral3e (2012)

Larmminderungsplan Zuffenhausen:

- MaRnahme 2:
- MaRhahme 5:

- MaRnahme 8:

- MalRnahme 15:

- MaRnahme 18:

- MaRnahme 36:

- MaRnahme 37:

- MalRnahme 63:

Larmmindernde Fahrbahnbeldge auf der B 10/27 (2008/2009)
Erh6hung der Larmschutzbauwerke an der B 10/27 Ostseite
zwischen Unterlander Stral3e und Knittlinger Strafl3e (2010)
Flachendeckendes Fahrverbot in Zuffenhausen fur Lkw tber
3,5 t (Lieferverkehr frei) (2010)

Fahrbahnverschmalerung der Ludwigsburger Straf3e in Hohe
Friedhof-Westausgang (2012; Hipfinsel)

Reduzierung des Querschnitts der Zabergaustral3e zwischen
Marbacher und Ludwigsburger Stral3e (2012, Fahrradschutz-
streifen)

Umbau der Kreuzung Stammheimer / HordtstralRe (2011, Ab-
hangung der Hordtstral3e)

Ruckbau der Kreuzung Stammheimer / ZabergaustrafRe (2011,
Wegfall der Linksabbiegespur von Stammheim in die Zaber-
gaustralle)

Verbreiterung der Gehwege in der Unterlander Straf3e (2011)

Larmminderungsplan Bad Cannstatt:

- MaRnahme 8:

- MaRnahme 9:

- MaRnahme 10:

- MaRnahme 24:
- MaRnahme 44:

- MaRnahme 50:

Ruckbau der Linksabbiegespur von der Waiblinger Stral3e in
die Taubenheimstraf3e (2013)

Reduzierung der Waiblinger Stral3e auf durchgehend 1 Fahr-
streifen je Richtung (2013, Anlage eines Radfahrstreifens)
Reduzierung der Nurnberger Straf3e auf durchgehend 1 Fahr-
streifen je Richtung (2013, Anlage eines Radfahrstreifens)
Autofreier Marktplatz (2013)

Radwegeverbindung von der Koénig-Karls-Briicke bis Fellbach
(2013, Radfahrstreifen in der Waiblinger und Nurnberger Stra-
3e)

Radweg zwischen Halden- und Bottroper Stral3e auf dem alten
Industriegleis (2011)
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In den nachsten Jahren geplant oder méglich:

Larmminderungsplan Vaihingen:

- Mallnahme 14: Fahrbahnverengungen (Straenriickbau) in der Osterbronn-
stral3e

- Mallnahme 22: Kreisverkehr Bisnauer Strale/Ob dem Steinbach (vorerst zu-
ruckgestellt, siehe Ausflihrungen unter Nr. 15)

Larmminderungsplan Zuffenhausen:

- MalRBnahmen Reduzierung der Ludwigsburger Stral3e zwischen Hohenstein-
10 und 11: stralRe und Friedrichswahl Richtung Pragsattel auf 1 Fahrspur
(2018 vorgesehen)
- Mallnahme 24: Zuflussdosierung an der Kreuzung Schozacher Stral3e / Ta-
pachstral3e Richtung Rot (2017 vorgesehen)

Larmminderungsplan Bad Cannstatt:

- Mallnahme 1: Bau des Rosensteintunnels (in Bau; Inbetriebnahme 2020 ge-

plant)

- MalRnahme 3:  Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der B 10 (2016/2017 vor-
gesehen)

- MalBnahme 21: Umgestaltung der Schonestral3e (nach Bau des Rosenstein-
tunnels)

- Mallnahme 30: Reduzierung der Pragstral3e auf 1 Fahrstreifen je Richtung zwi-
schen Westportal Rosensteintunnel und Rosensteinbriicke
(nach 2020; Teil des Projekts Rosensteintunnel)

- Mallnahme 31: Umgestaltung des Knotenpunkts Altenburger Steige / Halden-
stral3e (2020 geplant)

- Mallnahme 32: Umgestaltung der Brickenstraf3e (2017/2018 geplant)

- Mallnahme 33: Umgestaltung des Knotenpunkts Am Wolfersberg / Lowentor-
stralRe / Hallschlag: Reduzierung von Fahrstreifen (2016 ge-
plant)

- Mallnahme 43: Verbesserung des Durchlasses fiur Radfahrer durch den Eisen-
bahntunnel im Zuge der Konig-Karl-Stral3e

6.17 Kurzfristig umsetzbare MalRnahmen

\ 29  Kurzfristig umsetzbare MaRnahmen aus der Offentl  ichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung vorgeschlagene LarmminderungsmaR-
nahmen, die kurzfristig umsetzbar sind, keine oder nur geringe Kosten verursa-
chen und aus dem laufenden Haushalt bezahlt werden kdnnen, sollen von den
zustandigen Amtern umgehend gepriift und realisiert werden.

Die im Larmaktionsplan 2009 an dieser Stelle genannten MalRnahmen wurden
inzwischen durchgefihrt:
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StraBenumbau der Heerstralle zwischen Katzenbach- und Robert-Leicht-
Stral3e und Einbeziehung in die Tempo 30-Zone

Erganzung der Larmschutzbauwerke an der B 10/27 Ostseite in Zuffenhausen
Flachendeckendes Fahrverbot in Zuffenhausen fur Lkw tber 3,5 t (Lieferverkehr
frei)

Beschrankung lauter Veranstaltungen im Freien auf dem Wasen und in der
Mercedes-Benz-Arena

Begrenzung der Veranstaltungszeiten und der Lautstarke bei Veranstaltungen
im Freien

Demgegenuber sind die folgenden MalRnahmen noch nicht umgesetzt:

Kreisverkehr Blsnauer Stral3e/Ob dem Steinbach in Bisnau (vorerst zurtickge-
stellt, siehe Ausfihrungen unter Nr. 15)

Reduzierung der Ludwigsburger StralRe Richtung Pragsattel zwischen Hohen-
steinstral3e und Friedrichswahl auf 1 Fahrspur je Fahrtrichtung; 2018 geplant
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 14 zwischen B 10 und Kappelberg-
tunnel (EinfGhrung unwahrscheinlich, da vom Land abgelehnt, siehe Ausfih-
rung unter Nr. 11)

Aufwertung der Mercedesstral3e durch Umgestaltung; mit Bebauung Neckar-
park
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7  Fazit und Ausblick

Die Berechnung der Larmbelastungen und ihre Darstellung in den Larmkarten er-
folgen immer anhand des Mittelungspegels. Die Larmminderungswirkungen von
vielen MalRnahmen lassen sich jedoch nicht oder nur schwer durch die Senkung
des Mittelungspegels ausdriicken. Dies gilt etwa fiir die Férderung des OPNV und
des Radverkehrs, Einrichtung von Kreisverkehren oder den Um- oder Rickbau
von Stral3en. Auch bei einer Verstetigung der Geschwindigkeit lasst sich die Min-
derung mit den geltenden Berechnungsvorschriften nicht quantifizieren. Die Wir-
kung dieser MalRnahme beruht vor allem auf der Minderung des Spitzen- oder
Vorbeifahrtpegels. Gleiches gilt fur ein (néchtliches) Lkw-Durchfahrtsverbot, das
den Mittelungspegel unter Umstdnden nur um 1 oder 2 dB(A) reduziert, den Spit-
zenpegel jedoch soweit senkt, dass Aufwachreaktionen der Anwohner ausge-
schlossen werden konnen. Da die Stral3enverkehrsbehorden fir Verkehrsbe-
schrankungen aber oft den Nachweis verlangen, dass durch die Mal3hahme eine
Minderung des Mittelungspegels um mindestens 3 dB(A) bewirkt wird, wird die
Durchsetzung solcher MaRnahmen erheblich erschwert.

Es wird deutlich, dass der Mittelungspegel nicht die einzige Kenngr6lRe fur die
Larmbelastung ist. Ein weiteres Merkmal ist der Anteil der durch Larm Belastigten.
Ein Berliner Modellversuch ergab, dass durch eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h flir den gesamten Kfz-Verkehr der Mittelungspegel nur um
1,4 dB(A) gesenkt wurde, der Anteil der stark oder auf3erst stark Belastigten je-
doch um 26% abnahm [26].

Um schnell spirbare Verbesserungen fir die Bevolkerung zu erreichen, sollten die
folgenden MalRnhahmen baldméglichst angegangen werden. Vor allem Vorbeifahrt-
pegel, die Anzahl lastiger Larmereignisse und die Zahl der von Larm betroffenen
Menschen lassen sich damit senken.

Lkw-Larm ist fur davon betroffene Anwohner besonders lastig. Daher sollte ein
innerstadtisches Lkw-Routenkonzept entwickelt werden, das auch néchtliche
Durchfahrtsverbote in Hauptverkehrsstra3en innerhalb von Wohngebieten ein-
schlief3t (Nr. 7 im Mal3Bhahmenkonzept).

Fur den Kfz-Verkehr allgemein sollten die Geschwindigkeiten in bewohnten
Hauptverkehrsstral3en verstetigt werden, da haufige Brems- und Anfahr- oder Be-
schleunigungsvorgange besonders storend sind (Nr. 8 des MalRBhahmenkonzepts).
Das Vorbehaltsstra3ennetz muss einer intensiven Prifung unterzogen werden, wo
eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 oder 40 km/h
verkehrsrechtlich angeordnet werden kann. Auch hier sollten fiir die Nacht stren-
gere Mal3stédbe zugunsten der Anwohner herangezogen werden. Ziel sollte sein,
die vorgesehenen Beschrankungen in den Steigungsstrecken schneller umzuset-
zen.

Auf allen politischen Ebenen wird zurzeit die Elektromobilitét gefordert, die einen
Beitrag zum Klimaschutz und der Verbesserung der Luftschadstoffbelastung leis-
ten kann. Die Larmminderungswirkung von Elektrofahrzeugen ist im niedrigen Ge-
schwindigkeitsbereich gegeben. Bei den im Stadtverkehr Ublichen Geschwindig-
keiten von 40 - 50 km/h Uberwiegen jedoch die Rollgerausche. Umso bedeutsa-
mer werden damit Uberlegungen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen im Haupt-
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straRennetz auf unter 50 km/h. Zusammen mit einer verstarkten E-Mobilitat kann
hierdurch eine sehr wirksame Larmminderung erreicht werden.

Um auch die Rollgerdusche zu mindern, sollte verstarkt auf larmmindernde Fahr-
bahnbelage gesetzt werden. Larmoptimierte Asphaltdeckschichten (LOA 5) oder
larmarme Splittmastix-Asphalte (SMA LA) eignen sich sehr gut fur den Stadtver-
kehr (Nr. 17 des MalRnahmenkonzepts). Auf EU-Ebene wiederum sollte auf stren-
gere Larmgrenzwerte der Reifen gedrangt werden.

Ebenso sollten niedrigere Larmgrenzwerte fir Motorrader eingefuhrt und die Ein-
haltung strenger Uberwacht und Manipulationen an Schallddmpfern verhindert
werden. In Stuttgart spielen Motorrader zahlenmaRig keine grof3e Rolle, so dass
deren Beitrag zum Mittelungspegel gering ist. Aufgrund ihrer typischen Gerausch-
charakteristik tben sie jedoch eine hohe Storwirkung fur die Anwohner aus.

Mit den vorgeschlagenen Larmminderungsmafl3nahmen werden deutliche Verbes-
serungen fir die Bewohner erreicht. Aber auch dann werden vielerorts die Pegel
Uberschritten, die zur Vermeidung von gesundheitlichen Risiken mittelfristig einge-
halten werden sollten (65 dB(A) tagsuber, 55 dB(A) nachts; siehe Tabelle 4). Um
den Zielen der ,Vision Larmschutz Stuttgart 2030 néaher zu kommen, bedarf es
noch weiterer erheblicher Anstrengungen.

Die ,Vision Larmschutz Stuttgart 2030 wurde vom Beraterkreis Larmschutz und
Luftreinhaltung Stuttgart (BKLLS) im Jahr 2005 entworfen. Mitglieder des BKLLS
sind Vertreter von Organisationen wie z.B. Verband Region Stuttgart, VVS, SSB,
City-Initiative Stuttgart, Handwerkskammer, ADAC, Verkehrsclub Deutschland
(VCD), BUND oder das Institut flr Stra3en- und Verkehrswesen der Universitat
Stuttgart. Die Zielwerte sind identisch mit jenen des Umweltbundesamts und ent-
sprechen den Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation (s. Tabelle 4).
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Vision Larmschutz Stuttgart 2030

Ziel: eine lebenswerte, lebendige Stadt mit einem gesunden Wohn- und Arbeitsumfeld

Indikator: Summenpegel tber alle Quellen
< 55 dB(A) tagsuber in Wohn-* und Erholungsgebieten
< 45 dB(A) nachts in Wohngebieten*

Leitbild:

Umwelt, Lebensbedingun-

Wohnen:

gen allgemein:
- nachhaltige Verbesserung

der Umweltqualitat

- gesunde Lebensbedin-
gungen fur alle; keine
gesundheitlichen Beein-
trachtigungen durch Larm

- Oasen der Ruhe und Er-
holung im ganzen Stadt-
gebiet

- Verschlechterungsverbot
fr heute noch ruhige Ge-
biete bzw. nur mit Aus-
gleich in anderen Gebie-

ten

- Starkung des Wohnens in
der Innenstadt

- Konzentration larm- und
verkehrsintensiver Nut-
zungen auf3erhalb von
Wohngebieten*, aber in-
nerhalb der Siedlungsfla-
chen

- ungestorte Nachtruhe in
Wohngebieten*

- in Wohngebieten* Ruhen

auch tagsiber moglich

Arbeiten:

- Forderung der Wirtschaft
zur Sicherung qualifizier-
ter Arbeitsplatze

- kurze Wege zur Arbeit

Freizeit, Versorgung:

- Sicherstellung eines at-

traktiven Freizeit-, Ver-
sorgungs- und Kulturan-
gebots als Kommunikati-
onszentrum fir Stadt und

Region

- kurze Wege zu Freizeit-,

Versorgungs- und Kultur-

angeboten

Mobilitat, Verkehr:

- Gewabhrleistung einer so-

zial- und umweltvertragli-
chen Mobilitat zur Wah-
rung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse, Si-
cherung der Arbeitsplatze
und des Freizeit- und

Versorgungsangebots

- Vorrang des OPNV/ Um-

weltverbund gegenuber
dem motorisierten Indivi-
dualverkehr (Modal Split:
Umweltverbund mindes-
tens 70%, MIV 30%)

* Gebiete, die ausschliel3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienen
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