Anlage 1 zu GRDrs 747/2020
Ausfuhrlicher Bericht

Riickblick 2018

Im Laufe des Jahres 2018 stellte die SSB erstmals ihre Uberlegungen fiir einen vierten
Stadtbahnbetriebshof in Weilimdorf der Offentlichkeit vor. Im Anschluss daran begann
eine intensive und ergebnisoffene Diskussion in der Kommunalpolitik und der Burger-
schaft dartber, welcher Standort am besten hierfir geeignet ist und welche Verbesserun-
gen sich mit diesem Vorhaben fur den Stadtbezirk erzielen lassen. Nachdem Uber mehre-
re Monate eine Vielzahl von Alternativstandorten durch SSB und Stadtverwaltung gepruft
worden waren, erfolgte nach mehreren Diskussionen im Bezirksbeirat sowie in zwei Bur-
gerabenden im Herbst 2018 die Entscheidung:

Am 19.09.18 stimmte der Bezirksbeirat mit zwei Gegenstimmen und am 02.10.18 der
UTA einstimmig auf Grundlage der GRDrs 673/2018 flur eine Realisierung des neuen
Stadtbahnbetriebshofs am Standort ,Bei Ditzingen Ost®, d.h. auf Stuttgarter Gemarkung
direkt an der Markungsgrenze zu Ditzingen, in Kombination mit der Verlangerung der
Stadtbahnlinie U13 bis zum Weilimdorfer Stadtteil Hausen. Diese Losung beinhaltet die
Option einer Verlangerung der U13 nach Ditzingen, die von der Stadt Ditzingen mit gro-
Rem Interesse verfolgt wird. Zuvor hatte der Planungsausschuss des Verbands Region
Stuttgart mit einer Gegenstimme seine grundsatzliche Zustimmung zum gewahlten Be-
triebshofstandort, der innerhalb einer regionalen Grianzasur liegt, zum Ausdruck gebracht.

Folgende Argumente gaben im Wesentlichen den Ausschlag fur den gewahlten Standort:

e stadtbahntechnische Belange sehr gut erflllt

e auf Bahnubergange bei B295-FulRgangerbricken kann verzichtet werden

e sehr gute Bundelung der Verkehrswege:
komplette Zufihrungstrasse verlauft parallel zur B295

e |V-Erschlielfung des Betriebshofs Uber vorhandene Stral’e des Gewerbegebiets
Ditzingen-Ost

e zentraler Bereich der Grunzasur wird freigehalten; integrierte Lage/stadtebauliche
Bindung zur Bestandsbebauung; geringere Stérung der Raumstruktur und des
Landschaftsbilds als bei Standortvariante ,sudl. B295"

e Bodenqualitat vergleichbar dem Standort ,stdl. B295°, aber Betroffenheit der
landwirtschaftlichen Betriebe verteilt sich ,auf mehrere Schultern®

e Lage im Landschaftsschutzgebiet (wie alle anderen Standorte bis auf Walz-Areal)
-> LSG-Anderungsverfahren erforderlich

e Lage im Wasserschutzgebiet (wie Motorstrale) -> Ausnahmegenehmigung erfor-
derlich

e maximale Distanz der U13-Stadtbahnstrecke zu den Wohngebauden in Hausen
(Larmthematik!); trotzdem gute, zentrale Erschlielung Hausens

o Kaltluftproduktions-/ Sammelgebiet, Eingriff in Nord-Sud-orientierte Kaltluftabflus-
se, daher nachteiliger als ,sudl. B295%, aber besser als Variante Flachter Stralle

e Stadtbahnverlangerung nach Ditzingen mdglich
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Abb. 1: Lageplaﬁ 'ah\s' GRDrs \(373/2018
bis Hausen

Was ist seither passiert?

Unmittelbar nach der politischen Entscheidung begannen SSB-intern die Arbeiten am
Kernstlck des gesamten Projektes, dem Stadtbahnbetriebshof. In einem ahnlich dem
offentlichen Beteiligungsprozess angelegten internen Beteiligungsprozess wurden tber
mehrere Monate samtliche SSB-Bereiche, die spater mit und auf dem Betriebshof arbei-
ten werden, an der Planung des grundlegenden Aufbaus beteiligt. Parallel dazu erfolgte
die Trassierung der U13-Stadtbahngleise sowie der sehr aufwandigen Weichenverbin-
dungen im Bereich des Betriebshofs sowie der Aufbau der SSB-Projektstruktur mit Betei-
ligten aus allen betroffenen Bereichen (Werkstatten, Betrieb, Liegenschaften, Gleisbau,
Elektrotechnik...).

Bereits im 1. Halbjahr 2019 wurden eine Reihe von Planungsauftragen (u.a. Vermessung,
Umweltvertraglichkeitsprifung, Baugrunduntersuchung, Larmuntersuchung, Leistungsfa-
higkeitsprifung Stral3e...) vergeben. Bereits durchgeflhrt bzw. noch in Bearbeitung sind
die Bestandsvermessung, die Baugrunduntersuchung, die Biotopkartierung sowie die Er-
fassung von geschutzten Arten (Eidechsen, Fledermause, Haselmause, Wildbienen, Vo6-
gel...). Im Dezember 2019 fuhrte das Regierungsprasidium Stuttgart als Genehmigungs-
behdrde den sogenannten Scoping-Termin durch, mit dem der Umfang der Umweltver-
traglichkeitsprufung festgelegt wurde.

Ein wesentliches Element der U13-Trasse stellt die flachensparende Blundelung des Ver-
kehrswegs mit der Bundesstralte B295 dar. Die FUhrung eines Schienenweges in unmit-
telbarer Nahe zu einer hochbelasteten Bundesstral3e stellt aus planerischer Sicht immer
eine grofRe Herausforderung dar. Aus diesem Grund zogen sich die Abstimmungen mit
der Landesstra’enbauverwaltung uber einen langeren Zeitraum. Der Abstand zwischen
den beiden Verkehrswegen, der letztendlich aus Sicherheitsgrinden festgelegt wurde,
fuhrt nicht zu wesentlich groReren Eingriffen in die oberhalb der B295 liegenden landwirt-
schaftlichen Flachen als 2018 erwartet. Allerdings zeigte sich, dass dieser Abstand auch
im Bereich der beiden Feldweguberfuhrungen eingehalten werden muss, so dass diese
beiden Briicken als Folge des Stadtbahnbaus mit einer gréReren Spannweite neu gebaut
werden mussen. Zumindest eine Anpassung der Widerlagergrindung ware aber auch in
der ursprunglichen Planung unvermeidlich gewesen.
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Aufgrund des groRen Bauvolumens des Stadtbahnbetriebshofs und der sensiblen Lage
einerseits im Landschaftsraum und anderseits am Stadteingang haben sich die SSB AG
und das Referat Stadtebau, Wohnen, Umwelt (LHS) Uber die Durchfuhrung eines Archi-
tekturwettbewerbs verstandigt. Gegenstand des Wettbewerbs ist das stadtebauliche, ar-
chitektonische und freiraumplanerische Gesamtkonzept fur den Neubau eines Stadt-
bahnbetriebshofs. Die Verabschiedung des Auslobungstextes dieses Wettbewerbs ist Teil
der separat erstellten Gemeinderatsdrucksache GRDrs 929/2020.

Das gesamte Vorhaben liegt, neben der Lage in einer regionalen Grunzasur inmitten des
Landschaftsschutzgebietes ,Weilimdorf West" (LSG). Aufgrund der GroRRe des Eingriffs in
das LSG wird das Amt fur Umweltschutz (LHS) auf Antrag der SSB ein Verfahren zur
Neuabgrenzung des Landschaftsschutzgebietes einleiten.

Um fur die Strecke der U13 Zuschusse nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) beantragen zu konnen, muss die Forderfahigkeit des Vorhabens mit einer Nut-
zen-Kosten-Untersuchung nach der Methodik der Standardisierten Bewertung nachge-
wiesen werden. Die Untersuchung wird vom Verkehrswissenschaftlichen Institut Stuttgart
(VWI1) unter Beteiligung des Bundes- und des Landesverkehrsministeriums durchgefuhrt.
Die erste Sitzung des begleitenden Arbeitskreises fand Anfang Juli 2020 statt.

Was hat sich verandert? Was blieb gleich?

Im Zuge der beschriebenen planerischen Konkretisierung ergaben sich verschiedene flr
notwendig erachtete Abweichungen von der ersten Grobplanung, die im Jahr 2018 den
Untersuchungen zur Standortentscheidung zugrunde lag. Diese Abweichungen sollen im
Folgenden beschrieben und erlautert werden. Ziel der vorliegenden Gemeinderatsdruck-
sache ist es, den aktuellen Planungsstand wieder auf einer kommunalpolitischen Be-
schlusslage zu grunden.

Stadtbahnbetriebshof

Der grundsatzlichen Anordnung der Abstellhalle und der Werkstatthalle des Stadtbahnbe-
triebshof lagen etliche planerische Uberlegungen zugrunde. Ausschlaggebend war der
trassierungstechnisch schwierige Entwurf der in einem 90-Grad-Bogen liegenden Wei-
chenharfen, die den Betriebshof im Norden Uber eine Gleisverbindung an die U13-
Streckengleise anbinden. Gegenuber der Planung 2018 wurde es durch den Tausch von
Wagenhalle und Abstellhalle und die Anordnung der grol3en Wagenhalle am Ostrand des
Gelandes maglich, die Weichenkonstruktionen relativ platzsparend anzuordnen. Die Ab-
stellhalle konnte so nach Norden verschoben werden.

Um einen reibungslosen Ablauf bei der Instandhaltung der Fahrzeuge zu gewahrleisten,
sind Abstellhalle und Werkstatthalle idealerweise auf beiden Seiten Uber eine Gleisum-
fahrt miteinander verbunden. Bei den Betriebshéfen in Mohringen und Remseck ist dies
beispielsweise der Fall. Aufgrund der Lage des neuen Betriebshofs in einer regionalen
Grlunzasur ist aber eine flachensparende, schlanke Anordnung der Anlagen vorgegeben.
Eine sudliche Gleisumfahrt scheidet somit aus. Aus diesem Grund wurde die Werkstatt-
halle mit einer stdlich der Halle liegenden Kehrgleisanlage versehen, die tber eine paral-
lel zur Halle verlaufendes Vorbeifahrgleis eine Andiendung aller vier Werkstattstande un-
abhangig voneinander und auch eine serielle Beschickung der Waschhalle ermdglicht.
Die neben diesen Kehrgleisen liegende Flache wurde fur weitere interimsweise benotigte
Abstellgleise, fur auf ihre Reparatur wartende Schadzige und fur die zeitweise Abstellung
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von Bauzugen oder Schotterstopfmaschinen vorgesehen. Zudem ist in diesem Bereich
ein Anliefergleis geplant, an dem Stadtbahnzutge von und auf Transport-Lkw verladen
werden kdnnen. Eine wichtige Instandhaltungsmaflnahme fur Stadtbahnen ist die regel-
maldig Reprofilierung der Laufflachen der Rader, was auch unter Larmgesichtspunkten
von grofRer Bedeutung ist. Dies geschieht mit Hilfe einer Unterflurdrehbank. Die SSB
strebt an, solche Anlagen kunftig direkt an den Betriebswerkstatten im Einsatz zu haben,
weshalb auch eine Flache fur die optionale Nachristung einer solchen eingehausten Un-
terflurdrehbank vorgehalten wird.

Nach Abschluss der Trassierungen zeigt sich, dass diese notwendige sudliche Kehranla-
ge nun mafigebend fur die sudliche Ausdehnung des Gelandes wurde. Gleichzeitig war
im Zuge einer Langfristbetrachtung der SSB klargeworden, dass im Zuge des weiteren
Ausbaus des Stadtbahnnetzes flr die Verkehrswende Uber die bisher angedachten 40
Abstellplatze Bedarf fur weitere Abstellplatze besteht. Durch die beschriebene Verschie-
bung der Abstellhalle nach Norden und die Definition der Sidgrenze durch das Werk-
stattkehrgleis wurde es nun moglich, durch eine Verschiebung der Sudgrenze des Areals
um lediglich 20m Platz fir eine weitere Reihe von 40m-Zigen zu schaffen. 8 zusatzliche
Abstellpositionen konnen so geschaffen werden, die Kapazitat kann so von 40 auf 48 Zu-
ge erhdht werden. Der Flachenbedarf fur den Betriebshof steigt dadurch um 0,26 Hektar
auf rund 4 Hektar.

Das neunte und zehnte Gleis dieser Reihe kdnnen nicht beparkt werden, da Uber sie der
Betriebshof nach Suden eine zusatzliche Netzanbindung erhalten soll. Erffahrungen mit
dem Betriebshof in MOhringen zeigen, dass ein wesentlicher Faktor fur eine gute Be-
triebsqualitat die leistungsfahige Netzanbindung eines Betriebshofs in alles Richtungen
ist. Daher wurde auch diese urspringlich 2018 nicht vorhandene Sidanbindung in die
Planung mit aufgenommen.

Die zwischenzeitlich erfolgte vertiefende Beschaftigung mit den entwasserungstechni-
schen Randbedingungen fuhrte zu der Erkenntnis, dass voraussichtlich Flachen fur Re-
genruckhaltebecken bzw. zur Versickerung des anfallenden Oberflachenwassers vorge-
sehen werden mussen. Die konkrete Entwasserungsplanung ist noch nicht erfolgt.
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Abb. 2: Vergleich Lageplan Stadtbahnbetriebshof 2018-2020

Eine weitere Anpassung betrifft die Hohenlage des Betriebshofs. Die Freiflache zwischen
Hausen und der B295 beschreibt einen Hohenricken, der sowohl nach Norden als auch
nach Suden abfallt. Das Betriebshofgelande wird sich kinftig in diesen Hohenrlcken ein-
schneiden. In der ersten Grobplanung 2018 wurde fir das Erdgeschossniveau des Be-
triebshofs eine Hohenlage bei 314,0m UNN angenommen. Erste Erdungsbohrungen und
geotechnische Sondierungen zeigen, dass es beziiglich der tragfahigen Bodenschichten
sinnvoller ist, den Betriebshof auf 315,5m UNN anzuheben. Dies reduziert auch die Men-
ge an Bodenmaterial, die abtransportiert und entsorgt werden muss. Die Oberkante der
Wagenhalle liegt mit dieser Planung aber immer noch nur 2-3 Meter Uber der Hlgelkup-
pe, so dass von einer guten Einbindung in die Landschaft ausgegangen werden kann.
Zudem bekundeten zwischenzeitlich Blrger aus Hausen den Wunsch nach einer eher
hohen Halle, da man sich davon eine Abschirmung des Larms aus dem benachbarten
Gewerbegebiet verspricht.
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Abb. 3: Vergleich Langsschnitt Stadtbahnbetriebshof 2018-2020

U13-Trasse

Die Trasse der U13 schleift zwischen den Haltestellen Rastatter Stral’e und Wolfbusch
aus der Hauptstrecke aus. Um auch mit Zagen in und aus Richtung Gerlingen ein- und
ausrucken zu kdénnen, muss die Strecke auch in diese Richtung angebunden sein. Diese
zweigleisige Gleistulpe stellt an die Trassierung und die Weichenkonstruktionen hochste
Anspriche. Gleichzeitig sollen nétige Anpassungen an der Bricke Uber die B295 und die
Haltestelle Wolfbusch minimiert werden. Die Planung an dieser Stelle entspricht im We-
sentlichen den Ansatzen aus 2018, ist im Detail mittlerweile aber wesentlich weiterentwi-
ckelt. Ein Eingriff in die AuRenanlagen des Jugendhauses ist aber unvermeidlich. Dabei
ist zu berlcksichtigen, dass das Amt fur Stadtplanung und Wohnen derzeit ein Entwick-
lungskonzept ,Westlich der Solitudestrale” (ehemaliges Walz-Areal) erarbeitet. Darin ist
fur das Grundstick des Jugendhauses ein besonders gestalteter Quartiersauftakt vorge-
sehen.

Die Querung der Gleise durch den Rad- und FuRweg erfolgt analog der aktuellen Vorga-
ben der technischen Regelwerke mit einer Rot-Dunkel-Signalanlage und nicht mit einem
Z-Uberweg. Z-Uberwege bedingen aus rechtlichen und geometrischen Griinden ein Ab-
steigen des Radfahrers, was an dieser Stelle nicht erwlnscht ist. Somit verbleibt nur die
Signalisierung mit Rot-Signal zur sicheren Fuhrung von Radfahrern und Ful3igangern.

Die Trasse schneidet zwischen Gleisen und B295 groRere Flachen ab. In der weiteren
Planung ist zu prifen, ob sich diese Restflache weiterhin flr eine landwirtschaftliche Nut-
zung eignet. Insgesamt kdnnten hierdurch bis zu 0,82 Hektar der landwirtschaftlichen
Nutzung verloren gehen. Aul3erdem sind Eingriffe in die privaten Gartengrundstlcke un-
vermeidlich.
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Sehr schwierige Weichenkonstruktion um
Ausschleifung zwischen Zwangspunkte Brlicke
und Jugendhaus unterzubekommen.

| Gleisquerung des Rad-/FuBwegs
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Abb. 4: Lageplan Ausschleifung U13 aus Bestandsstrecke

Die Trasse senkt sich nach dieser Ausschleifung zugig zur B295 ab und verlauft im mit
der StralRenbauverwaltung abgestimmten Abstand, getrennt durch eine Schutzplanke und
einen Entwasserungsgraben, parallel zur und auf dem Niveau der B295. Ein Stutzbau-
werk sichert den Hang und schafft so durch Abtragung der Béschung den nétigen Platz,
um fast ohne Flachenverlust der oben gelegenen Flachen die Trasse realisieren zu kon-
nen. Lediglich 0,04 Hektar entfallen auf dem Abschnitt bis zur ersten Feldwegbriicke und
0,07 Hektar auf dem Abschnitt zwischen den beiden Feldwegbricken. Das notwendige
Stutzbauwerk zur Blindelung der U13 sowie B295 ist durchgangig in einer flachig begrin-
ten Ausflhrung vorzusehen. Die detaillierte Ausfuhrung des Stutzbauwerkes ist aktuell
Gegenstand einer Untersuchung durch ein Ingenieurbdiro.

Die beiden Feldwegbricken mussen aber im Gegensatz zu den Annahmen in 2018 neu
gebaut werden, da laut LandesstralRenbauverwaltung die heute zwischen B295 und Bru-
ckenwiderlager vorhandene Flache fir die sicherheitstechnischen Anforderungen der Ab-
grenzung zwischen Stadtbahn und Bundesstral3e nicht ausreicht.
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Abb. 5: Querschnitt Bundelung U13 und B295 mit flachig begrintem Stutzbauwerk
Zwischen der zweiten Feldwegbricke und dem Knotenpunkt mit der Gerlinger Stralde
wird der Hohenunterschied zwischen B295 und sldlichem Gelande geringer. Somit wird
auch die vorhandene Boschung schmaler und zwangslaufig wird so auch der Platz, der
sich durch den Einsatz eines Stutzbauwerks gewinnen lasst, geringer. So ist der Verlust
an landwirtschaftlicher Flache in diesem Bereich groer und auch die Haltestelle Flachter
Strale bendtigt zusatzliche Flache; 0,36 Hektar gehen hier der Landwirtschaft verloren.
Es handelt sich uberwiegend um Wiesenflachen im Umfeld des dort liegenden landwirt-
schaftlichen Betriebes. Der Abstand des neuen Wegesrandes zur befestigten Flache des
Fahrsilos dieses Betriebes betragt aber auch an der engsten Stelle immer noch mindes-
tens 10m. Die Planung weicht hier nicht wesentlich von der Planung 2018 ab.
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Abb. 6: Lageplan U13 im Bereich des landwirtschaftlichen Betriebs

Die Haltestelle Flachter Stral3e liegt mit Seitenbahnsteigen unmittelbar vor der Kreuzung
mit der Gerlinger StrafRe. Uber die dort bereits vorhandene FuBgangerfurt ist die Halte-
stelle gut erreichbar. Sie wird ebenso wie die Haltestelle Weilimdorf Bahnhof auf 80m
ausgebaut, so dass auch ein- und ausrickende 80m-Zlge diese Haltestellen im Fahr-
gastbetrieb anfahren kdnnen. In diesem Bereich werden voraussichtlich Ausgleichsfla-
chen der Bebauungsplane "Wohngebiet Langenacker-Wiesert Stammheim® sowie ,Hau-
sen |“ tangiert bzw. beeintrachtigt, die entsprechend kompensiert werden missen.

Im weiteren Verlauf folgt die U13 weiter der B295 und entspricht der Planung von 2018.

Die Haltestelle Weilimdorf Bahnhof liegt unmittelbar nach der Briicke zum S-Bahnhalt und
ist an diese mit einer Treppe auf kurzem Weg angebunden. Die barrierefreie Anbindung
erfolgt Uber eine Rampe am anderen Ende der Haltestelle.

Abb. 7: Lageplan U13 im Bereich Weilimdrf Bahnhof
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Eine weitere schwierige Gleiskonstruktion stellt die Anbindung des Betriebshofs an die
U13-Gleise dar. Aufgrund des bereits erwahnten Fehlens einer stdlichen Gleisumfahrt
mussen alle Zug-Wechsel von der Werkstatt in die Wagenhalle und umgekehrt durch eine
Rangierfahrt Gber den Einfahrtsbereich des Betriebshofs im Bereich parallel zur B295 er-
folgen. Damit diese Fahrten den Regelbetrieb und die ein- und ausriickenden Fahrzeuge
nicht stéren, wurde im Einfahrtsbereich eine insgesamt viergleisige Anlage ausgebildet
(zwei U13-Gleise, zwei Einfahrts-/Ausfahrts-/Rangiergleise). So ist gewahrleistet, dass
sich auch bei dichtem Einrtickerverkehr kein Rickstau auf das Streckengleis bildet. Zu-
dem ist durch eine aufwandige Weichenanordnung sichergestellt, dass auch bei Stérung
einer Weiche der Betriebshof immer noch ans sicher ans Netz angeschlossen ist; fast
samtliche Beziehungen verfiigen Uber einen redundanten Fahrweg. Dies war so in der
Planung 2018 noch nicht enthalten und bendétigt rund 0,19 Hektar landwirtschaftliche Fla-
che zusatzlich.

Fir die Fihrung der Gleistrasse parallel zur B295 im Bereich des Gewerbegebietes wird
gepruft, ob zwischen der B295 sowie der viergleisigen Ausflihrung Raum flr eine ausrei-
chende Begrinung mit entsprechendem Platz fur die artspezifische Entwicklung von
Baumstandorten mdglich ist (ca. 15 m Breite flir Begrinungsmalinahmen).

Zwei zusatzliche Gleise
im Zulauf zum Betriebshof wegen
Rangierfahrten, Zulaufpuffer und Redundanz.

Abb. 8: Lageplan Einfahrtsbereich Betriebshof

Im weiteren Verlauf schwenkt die Trasse um 90 Grad nach Sutden in Richtung Hausen
ab. Der Gleisbogen war in der Planung 2018 mit einem Mindestradius versehen, der hier
auf der freien Strecke nur eine Geschwindigkeit von 25 km/h zugelassen hatte. Dies hatte
einen erheblichen Zeitverlust und Verlust an Fahrkomfort bedeutet, da genau zwischen
den beiden Haltstellen Weilimdorf Bahnhof und Hausen auf diese sehr geringe Ge-
schwindigkeit abgebremst werden musste, um danach wieder zu beschleunigen. Die
Strecke wurde daher mit einem gréferen Radius versehen, der nun 50 km/h zuldsst.
Auch unter Larmgesichtspunkten ist ein gréRerer Radius positiv zu beurteilen. Der Bogen
schneidet aber nun ein um 0,36 Hektar grofieres Stlick von der landwirtschaftlichen Fla-
che ab.
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Abb. 9: Vergleich Gleisbogen U13 in Richtung Hausen 2018-2020

Die Lage des Betriebshofs im Gelandeeinschnitt wurde bei der Trassierung der U13 ge-
nutzt, um im weiteren Verlauf auch die Stadtbahntrasse um rund 2m ins Gelénde eintau-
chen zu lassen. Der Vorteil dieses treppenartigen Aufbaus liegt in der Aufteilung des Ho-
henversprungs auf zwei Stufen, die eine Realisierung mit Blocknatursteinen anstatt eines
aufwandigen konstruktiven Stutzbauwerks ermdglicht.

Abstellhalle

Abb. 10: Querschnitt Stadtbahnbetriebshof und U13-Trasse

Die U13-Trasse verlauft dann in dem Einschnitt parallel zum Betriebshofgelande in Rich-
tung Hausen. Kurz vor Hausen beschreibt die Trasse wieder eine 90-Grad-Kurve nach
Westen. Auch dieser Radius wurde gegenuber der Planung 2018 etwas vergrof3ert. Die
verbleibende Restflache dstlich der Kurve soll mit Erdwallen als Larmschutzwall model-
liert werden.

Im Anschluss folgt dann auf Hohe der Sportflachen der Montessori-Grundschule die neue
Haltestelle fur den Stadtteil Hausen. Die stadtebauliche und freiraumliche Einbindung und
Gestaltung sowie die fuBlaufige Anbindung an die neue Haltestelle wird in Abstimmung
mit der Stadtverwaltung und den stadtischen Gremien noch erarbeitet.

Die Anbindung der Haltestelle war 2018 Gber das bisher geschlossene Gelande der
Grundschule (Parkplatz Turnhalle) geplant (im Plan auch noch so dargestellt). Bei aktuel-
len Planabstimmungen wurde dieser Vorschlag von Seiten der Schulverwaltung abge-
lehnt. Grinde hierfir sind zum einen Aufsichtsprobleme flir die Schule als Nutzer durch
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Kreuzung Schulerstrome / Fahrgaste, die Abtrennung des Sportplatzes als erweiterter
Schulhof durch die 6ffentliche Zuwegung sowie zu erwartende Probleme mit Vermuillung
und Vandalismus. Darlber hinaus ergeben sich Haftungsfragen im Zusammenhang mit
Winterdienst, Gefahrdung der Fahrgaste durch Kreuzung des FuRwegs mit dem Fahr-
zeugverkehr aus der Nutzung notwendiger Stellplatze fur die Sporthalle sowie nicht kon-
trollierbare Nutzung der sanitaren Anlagen der Schulsporthalle. Durch den derzeitigen
Umbau des Schulgelandes werden zukunftig die AuRenanlagen sowie der bisherige
Sportplatz ebenfalls zum gleichwertigen Spiel- und Pausenhof umgestaltet. Eine Tren-
nung der Schulhéfe durch eine offentliche Wegefuhrung widerspricht der neuen Aul3enan-
lagenplanung des Gesamtgelandes.

Diese Variante wird daher aktuell nicht mehr weiterverfolgt. Zusammen mit den
stadtischen Amtern wird nach einer Alternative (z.B. Verlegung der Haltestelle nach
Westen und Zuwegung zwischen Kinder- und Jugendhaus Hausen und Sportplatz
/ Tartanbahn) gesucht.

% \ .,f % : g

N

Abb. 11: Lageplan U13 Bereich Haltestelle Hausen

Nach der Haltestelle Hausen verlauft die Trasse parallel zum nérdlichen Siedlungsrand
von Hausen in Richtung Scheffzgental.

Von der Ausschleifung aus der Bestandsstrecke bis zur Markungsgrenze Ditzingen sum-
miert sich der Verlust an landwirtschaftlicher Flache durch die U13 auf bis zu 4,7 Hektar,
in Abhangigkeit davon, welche Restflachen weiterhin landwirtschaftlich genutzt werden
konnen.

Zu beachten ist aber auch, dass die Stadtbahnstrecke Uberwiegend in dem 6kologisch
sehr wertvollen Magerwiesengleis gebaut wird, von dem insgesamt rund 3,1 Hektar ge-
baut werden. Diese liegen allerdings nicht komplett auf heute landwirtschaftlichen Fla-
chen, sondern auch auf Wegen und Béschungsflachen.

Der Herdweg wird mit einem signaltechnisch gesicherten Bahnubergang gequert. Die
Querung des Scheffzgental ist Gegenstand weiterer Untersuchungen durch ein Ingeni-
eurburo. Die bestehenden Retentionsraume sowie die Wirkung auf das Tal (Landschafts-
bild) missen dabei berlcksichtigt werden. Eine vertragliche Ausflihrung in diesem Tal-
raum sowie die Durchlassigkeit fir Arten der Fauna muss sichergestellt werden.
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Im Scheffzgental erreicht die Trasse die Gemarkung Ditzingen. Dort soll die U13 weiter
unter der A81 hindurch in Richtung der Schuckertstralde in die Nahe der Firma Trumpf
gefuhrt werden. Der Abschnitt ab der Haltestelle Hausen ware von der Stadt Ditzingen zu
finanzieren, die grolRes Interesse daran geaufert hat. Dieser Abschnitt und auch die Wei-
terfihrung bis Ditzingen Bahnhof sind daher in Abschnitten ebenfalls Teil der aktuell lau-
fenden Nutzen-Kosten-Untersuchung. Zumindest der Abschnitt bis Schuckertstralie
scheint bereits jetzt denkbar, weshalb die aktuellen Untersuchungen diesen Bereich be-
reits mit einbeziehen, so dass idealerweise die Strecke zusammen mit dem Betriebshof
im Rahmen eines Gesamtprojekts bis Ditzingen Schuckertstralle gebaut werden kdnnte.
Eine endgultige Entscheidung hiertber soll in Ditzingen getroffen werden, wenn die Er-
gebnisse der aktuell laufenden Standardisierten Bewertung und die in diesem Zusam-
menhang ermittelten Bau- und Betriebskosten vorliegen.

AusgleichsmalRnahmen (kompensatorische MalRnahmen)

Die mit der Planung verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft werden entsprechend
ausgeglichen. Die Ermittlung des notwendigen Kompensationsbedarfs erfolgt im Rahmen
der Erstellung der Unterlagen fur den Antrag auf Planfeststellung. Unter anderem ist da-
bei eine Gewasserentwicklung (einschliel3lich angrenzender Retentionsraume) fur den
Lachengraben nordwestlich des Gewerbegebietes Weilimdorf in rdumlicher Nahe vorge-
sehen.

Fur durch die Gleisfuhrung entstehende Restflachen, die nicht mehr landwirtschaftlich
genutzt werden kdénnen, erfolgt mit dem Fortgang der Planungen eine Prifung, ob diese
beispielsweise als Retentions- oder Kompensationsflachen verwendet werden kdnnen.
Unter anderem die Ermittlung der notwendigen Kompensationsmallnahmen sowie die
Entwasserung des anfallenden Oberflachenwassers wird im Rahmen der Erstellung der
notwendigen Unterlagen flr den Antrag auf Planfeststellung (UVP-Bericht, Landschafts-
pflegerischer Begleitplan, Fachgutachten etc.) erfolgen.

Durch die Stadtbahnverlangerung U13 nach Hausen werden voraussichtlich Ausgleichs-
flachen (Kompensationsmalinahmen) der Bebauungsplane "Wohngebiet Langenacker-
Wiesert Stammheim (Sta 114) (2014/002)" sowie ,Hausen | tangiert bzw. beeintrachtigt.
Die Eingriffe werden im weiteren Verfahren berticksichtigt und werden gegebenenfalls
entsprechend kompensiert.

Zeitplan

Im Zuge der Planungskonkretisierung konnte nun auch der im Jahr 2018 noch sehr grob
geschatzte Zeitplan fundiert ausgearbeitet werden. Es zeigte sich, dass fur den Bau von
Stadtbahnbetriebshof und U13-Stecke von einer Bauzeit von 3,5 Jahren ausgegangen
werden muss. Obwohl schon sehr viele Planungsauftrage vergeben wurden und an vielen
Gewerken bereits intensiv gearbeitet wird, stehen noch viele Aufgaben an, so dass auch
unter Berucksichtigung des Zeitbedarfs flr den aktuell in Vorbereitung befindlichen Archi-
tekturwettbewerb nicht mit einem Start des Planfeststellungsverfahrens vor Mitte 2022 zu
rechnen ist. Die Zuschussantrage fur den Stadtbahnbetriebshof (Landes-GVFG-
Programm) und die U13-Strecke (Bundes-GVFG-Programm) wirden dann zeitversetzt
dazu eingereicht, so dass nach Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses und der For-
derbescheide voraussichtlich Ende 2023 schlie3lich Mitte 2024 mit dem Bau begonnen
werden konnte. Die Fertigstellung und Inbetriebnahme wirde somit Ende 2027 erfolgen.
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