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Bericht

Von den Ergebnissen des Buros Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure
(LAP) vom 16.09.2022 zum Bauwerkszustand der Rosensteinbriicke wird zustimmend
Kenntnis genommen.

1. Bericht zum Bauwerkszustand der Rosensteinbriicke
1.1 Angaben zur Rosensteinbriicke

Die bestehende Rosensteinbriicke wurde 1953 errichtet. Die Briicke Uberquert den
Neckar als Bundeswasserstral3e und verkntipft Bad Cannstatt mit der Neckarvorstadt. Mit
einer lichten Weite von 66,5 m tberfuhrt das Bauwerk vier Fahrspuren und zwei Stadt-
bahngleise und verbindet die Neckartalstral3e mit der Schéne- bzw. Badstral3e. Die Bri-
ckenbreite betragt 24,5 m.

Die Rosensteinbriicke wurde als Spannbetonkonstruktion konzipiert und im Spannblock-
verfahren hergestellt. Bei diesem speziellen Spannverfahren werden sehr viele Spann-
drahte lagenweise konzentriert in einem Spanngliedkasten verlegt. Das Tragsystem ist
aulRergewohnlich filigran ausgebildet. Die Querschnittsgeometrie der L&ngs- und Quertra-
ger wurden soweit reduziert, dass im bestehenden Bauwerk keine wesentlichen Traglast-
reserven vorhanden sind.

1.2 Anlassbezogene Bauwerksprufung

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur hat mit Obmannschreiben
vom November 2021 auf neue Erkenntnisse zu wasserstoffinduzierten Spanungsrissen
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infolge korrosiver Belastung hochempfindlicher Spannstahle bei Bauwerken, die im
Spannblockverfahren errichtetet wurden, hingewiesen.

Anlasslich dieses Schreibens wurde der gesamte Brickenbestand im Stadtgebiet einer
Recherche unterzogen. Im Ergebnis wurde die Rosensteinbriicke als im Spannblockver-
fahren hergestellte Briicke identifiziert. Entsprechend der Empfehlung des Obmannschrei-
bens des Bundesministeriums wurde eine vertiefte Bauwerksprufung mit einer Spann-
drahtentnahme und —beprobung an der Rosensteinbriicke durchgefuhrt, um den be-
schriebenen Hinweisen, die auf einen Ausfall von Spanndrahten hindeuten, nachzuge-
hen. Die Bauwerksprifung wurde vom Biro Leonhardt, Andra und Partner Beratende In-
genieure (LAP) durchgefihrt.

1.3 Erkennen sicherheitsrelevanter Briickenschaden

Im Ergebnisbericht zur Bauwerksprifung der Rosensteinbriicke von LAP wird das Scha-
densbild wie folgt beschrieben:

- Spanngliedparallele Risse an allen StegaulRenflachen

- gebrochene Einzeldrahte

- Korrosion an Drahten, teilweise mit Querschnittsverlust
- ungenugender Verpresszustand der Spanndrahte

Die von LAP festgestellten Schaden an der Rosensteinbriicke sind mit den im Obmann-
schreiben dargelegten Schadensbild vergleichbar. Entsprechend den Hinweisen des
Schreibens kdnnen die Langsrisse an den Stegflachen der Spannbetontrager als Signal
fur den Ausfall mindestens eines Drittels aller Spanndréhte eines konzentrierten Spann-
glieds in einem Querschnitt gewertet werden.

Auf die Rosensteinbriicke bezogen deuten die festgestellten Schaden auf eine erhebliche
negative Beeinflussung der Standsicherheit des Bauwerkes hin.

Um die Auswirkungen des Spanngliedausfalls auf die Resttragfahigkeit des Bestandsbau-
werks bewerten zu kdnnen wurde von LAP eine statische Nachrechnung des Bauwerkes
unter Beriicksichtigung verschiedener Schadenszustande und Gebrauchslastzustande
veranlasst.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass unter der Annahme eines Ausfalls der Spannglieder
von bis zu 30 % und der Begrenzung der Verkehrslasten auf reinen FuRganger- und Rad-
verkehr auf den Kragarmen aktuell eine noch ausreichende Tragfahigkeit vorhanden ist.
Im Falle einer fortschreitenden Schadigung und einer Ausfallrate der Spannglieder von >
30 % ist die Standsicherheit des Bauwerks nicht mehr gegeben. Eine konkretere Aussage
zur Resttragsicherheit des Bauwerkes ist nicht moglich.

Fur eine gesamthafte Bewertung ist zu bertcksichtigen, dass im Vergleich zwischen dem
aktuellen Bauwerkszustand 2022 und dem Prufbericht der letzten Hauptprifung aus dem
Jahr 2020 eine fortschreitende Schadigung des Uberbaus festgestellt wurde. Es kann an-
genommen werden, dass Feuchtigkeit und Temperatur zu einer weiter fortschreitenden
Schadigung des Tragwerks fuhren.
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1.4 Sperrung des Bruckenbauwerks

Auf Basis des Berichts von LAP und der Empfehlung des Obmannschreibens hat das
Tiefbauamt entschieden das Bauwerk mit Datum vom 12. Mai 2022 flr den gesamten
motorisierten Verkehr zu sperren, davon ausgenommen sind Ful3ganger und Radfahrer.

Eine Umleitungsstrecke fir den motorisierten Verkehr ist eingerichtet. Die Stadtbahnlinien
U13 und U16 und die Buslinien 52 und 56 verkehren seither Giber die Kénig-Karls-Bricke.

Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit ist ggf. auch eine vollstandige Sperrung der
Bruicke erforderlich. Der Ful3- und Radverkehr wirde im Fall einer Vollsperrung tber die
benachbarte Wilhelmsbriicke umgeleitet. Die Umleitungsstrecke hat eine Lange von
knapp 400 m und ist barrierefrei.

1.5 Prufung temporéarer Hilfsunterstitzungen fur die Bestandsbriicke

Unter Bertcksichtigung der Vorgaben des Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des wurde von LAP geprft, ob eine mogliche Unterstlitzung der Briicke mit Hilfsstltzen
im Neckar eine verlangerte Restnutzungsdauer der Rosensteinbriicke ermdéglichen
konnte. Eine statische Betrachtung fuhrte zu der Erkenntnis, dass die Hilfsstitzen eine
Lastumlagerung verursachen, die von dem bestehenden filigranen Tragsystem nicht auf-
genommen werden kann. LAP empfiehlt die Planung temporarer Hilfsunterstiitzungen
nicht weiterzuverfolgen.

1.6 Prufung von Verstarkungen bzw. Ertichtigungen der Bestandsbricke

Als mogliche Option wurde untersucht, ob die Bestandsbricke verstarkt bzw. ertiichtigt
werden kann, um die vorhandenen Traglastdefizite zu kompensieren. Denkbare Verstéar-
kungen bzw. Ertichtigungen sind bei der Rosensteinbriicke aufgrund der konstruktiven
Besonderheiten und dem hohen Schadigungsgrad der Briicke nach Aussage von LAP
nicht umsetzbar.

1.7 Prafung einer Behelfsbriicke tber den Neckar

Eine Behelfsbricke kdonnte theoretisch neben der heutigen Briickenachse errichtet wer-
den, aul3erhalb der fur einen Briickenneubau bendtigten Flachen. In dieser Lage ist eine
Nutzung der Briicke durch die Stadtbahnen und den motorisierten Individualverkehr aus-
geschlossen. Die Behelfsbriicke kdnnte demnach nur Ful3- und Radverkehr aufnehmen.
Im Hinblick darauf, dass dem Ful3- und Radverkehr mit der Wilhelmsbrtcke eine alterna-
tive Neckarquerung zur Verfugung steht, sind der Aufwand und die Kosten fur die Pla-
nung und Errichtung einer Behelfsbriicke allein fur diese beiden Verkehrsarten unverhalt-
nismaRig hoch. Aus diesem Grund wird die Planung einer Behelfsbriicke Uber den Neckar
nicht weiterverfolgt.

2. Empfehlung zum Rickbau der bestehenden Rosensteinbricke

Die Standsicherheit der Briicke ist nicht mehr dauerhaft gewahrleistet, bzw. kann nicht
wiederhergestellt werden. Um ein unangekindigtes Versagen der Bricke zu verhindern
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und um die Verkehrssicherheit der Schifffahrt auf der Bundeswasserstral3e zu gewdahrleis-
ten empfiehlt LAP den mdglichst zligigen Riickbau der Rosesteinbriicke. Bis zum Zeit-
punkt des Ruckbaus wird die Brucke in verdichteten Zeitintervallen einer Bauwerkspru-
fung unterzogen.

Die Vorlage 535/2022 behandelt den Ruckbau und den Ersatzneubau der Rosensteinbri-
cke. Die Geometrie einer neu zu planenden Bricke wird maf3geblich bestimmt vom Ver-
kehrsstrukturkonzept fir Bad Cannstatt und die Neckarvorstadt. Aus dem Konzept lassen
sich die Briuckenbreite und die Kreuzungsgeometrie vor und hinter der Briicke ableiten.
Diese konzeptionellen Uberlegungen sind der Briickenplanung vorgelagert und werden
derzeit vom Amt fur Stadtplanung und Wohnen erarbeitet.

Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
WFB, SOS, SWU, SSB

Vorliegende Anfragen/Antrage:

Erledigte Anfragen/Antrage:

Dirk Thirnau
Blrgermeister

Anlagen
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