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A. Allgemeine Bedingungen

Grundlagen

Zwischen der Stadt Stuttgart, vertreten durch das Amt fur Stadtplanung und Wohnen,
und den unter Punkt 5 genannten Planungsteams werden folgende Vereinbarungen
getroffen:

Die Planungsteams erkennen das vorliegende Dokument durch ihre Mitwirkung als
Grundlage der Mehrfachbeauftragung an. Das Protokoll des Auftaktworkshops wird
ebenso Bestandteil der Vereinbarung

Der unter Punkt 8 bzw. 9 aufgefiihrte Leistungsumfang ist bis zum jeweiligen Abgabe-
termin (siehe Terminplan) zu erbringen. Zusatzlich sind die Leistungen in digitaler
Form (dwg- oder dxf- und pdf-Dateien) auf einem geeigneten Datentrager abzugeben.

Fir termingerecht eingereichte und voll erbrachte, pruffahige Leistungen im Sinne der
Aufgabenstellung erhalt jedes teilnehmende Planungsteam gegen Rechnungsstellung
ein Bearbeitungshonorar von 39.600,00 € zzgl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer.

Grundlage dieser Mehrfachbeauftragung ist das Merkblatt Nr. 51 der Architekten-
kammer Baden-Wirttemberg: ,Stadtebaulicher Entwurf als besondere Leistung in der
Flachenplanung®, Stand 12/2020.

Samtliche eingereichten Arbeiten werden Eigentum der Stadt Stuttgart. Das Urheber-
recht verbleibt beim Verfasser.

IBA 2027 - Stadt am Fluss - Vernetzung Untertiisrkheim
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Abgrenzungsplan des Planungsgebiets
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Impressum

Ausloberin Landeshauptstadt Stuttgart
vertreten durch
Amt fir Stadtplanung und Wohnen
Planungsabteilung Neckar
Graf-Eberhard-Bau - Eberhardstrale 10
70173 Stuttgart

Kooperationspartnerin  Internationale Bauausstellung 2027
StadtRegion Stuttgart GmbH
Alexanderstralle 27
70184 Stuttgart

Verfahrensbetreuung: die STEG
Stadtentwicklung GmbH
Olgastralie 54
70182 Stuttgart
wettbewerb@steg.de

Svenja Dickmann, M. Sc. Architektur u. Stadtplanung,
Dr. Tilman Sperle, Stadtplaner


mailto:wettbewerb@steg.de
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1. Anlass des Verfahrens

Anlass des Verfahrens ,Stadt am Fluss: Vernetzung Untertlirkheim® ist der langjahrige
Wunsch, das Stadtgebiet Untertirkheim baulich weiterzuentwickeln und insbesondere
durch eine entsprechende Freiraumgestaltung das Neckarufer erlebbar zu machen
und mit Untertirkheim zu vernetzen.

Die Aufnahme des Projekts ,Stadt am Fluss: Vernetzung Untertiirkheim® in das
IBA’27-Netz der Internationalen Bauausstellung 2027 (IBA’27) ist dartiber hinaus we-
sentlicher Initiator des Verfahrens.

Zweck des Verfahrens ist die Erarbeitung von innovativen Lésungsvorschlagen fir die
bauliche und raumliche Entwicklung des Planungsgebiets, in dem im Rahmen einer
Quartiersentwicklung u.a. neuer Wohnraum entstehen und Flachen fur Gewerbe und
Gemeinbedarf geplant werden sollen. Die ,Stadt am Fluss® soll eingebettet werden in
ein attraktives Freiraumsystem, das wesentlich zur Aufenthaltsqualitat in Untertirk-
heim beitragt. In diesem Zusammenhang werden auch Vorschlage fir die Verkehrs-
und Wegefuhrung im Plangebiet erwartet.

Von der Beauftragung von vier Planungsteams mit der Erarbeitung einer stadtebauli-
chen Idee fiur das Planungsgebiet in Untertirkheim erwartet sich die Stadt Stuttgart
zeitgemalle und sowohl visionare als auch realisierbare Vorschlage als Grundlage flr
die Neubebauung des Gebiets.

Gesucht wird eine stadtebauliche Idee, die wesentlich zur ,Vernetzung Untertirk-
heims* beitragt und die Flachen zwischen Stadt und Fluss sinnvoll und zukunftswei-
send bespielt.

2. Art des Verfahrens

Die Mehrfachbeauftragung folgt der Idee eines dialogorientierten Werkstattverfahrens.
Ziel ist es, innovative Lésungen zu finden und einen Austausch zwischen allen rele-
vanten Akteuren im Prozess zu ermoglichen.

Das Verfahren ist in zwei ,Planungsphasen® gegliedert. Die vier Planungsteams neh-
men an beiden Phasen des Verfahrens teil. In der ersten Phase stellen die teilneh-
menden Planungsteams ihre Grundideen zum Entwurf dar, die bei einem ,Zwischen-
workshop* dem Begleitgremium (Jury) prasentiert und diskutiert werden. Die Teilneh-
menden bleiben dabei untereinander anonym, sodass kein gegenseitiger Austausch
stattfindet. Die Hinweise aus dem Zwischenworkshop werden vom Begleitgremium als
Rahmenbedingungen festgelegt und anschlief3end Teil der Aufgabenstellung. Die Ju-
ry wird den Teilnehmenden individuelle sowie allgemeine Empfehlungen fur das wei-
tere Vorgehen mitgeben.

In der zweiten Phase Uberarbeiten die teiinehmenden Planungsteams ihren Entwurf
und entwickeln diesen weiter. Die Ergebnisse werden dem Begleitgremium und der
Jury in der Jurysitzung von der Vorprifung prasentiert und final diskutiert. Die Pla-
nungsteams bleiben dabei weiterhin untereinander anonym.

Fir die anschlieltende Erstellung eines Masterplans / Rahmenplans flr das abge-
grenzte Gebiet gibt es ein Auftragsversprechen fir die weitere stadtebauliche Ausar-
beitung, d.h. mindestens die Komplettierung des Beitrages zum Stadtebaulichen Ent-
wurf nach Merkblatt 51. Im Anschluss an die Mehrfachbeauftragung wird in Verga-
begesprachen - unter Wirdigung der Pramierung - das zu beauftragende Biro bzw.
das Planungsteam bestimmt.
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An der Vorbereitung der Mehrfachbeauftragung hat die Architektenkammer des Lan-
des Baden-Wirttemberg beratend mitgewirkt. Das Verfahren wird dort unter der
Nummer MFB-01-1-2022 gelistet.

. Auftragnehmer | Beauftragte Biiros

Zur Bearbeitung der Aufgabenstellung werden vier Architekturbiros beauftragt, die
ein frei zu findendes Team aus den Fachbereichen Landschaftsarchitektur und Ver-
kehrsplanung bilden.

Alle teilnehmenden Biiros sind entsprechend ihrer Fachrichtung in der Architekten-
kammer eingetragen. Fachliche Voraussetzung sind die Berechtigungen zur Flihrung
der jeweiligen Berufsbezeichnungen gemaf Rechtsvorschrift des Herkunftsstaates.
Teammitglieder und Fachrichtungen sind in der Verfassererklarung aufzufiihren.

>Planungsteam A, vertreten durch

ADEPT
Thedestralle 2
22767 Hamburg

> Planungsteam B, vertreten durch

Atelier Kaiser Shen Architekten PartGmbB
Alexanderstrale 11
70184 Stuttgart

> Planungsteam C, vertreten durch

CITYFORSTER architecture + urbanism
Escherstr. 22
30159 Hannover

> Planungsteam D, vertreten durch

LABOR FUR URBANE ORTE UND PROZESSE
Talstrasse 41
70188 Stuttgart
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4. Jury und Vorpriifung

Jury

8 Fachjuror*innen mit Stimmrecht

>BM Peter Patzold (Referat Stadtebau, Wohnen und Umwelt, LHS)
>Nachfolge AL Dr.-Ing. Kron (Amt fur Stadtplanung und Wohnen, LHS)
>Andreas Hofer, Intendant der IBA'27 in Stuttgart (Architekt)

>Prof. Ute Mayer (Architektin + Stadtplanerin)

>Kerstin Muller (Architektin)

>Gisela Stete (Verkehrsplanerin)

>Daniel Zimmermann (Landschaftsarchitekt)

>Johann Senner (Landschaftsarchitekt)

>

4 Fachjuror*innen in Vertretung ohne Stimmrecht

> Grazyna Adamczyk-Arns, Projektleitung IBA’27 GmbH (Architektin + Stadtplanerin)
> Corinna Althanns, 61-6 (Architektin)

> Wolfgang Maier, 61-2 (Griinordnung)

> Stephan Oehler, 61-3 (Verkehrsplanung)

Bei Absagen oder Ausfallen werden in Abstimmung mit der Stadt Stuttgart Fachju-
ror‘innen nachbenannt.

5 Sachjuror*innen mit Stimmrecht

> Bundnis 90/Die Grinen
> CDU
> SPD

>FrAktion

>FDP

5 Sachjuror*innen ohne Stimmrecht (stimmberechtigt im Vertretungsfall)

> Bundnis 90/Die Grinen
> CDU

> PULS

> Freie Wahler

> AfD
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Fachberater*innen und Sachverstandige (ohne Stimmrecht)

> Dagmar Wenzel, Bezirksvorsteherin Untertlirkheim
> Jakob Bubenheimer, Bezirksvorsteher Wangen

> Martin Glemser, Bezirksrat Untertirkheim

> Jochen Pfisterer, Sachkundiger Blirger

> Christine Keinath, Sachkundige Burgerin

> sowie Vertreterinnen der Projektbeteiligten:
> Stuttgarter Bader

> Mercedes-Benz Group AG

> Bietigheimer Wohnbau

> EnBW AG

> Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt Neckar
> Rudergesellschaft Stuttgart

> Deutsche Bahn Stations & Services

> SSBAG

> SWSG

> Stadtverwaltung Stuttgart

Die Sitzung der Jury findet am Wochentag, den TT.MM.20JJ ab XX.00 Uhr in XX statt.

Vorprifung
Die Vorprifung erfolgt durch

Svenja Dickmann, M. Sc. Architektur und Stadtplanung, die STEG
Dr. Tilman Sperle, Stadtplaner, die STEG

die STEG Stadtentwicklung GmbH
Olgastralie 54

70182 Stuttgart

Tel. 0711 21068-172

Fax 0711 21068-112

Amt fir Stadtplanung und Wohnen der Landeshauptstadt Stuttgart (AfSW)
Eberhardstral’e 10
70173 Stuttgart

Weitere Fachamter der Landeshauptstadt Stuttgart

=STEG 9
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5. Unterlagen

Die Unterlagen des Verfahrens bestehen aus:

> den allgemeinen Bedingungen (Teil A),
> der Aufgabenbeschreibung (Teil B) und
> den Anlagen (Teil C)

Katastergrundlage (.dwg)

Luftbild und Beschriftung Bestand (.jpg)

Abgrenzungsplan / Situationsplan (.pdf, .dwg)

Zielplan aus dem Stakeholderworkshop (.pdf)

Fotos des Planungsgebiets (.jpg)

Berechnungsformblatter (.xIsx)

Denkmalschutzkarte (.pdf)

Masterplan ,Erlebnisraum Neckar® (.pdf)

Plane fur die Umgestaltung des Neckarufers am Lindenschulviertel (.pdf)

0. Informationen zum Wettbewerb ,Inselstral’e 140/144“ (wird nach Abschluss
dieses Verfahrens nachgereicht)

11. Plandarstellung Preistrager Wettbewerb Postareal (.pdf)

12. Héhenlinien Plangebiet (.pdf, .dwg)

13. Verkehrszahlen fir das Plangebiet (.pdf)

14. Radschnellwege und Hauptradrouten (.pdf)

15. Schalltechnisches Gutachten 2021 (.pdf)

16. Karte Bundeswasserstralie (.pdf)

17. Hochwassergefahrenkarte (.pdf, .dwg)

18. Historisches zum Planungsgebiet (.pdf)

19. IBA’27-Dossier (.pdf)

20. Qualitaten fur Projekte der IBA’27 (.pdf)

21. Bestandsplane Tiefbunker (.pdf)

22. Beispiel trassierungstechnisch machbare Ldosung Streckengleise U-Bahn der

SSB (.pdf)

23. Plane des historischen Bahnhofs (.pdf)

24. Ubersichtsplan Baumbestand (.pdf, .dwg)

25. Leitungen Karl-Benz-Platz (.pdf, .dwg)

26. Schragluftbilder Planungsgebiet (.pdf, .jpg)

27. Informationen bzgl. Stellplatzen (.pdf)

28. Vorlage Verfassererklarung (.pdf)

29. Digitale Modellgrundlage (.dwg)

30. Modelleinsatzplatte M 1:1.000

Hinweis: Abholung beim Auftaktworkshop am xx.xx.xx

= © 0 N O hwDdD-~

Die Anlagen (Teil C) werden den Teilnehmenden unter folgendem Link zur Verfigung
gestellt: xxxx
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6. Leistungen ,,Zwischenworkshop”

Von den Teilnehmenden werden nachfolgende Leistungen gefordert.
Die Leistungsteile sollen zusammenhangend, d.h. in einem Planlayout (maximal 2
Plane A0, Hochformat), dargestellt werden:

>Strukturkonzept / Leitidee (1:5.000, genordet)

Als Schwarz-Grun-(Blau)-Plan zur Herleitung der Entwurfsgedanken: Darstellung
der Verflechtung mit den angrenzenden Siedlungs- und Landschaftsraumen, Er-
schliefung, Nutzungsverteilungen und stadtebaulichen Strukturen etc.

>Schwarzplan (1:2.500, genordet)

Darstellung der Verflechtung und gesamtortlichen Beziehungen sowie der stadte-
baulichen Entwurfsidee

> Stadtebauliches-freiraumplanerisches Gesamtkonzept (1:1.000, genordet)

Als Lageplan mit Dachaufsichten, Geschosszahlen, Griin- und Verkehrsflachen
sowie Zugangen der Gebaude und Nutzungsverteilung im Gebiet.

>Erlauterungsbericht

Max. 2 Seiten DIN A4 zur Erlauterung des Entwurfs. Der Erlauterungsbericht soll
auch auf den Planen dargestellt sein.

>Prasentation des Entwurfs fiir den Zwischenworkshop

Aufbereitung des Planstands fur die Prasentation beim Zwischenworkshop
>,,Arbeitsmodell“ (M 1:1.000)

Auf bereitgestellter Modellgrundlage
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. Leistungen ,,Endabgabe”

Von den Teilnehmenden werden nachfolgende Leistungen gefodert.
Die Leistungsteile sollen zusammenhangend, d.h. in einem Planlayout (maximal 4
Plane A0, Hochformat), dargestellt werden:

>Strukturkonzept / Leitidee (1:5.000, genordet)

Als Schwarz-Grun-(Blau)-Plan, Herleitung der Entwurfsgedanken: Darstellung der
Verflechtung mit den angrenzenden Siedlungs- und Landschaftsraumen, Er-
schliefung, Nutzungsverteilungen und stadtebaulichen Strukturen etc.

>Schwarzplan (1:2.500, genordet)

Darstellung der Verflechtung und gesamtortlichen Beziehungen sowie der stadte-
baulichen Entwurfsidee

> Stadtebauliches-freiraumplanerisches Gesamtkonzept (1:1.000, genordet)

Als Lageplan mit Dachaufsichten, Geschosszahlen, Griin- und Verkehrsflachen
sowie Zugangen der Gebaude und Nutzungsverteilung im Gebiet

>4 Exemplarische Ausschnitte (1:500)
Darstellung der Vertiefungsbereiche:
- Karl-Benz-Platz
- Entwicklungsflache Daimler
- Eingangsplatz Inselbad
- Nachverdichtung nérdlich des Lindenschulzentrums

Im Vordergrund steht die Ablesbarkeit der Einbindung vorgesehener baulicher
Entwicklung in die Freiraumgestaltung.

>2 Schnittansichten (1:500)

Zwei Schnittansichten - einmal Nord-Siid und einmal Ost-West- mit Darstellung
entwurfsrelevanter Abschnitte im Plangebiet

>Skizzen und atmospharische Bilder

Erldauternde Skizzen zur Verdeutlichung der Konzeption und der Entwurfsabsicht
und Piktogramme

>Erlauterungsbericht
Max. 2 Seiten DIN A4 zur Erlauterung der Planung
Der Erlauterungsbericht soll auch auf den Planen dargestellt sein.
> Modell (M 1:1.000)

Auf bereitgestellter Modellgrundlage, Weiterentwicklung aus Phase 1
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Vorprufplane analog

Von allen verlangten Planen (in beiden Phasen des Verfahrens) ist ein zweiter Plan-
satz fur die Vorprifung abzugeben. Die Vorprifplane sind identisch zu den Prasenta-
tionsplanen gefordert. Die Vorprifplane sind eindeutig und gut erkennbar zu kenn-
zeichnen. Eine einfache Papierqualitat ist ausreichend.

Verfassererklarung

Die Verfassererklarung ist zweifach ausgeflillt in einem mit der Kennzahl versehenen,
verschlossenen und undurchsichtigen Umschlag einzureichen (siehe ,Kennzeichnung
samtlicher Arbeiten®).

Der Verfassererklarung ist eine DIN A5 grof3e weil3e Karte mit Bezeichnung der Ver-
fasser und Mitwirkenden sowie Blroadressen beizufiigen. Die Karte wird nach Ab-
schluss des Verfahrens an die jeweiligen Arbeiten gehangt.

Kennzeichnung samtlicher Arbeiten

Die geforderten Leistungen sind an der rechten oberen Ecke jedes Plans und der ver-
schlossenen Verfassererklarung durch eine Kennzahl aus sechs verschiedenen ara-
bischen Ziffern (1 cm hoch, 6 cm breit) zu kennzeichnen.

Verzeichnis der eingereichten Leistungen

Ein Verzeichnis der eingereichten Leistungen ist sowohl in Papierform als auch digital
im PDF Format beizufiigen.

Digitale Abgabe

Zuséatzlich sind samtliche Unterlagen digital auf einem USB-Stick beizuftigen:

> alle Prasentationsplane im Format .pdf und .jpg
> ausgeflllte Berechnungsformblatter .xIsx
> Erlauterungstext im Format .pdf und .docx

> Verzeichnis der eingereichten Unterlagen .pdf

Diese Unterlagen dienen der Vorprifung und der anschlieenden Dokumentation und
werden nicht fir die Bewertung verwendet.

Es wird darauf hingewiesen, dass nur die anonymen mit Kennzahl versehenen Plane
dokumentiert werden.

Bei der digitalen Dateibenennung und den Dateieigenschaften ist ebenfalls strikt auf
die Anonymitat zu achten. Sadmtliche eingereichten Daten werden nach Abschluss des
Verfahrens geldscht.
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8. Zulassung und Beurteilung der
Losungsvorschlage

Es gibt keine bindenden Vorgaben mit Ausnahme der formalen Kriterien.
Zur Vorprufung sind alle Lésungsvorschlage zugelassen, die

>termingemal} eingegangen sind,

>den formalen Bedingungen der Aufgabenstellung entsprechen,

>keinen absichtlichen Verstol3 gegen den Grundsatz der Anonymitat aufzeigen,
>in wesentlichen Teilen dem geforderten Leistungsumfang entsprechen,

>die bindenden Vorgaben der Aufgabenstellung erfullen.

Die zur Beurteilung zugelassenen Losungsvorschlage werden nach den folgenden
grundsatzlichen Kriterien bewertet:

>Stadtebauliches und freiraumplanerisches Gesamtkonzept,
Uberwindung von Barrieren und Vernetzung im Gebiet und mit dem nordéstlich
angrenzenden Stadtteilzentrum Untertlirkheims

> Anbindung des Stadtbezirks an den Neckar, rdumlicher Bezug und Aufenthalts-
qualitdt am Wasser

>Gestalterische und raumliche Qualitat
>Nutzungs- und Gestaltungsqualitat der Freirdume

> Qualitat und Funktionalitat der verkehrlichen ErschlieRung fur Kfz, Radfahrer und
Fuliganger, Barrierearmut

>MaRnahmen zu Klimaschutz, Klimaanpassung, Okologie und Nachhaltigkeit

Die Auflistung der Kriterien stellt keine Rangfolge dar und kann durch die Jury prazi-
siert und verfeinert werden.

9. Urheber- und Verwertungsrechte

Samtliche eingereichten Arbeiten werden Eigentum der Landeshauptstadt Stuttgart.
Die Auftraggeberin darf die Arbeiten uneingeschrankt fur 6ffentliche und Prasentati-
onszwecke nutzen und unter Nennung der Verfasser verdffentlichen.

Das Nutzungsrecht verbleibt bei den Verfassern.



Verfahren und Aufgabenbeschreibung | /= STEG 15

10. Termine und (vorlaufige) Termintiibersicht

Ausgabe der Unterlagen

Die Verfahrensunterlagen werden am wochentag, den TT.MM.20JJ ausgegeben.

Ruiickfragen

Ruickfragen sind schriftlich bis zum wochentag, den TT.MM.204J, Xxx.00 Uhr per E-Mail an
wettbewerb@steg.de, Betreff: Riickfragen xxx zu stellen. Die beantworteten Ruckfragen
werden Bestandteil der Aufgabenstellung.

Auftaktworkshop und Begehung des Planungsgebiets

Wochentag, TT.MM.20JJ, XX.00 Uhr, Ort
Im Anschluss an den Termin werden die Grundlagenmodelle an die Teilnehmenden

ausgegeben.

Abgabetermin Plane (analog und digital) fiir den Zwischenworkshop

Wochentag, der TT.MM.JJJJ bis Xx:00 Uhr (Submissionstermin).
Bis zu diesem Zeitpunkt miissen die Plane bei folgender Adresse eingegangen sein:

die STEG Stadtentwicklung GmbH
Stichwort ,,MFB Stadt am Fluss*“

xx xx xx (Kennzahl aus 6 arabischen Ziffern)
OlgastraBe 54, 70182 Stuttgart

Zur Wahrung der Anonymitat ist als Absender die Anschrift des
Empfangers zu verwenden:

die STEG Stadtentwicklung GmbH
OlgastraBe 54, 70182 Stuttgart

Mafgeblich fir die fristgerechte Abgabe der Unterlagen ist allein der Posteingangs-
stempel der STEG. Jeder Teilnehmende ist fur die fristgerechte Abgabe selbst ver-
antwortlich. Das Versandrisiko liegt bei den Teilnehmenden.

Abgabetermin Arbeitsmodelle fur den Zwischenworkshop

Wochentag, der TT.MM.JJJJ bis Xx:00 Uhr
Bis zu diesem Zeitpunkt muss das Modell bei folgender Adresse eingegangen sein:

die STEG Stadtentwicklung GmbH
Stichwort ,,MFB Stadt am Fluss*“

xx xx xx (Kennzahl aus 6 arabischen Ziffern)
OlgastraBe 54, 70182 Stuttgart

Die Angaben zur Wahrung der Anonymitat sowie fristgerechte Abgabe nach Postein-
gangsstempel gelten auch hier.


mailto:wettbewerb@steg.de
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Zwischenworkshop

Der Zwischenworkshop findet am 17.Mm.JuJJ ab XX.00 Uhr in XX statt. Hinweise fir das
weitere Vorgehen werden den Teilnehmenden anschlieRend mitgeteilt.

Abgabetermin Plane (analog und digital) fiir die Jurysitzung

Wochentag, der TT.MM.JJJJ bis Xx:00 Uhr (Submissionstermin).
Bis zu diesem Zeitpunkt missen die Plane bei folgender Adresse eingegangen sein:

die STEG Stadtentwicklung GmbH
Stichwort ,,MFB Stadt am Fluss*“

xx xx xx (Kennzahl aus 6 arabischen Ziffern)
OlgastraBe 54, 70182 Stuttgart

Zur Wahrung der Anonymitéat ist als Absender die Anschrift des
Empfangers zu verwenden:

die STEG Stadtentwicklung GmbH
OlgastraBe 54, 70182 Stuttgart

Mafgeblich fir die fristgerechte Abgabe der Unterlagen ist allein der Posteingangs-
stempel der STEG. Jeder Teilnehmende ist fir die fristgerechte Abgabe selbst ver-
antwortlich. Das Versandrisiko liegt beim Teilnehmenden.

Abgabetermin Modelle

Wochentag, der TT.MM.JJJJ bis Xx:00 Uhr
Bis zu diesem Zeitpunkt muss das Modell bei folgender Adresse eingegangen sein:

die STEG Stadtentwicklung GmbH
Stichwort ,,MFB Stadt am Fluss*“

xx xx xx (Kennzahl aus 6 arabischen Ziffern)
OlgastraBe 54, 70182 Stuttgart

Die Angaben zur Wahrung der Anonymitat sowie fristgerechte Abgabe nach Postein-
gangsstempel gelten auch hier.

Jurysitzung

Die Jurysitzung findet am TT.MM.JJJJ ab xx.00 Unr in XX statt. Uber das Ergebnis der
Tagung der Jury werden die Teilnehmenden kurzfristig informiert.

Ausstellung der Arbeiten

Die Arbeiten werden im Anschluss in xxx 6ffentlich ausgestellt und sind wahrend der
Offnungszeiten einsehbar.
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(Vorlaufige) Terminubersicht

29. Mérz 2022

Beschluss der Aufgabenstellung in den Gremien

KW 13

05. April 2022 Bereitstellung und Versand der Planungsunterlagen an
KW 14 teilnehmende Planungsteams durch die STEG

26. April 2022 e o

KW 17 Frist fur Ruckfragen

02. oder 04. Mai 2022
KW 18

Auftaktworkshop
und Begehung des Plangebiets
Ausgabe der Modellgrundlage

08. Juni 2022 .. o . ..
YY:00 Uhr KW 23 Abgabe der Losungsvorschlage durch teilnehmende Biiros
15. Juni 2022 . ..

YY:00 Uhr KW 24 Abgabe der Modelle durch teilnehmende Biiros

Juni - Juli 2022

Vorpriifung durch die STEG und das AfSW

11. oder 13. Juli 2022
KW 28

Zwischenworkshop
Prasentation und Diskussion der Zwischenstande mit der
Begleitgruppe (Jury)

Juli 2022
KW 29

Bearbeitungshinweise an teilnehmende Biiros

14. September 2022
YY:00 Uhr KW 37

Abgabe der Losungsvorschlage durch teilnehmende Biiros

21. September 2022
YY:00 Uhr KW 38

Abgabe der Modelle durch teilnehmende Biiros

September - Oktober

Vorpriifung durch die STEG und das AfSW

17. oder 19. Oktober
2022 KW 42

Jurysitzung

XX. Q4 2022

Ausstellung der Arbeiten in XXX

Q4 2022 / Q1 2023

Ggf. Vergabeverhandlung

nachfolgend

Vorstellung der Entwiirfe in den Gremien
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B. Grundlagen und Aufgabenbeschreibung

Die Aufgabenstellung enthalt keine bindenden Vorgaben gemal § 6 (2) RPW. Es wird
den Bearbeitern jedoch dringend empfohlen, die Zielvorstellungen der Auftraggeberin
zu beachten. Abweichungen von den Zielvorstellungen werden in der Vorprufung er-

mittelt und dargestellt.

1. Anlass und Ziel

Die ,Stadt am Fluss: Vernetzung Untertlirkheim® ist eines von mehreren Vorhaben,
die als IBA-Potenziale durch die Landeshauptstadt Stuttgart fiir die Internationale
Bauausstellung StadtRegion Stuttgart 2027 (IBA’27) eingereicht wurden. Anfang des
Jahres 2019 nahmen die Gremien der IBA’27das Vorhaben in das IBA’27-Netz auf.

ke

Stadt am Fluss: Vernetzung Untertiirkheim im IBA’27-Netz
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Zwischen der Altstadt Untertirkheims und dem Neckarufer liegen verschiedene Fla-
chen, die erhebliche Potenziale fiir eine bauliche und freirdumliche Quartiersentwick-
lung bieten. Darunter sind Flachen, die sich insbesondere zur Schaffung von dringend
bendtigtem Wohnraum eignen, aber auch Flachen fur Gewerbe und fur Gemeinbe-
darfsnutzungen. Der gréfite Teil davon befindet sich in Privateigentum, ein kleiner Teil
ist im Besitz der Stadt Stuttgart.

Langfristig soll sich entlang des Neckarufers im Bereich der Stadt Stuttgart ein zu-
sammenhangendes Freiraumsystem entwickeln. Hierzu hat die Stadt Stuttgart als
raumliches Konzept sowie zur Definition langfristiger Ziele den Masterplan ,,Erlebnis-
raum Neckar — ein Masterplan fur Stuttgart als Stadt am Fluss® erarbeitet. Die geplan-
ten Ufergestaltungen in Untertlirkheim sind ein Baustein des Masterplans.

In dem Beteiligungsprozess ,Masterplan Untertiirkheim* wurden 2017 von Biir-
ger*innen Untertirkheims Grundlagen fir die kinftige Entwicklung Untertirkheims er-
arbeitet. Der Fokus lag auf dem Ortszentrum, aber auch fur das Lindenschulviertel
sudlich der Bahnlinie wurden Uberlegungen zu einer besseren Verkniipfung mit dem
Ortszentrum angestellt. Gewiinscht wurde vor allem die Verbesserung der raumlichen
und gestalterischen Qualitat der Wege, die Uberwindung der Infrastrukturbarrieren,
aber auch eine héhere Aufenthaltsqualitat auf dem Karl-Benz-Platz.
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Burgerbeteiligung: Verbindungen schaffen

Der Verein Neckarwelle e.V. (neckarwelle.com) erstellte 2018 eine Machbarkeitsstu-
die mit dem Ziel, im Kraftwerkskanal eine Surfwelle zu installieren. Die Machbarkeit
wurde in fast allen Belangen bestatigt, allerdings ist das Projekt aufgrund der man-
gelnden Wasserqualitat aus gesundheitlichen Griinden gestoppt. Dennoch ging hier-
von ein starker Impuls aus, die Ufer und Wasserflachen von Kanal und Neckar fur die
Offentlichkeit zugénglich und benutzbar zu machen.
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Rahmenbedingungen

Masterplan ,Landschaftspark Neckar in Stuttgart —
Stadt am Fluss*

Lange Zeit haben die Stuttgarter*innen dem Neckar nur wenig Interesse entgegenge-
bracht: Mit der Industrialisierung ab dem 19. Jahrhundert wuchsen die Siedlungen,
Fabriken und Arbeiterquartiere. Gewerbeflachen, Strallen und Schienen wurden bis
direkt an den Neckar gebaut. Im 20. Jahrhundert wurde der Neckar kanalisiert, als
Abwasserkanal genutzt und zur Schifffahrtsstralle ausgebaut. Natirliche Auelebens-
raume wie Altarme mit Rohrichten, Gebische oder Feuchtwiesen gingen verloren.
Das Neckarufer war und ist an vielen Stellen nicht zuganglich.

In den letzten Jahren hat sich das Verhaltnis zum Fluss jedoch grundlegend gewan-
delt: Der Neckar ist als Teil der Stadtlandschaft im Bewusstsein der Menschen ange-
kommen. Sie wiinschen sich eine grine Stadt mit attraktiven, erlebbaren und gut er-
reichbaren Freirdumen. Sukzessive sollen die Uferbereiche umgestaltet und flir die
Bewohner*innen der Stadt nutzbar gemacht werden oder 6kologisch wertvolle Le-
bensraume fur Pflanzen und Tiere entstehen.

Der Masterplan ,Erlebnisraum Neckar — ein Masterplan fur Stuttgart als Stadt am
Fluss* (URL: https://www.stuttgart.de/leben/stadtentwicklung/erlebnisraum-
neckar.php) zeigt, was am Neckarufer mdglich ist: Stadtumbau und Qualifizierung der
Freiraume stehen dabei ebenso auf der Agenda wie 6kologisch orientierte Renaturie-
rungsprojekte. Im Laufe der Jahre soll so ein zusammenhangendes Freiraumsystem
entlang des Flusses entstehen. Die geplanten Ufergestaltungen in Untertirkheim sind
Bausteine dieses Masterplans.

Dazu gehort auch das im Kreuzungsbereich der Strafte ,Am Olhafen* mit der Linden-
schulstralRe geplante Projekt ,Neckarufer im Lindenschulviertel* Das Neckarufer so-
wie der vorhandene Verkehrsraum werden hier zu einem Quartiersplatz mit hochwer-
tig gestaltetem Zugang zum Neckar sowie einer Schiffsanlegestelle umgestaltet wer-
den. Mit einer Reduktion der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf maximal 30 km/h
kann kunftig auf Bordsteinkanten verzichtet werden und so der Kreuzungsbereich
ebenengleich mit durchgangigem Belag zu einer Platzflache als Treffpunkt fur die
Bewohner des Lindenschulviertels umgestaltet werden. Uber den vorhandenen
Hochwasserschutzdamm hinweg wird die Gestaltung des Platzes mittels einer Sitz-
stufenanlage und Holzplattformen bis an das Wasser hin entwickelt und so das Lin-
denschulviertel direkt an den Fluss angeschlossen. Die Baumalinahme daflr soll
2022 beginnen (siehe Anlage 9).

Masterplan Untertirkheim

Um Untertirkheim als Stadtteilzentrum und Identifikationsort zu erhalten und an aktu-
elle Herausforderungen anzupassen, wurde 2016 der Masterplan Untertirkheim auf-
gesetzt (hitps://www.stuttgart-meine-stadt.de/content/bbv/details/89). Die aus einer
umfangreichen Birger*innenbeteiligung hervorgegangenen Ziele sind, soweit sie flr
dieses Projekt relevant sind, in den Aufgabenteil dieses Dokuments eingearbeitet. Ein
Teilprojekt des Masterplans ist der stadtebauliche Rahmenplan Untertirkheim, der
momentan erarbeitet wird. Sein Plangebiet bezieht sich vor allem auf die Altstadt
Untertirkheims.



https://www.stuttgart.de/leben/stadtentwicklung/erlebnisraum-neckar.php
https://www.stuttgart.de/leben/stadtentwicklung/erlebnisraum-neckar.php
https://www.stuttgart-meine-stadt.de/content/bbv/details/89
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Planungen und rechtliche Grundlagen

Der Flachennutzungsplan stellt im Wesentlichen Gemeinbedarfsflachen, Gemischte
Bauflachen und fur das Inselbad und an den Ufern Grinflachen dar. Die Inselbriicke
soll zur Grinvernetzung der Siedlungsbereiche dienen. Grundsatzlich ist die im
Flachennutzungsplan dargestellte Griinvernetzung zu integrieren und deren
potentielle Umsetzung sicherzustellen.

.
.

 Stadtmessungsamt.

N e | C]

Ausschnitt FNP Stuttgart 2012

Die im Plangebiet vorhandenen Bebauungsplane setzen Uberwiegend Baustaffel 3
fest, was in etwa einem Mischgebiet der Baunutzungsverordnung entspricht. Fir das
Inselbad gibt es keinen rechtsverbindlichen Bebauungsplan.
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Ubersicht verbindliches Planungsrecht — Festgesetzte Ba

ugebiete

Zur Umsetzung des Ergebnisses dieser Mehrfachbeauftragung wurde der Aufstel-
lungsbeschluss zum Bebauungsplans Lindenschulviertel gefasst. Der Geltungsbe-
reich ist in der folgenden Abbildung dargestellt. Er weicht vom Geltungsbereich dieser
Mehrfachbeauftragung ab.

Amt fir Stadtplanung und Wohnen

STUﬂGART | & Stadtebauliche Planung

Neckar

Plon e,

Lageplan zum Aufstellungsbeschluss Un 121

Bobaungsplan; Lindenschulviertel s 05,2020
Shadiberrk:  Unledirkheim MR 5000

Cennaert

[—— 887 Rann

Abgrenzung Bebauungsplan ,Lindenschulviertel*
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Denkmalschutz

Der gesamte Neckarkanal und der
Kraftwerkskanal mit groen Teilen
der Uferbéschungen sind als Sach-
gesamtheit denkmalgeschiitzt. Das-
selbe gilt auch fir das gesamte Insel-
bad. Als Gebaude denkmalgeschutzt
sind der historische Bahnhof Arlberg-
stralRe 38-40, das Inselkraftwerk In-
selstr. 144 sowie die alteren Gebdude g
des Lindenschulzentrums Linden-
schulstralle 20. Die Eisenbahnbriicke
Uber den Arlbergdurchlass ist im Hin-
blick auf die Kulturdenkmaleigen- = :

schaft ein Verdachtsfall (siehe Anlage Links : Lindenschulzentrum, rechts: Wasserkraftwerk
7).

Beteiligung

Stakeholderworkshop

Im Januar 2020 wurde ein Workshop mit Eigentimer*innen und weiteren Projektbetei-
ligten durchgefuhrt. Grundlage waren die Ergebnisse aus dem Prozess zum Master-
plan Untertirkheim (siehe Anlage 8). Diese wurden in einem ersten Zielplan (siehe
Anlage 4) zusammengefiihrt, mit den Stakeholdern diskutiert und gemeinsam zu fol-
gendem Ergebnis weiterentwickelt:

Gute Zuganglichkeit der Orte, Uberwinden von Barrieren und kurze Wege, die Spaly
machen ermdglichen menschenfreundliche Stadtraume. Dies soll auch fir die Abend-
und Nachtzeiten gelten, indem Wege beleuchtet und gut einsehbare und sichere 6f-
fentliche Raume geschafft werden. Fir eine gute Nutzungsmischung missen unterre-
prasentierte Nutzungen gestarkt und die Verknupfung der Nutzungen untereinander
verbessert werden. Besonders EG-Nutzungen oder auch temporare Angebote wie
Food Trucks beleben den 6ffentlichen Raum.

Flachen sollen intensiver genutzt und auch die Ausnutzung in der Hohe intensiviert
werden. Techniktraditionen (Automobil und Wasserkraft) sollen mit Zukunftsthemen
verknupft und erlebbar gemacht werden. Ein Schwerpunkt liegt auch beim Thema
Wohnen. Die Chancen des Standorts fir die besondere Lage am Wasser sind auch
mit experimentellen Wohnformen zu nutzen.

Besonderes Augenmerk gilt dem Karl-Benz-Platz, der als Ankommensort mit einem
Bahnhofsgebaude ein attraktives Gesicht bekommen kann. Eine neue Gestaltung des
Platzes ermdglichen multifunktionale temporare Nutzungen wie Feste, Treffs fir
Jugendliche zum Sport machen und Verweilen.

Die Wege fur den FuB- und Radverkehr sind verbesserungswurdig. Parkierung soll
sich in Quartiersgaragen bundeln und als P+R mit dem OV verkntipft werden. Mobili-
tatskonzepte helfen, motorisierten Individualverkehr zu reduzieren.

Das EnBW-Wasserkraftwerk kann Beispiel und Vorbild fir die Erzeugung und Nut-
zung von regenerativer Energie sein. Strom und Warme werden vernetzt, intelligent
und sparsam eingesetzt.
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Angebote wie Gastronomie und Co-Working sollen die Aufenthaltsorte und Wege am
Neckar erganzen. Angebote wie Stand-Up-Paddling-Verleih sollen auch Aktivitaten
auf dem Wasser ermoglichen.

o

IBA 2027 - Stadt am Fluss - Vernetzung Unterturkheim
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Zielplan als Ergebnis des Stakeholder Workshops

Offentlichkeitsbeteiligung

Vor Ort bei Stadtspaziergangen und auf einer interaktiven Online-Karte gab es fiir
Burger*innen im Oktober 2020 die Moglichkeit, Ideen und Anregungen zu geben.

Daraus entstand die ,,Vision fiir das Lindenschulviertel im Jahr 2027:

»Im Lindenschulviertel spiegelt sich Untertirkheims Identitat aus Mobilitat und Weltoffenheit
sowie Obst- und Weinbau, Ortsverbundenheit und Regionalitat wider. Die vielfaltige Technik-
geschichte Untertlirkheims ist erlebbar indem mit dem Wasserkraftwerk und dem Kanal sowie
dem Neckar und seinen Bauten kreativ und kiinstlerisch umgegangen und das Vorhandene in
Szene gesetzt wird ("Industrieromantik”).

Der Ortskern Untertiirkheims ist mit dem Lindenschulviertel und seinen Freiflachen am Neckar
verbunden und vernetzt. Die Ortsteile figen sich zusammen. Hierflr sollen besonders die Un-
terfuihrungen so aufgewertet werden, dass man sie gerne und sicher nutzt. Ebenerdige, helle
und sichere Querungen fir Fulganger und Radfahrer sowie klare Wegefluhrungen tragen zur
Anbindung bei. Die Flachen im Lindenschulviertel 6ffnen sich, einfache Durchgange sind mog-
lich, der Neckar ist wieder zuganglich. Die beiden Ortsteile beeinflussen sich gegenseitig posi-
tiv, indem beispielsweise Nutzungen wie Geschafte und Gewerbe (Kreative, Start-ups) im Lin-
denschulviertel zu einer Belebung des Ortskerns beitragen.

Eine wichtige Rolle als raumlicher "Vernetzer" spielt der Karl-Benz-Platz. Er ist ein Platz fir al-
le Untertiirkheimer mit einem schonen Bier- und Weingarten. Auf einer kleinen Blihne treten
Kleinkinstlersinnen und Untertlirkheimer Vereine auf, die den Platz kulturell beleben.

Beleuchtete Wasserspiele und Brunnen laden Kinder zum Spielen ein. Gleichzeitig wird er an
den Klimawandel angepasst: eine moglichst geringe Versiegelung fiihrt zu einem besseren
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Mikroklima, Baume und Bebauungen bieten im Sommer Schatten und in den kalten Jahreszei-
ten Schutz vor Regen.

Auch das Umfeld des ehemaligen Kraftwerks ist ein beliebter Treffpunkt. Das Gebdude mit
seiner attraktiven Architektur wird zu einem Anziehungspunkt mit Gastronomie, Co-Working-
Arbeitsplatzen und kulturellen Begegnungsangeboten (Musik, Theater, Kino, Vereine). Am
Umspannwerk gibt es Freeclimbing-Elemente.

Das Bahnhofsgebaude auf der Seite zum Untertlirkheimer Ortskern ist ein Gebaude, welches
Willkommen heif’t. Das historische Gebaude ist saniert und wird damit seiner historischen Be-
deutung als Station entlang der ersten Eisenbahnlinie Wirttembergs 1845 gerecht. Eine
transparente Uberdachung, saubere Freirdume und gepflegte Griinanlagen sowie vertragli-
ches Gewerbe und 6ffentlichen Nutzungen wie ein Begegnungszentrum, Rdume fur die Volks-
hochschule oder die Untertirkheimer Vereine sorgen fir einen Ort, an dem sich alle Unter-
tirkheimer wohl fihlen.

Der Zugang zum Wasser schafft Lebensqualitat: Liegebanke, breite Sitzstufen, Pontonstege,
ein Wasserspielplatz und eine Strandbar mit Snacks, Eis und Getranken laden die Menschen
zum Verweilen ein. Auf einer schwimmenden Bihne werden kleine Konzerte gespielt. Aus-
flugsboote machen Halt. Auf einem Badeschiff lernen Kinder schwimmen, andere erfrischen
sich im kiihlen Nass. Beidseits des Kraftwerkskanals befinden sich éffentliche Griin- und Frei-
flachen. Auf einem Skateplatz und beim Parcouring erproben sich Jugendliche. Im Herbst und
Frihling geniefRen die Menschen die Nachmittagssonne am Neckarufer. Der Neckarradweg
entlang des Unterkanals bietet auch entlang des Parkhauses genug Raum flr Radfahrer,
Spazierganger und Jogger. Der Neckar und seine Ufer bieten an einigen Orten verschiedene
Méglichkeiten fir Sport und Spiel. Auf der Inselstralle gibt es Aufenthaltsmaoglichkeiten wie
kleine Terrassen und Sitzmdglichkeiten, um mit Blick auf den Neckar die Sonnenuntergange
zu genielBen. Das Inselbad wird in der Jahreszeit, in der kein Badebetrieb herrscht auch fir
andere Nutzungen gedffnet. Direkt angrenzend zum Damm befindet sich ein Restaurant mit
Neckarblick. Die Inselspitze wird fiir die Offentlichkeit zugénglich gemacht: Stufen zum Was-
ser, Sitzgelegenheiten, Baume die Schatten spenden. Eine Uferpromenade entlang des
Dammes flihrt zur Inselspitze. Eine Fulligangerbriicke verbindet sie mit der anderen Seite des
Kanals.

Dennoch gibt es genug Radume fur Pflanzen und Tiere. Vogel wie der Eisvogel, Buntspechte,
Kormorane, Graureiher, Rallen kdnnen beobachtet werden. Bei Neubebauungen wird darauf
geachtet, dass Tiere nicht verdrangt werden.

Neue Wohnungen im Gebiet leisten einen wichtigen Beitrag zum Wohnungsangebot in Unter-
tirkheim. Sie sind auch fir Familien bezahlbar. Die Wohngebiete zeichnen sich aus durch
kleine Garten und Geschafte, Cafés und Bars. Die Gebaude haben Fassadenbegriinungen
und intelligente Klimakonzepte.

Auf dem Parkplatz "Beim Inselkraftwerk" befindet sich ein Gebaude, das mit seinen Angeboten
ebenfalls die Vernetzung des Ortskerns und des Lindenschulviertels fordert: Gemeinsame
Werk- und Maschinenrdume, Kiichen, Co-Working — ein Ort, den sowohl die Industrie die an-
grenzenden Schulen, Selbststandige, Privatleute, Obst- und Gartenbauvereine und andere In-
stitutionen nutzen kdénnen.

Das Betriebsgelande der Daimler AG 6ffnet sich mit einer 6ffentlichen Cafeteria. Ein
Showroom "Neue Mobilitat" und Co-Working-Spaces erganzen das Angebot. Intelligente Lo-
gistik erméglicht weniger Transportverkehr. Offentliche Parkmdglichkeiten fir den motorisier-
ten Individualverkehr tragen zur Entlastung des Ortskerns bei.*

Daruber hinaus sind samtliche Kommentare, Ideen und Anregungen sind unter fol-
gendem Link einsehbar: https://www.stuttgart-meine-
stadt.de/content/bbv/details/375/phase/693#teilnehmen



https://www.stuttgart-meine-stadt.de/content/bbv/details/375/phase/693#teilnehmen
https://www.stuttgart-meine-stadt.de/content/bbv/details/375/phase/693#teilnehmen
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4. Planungsgebiet

Interaktive Karte Blirgerbeteiligungsportal Stuttgart-meine-Stadt.de

Naturraumliche Gegebenheiten, Abgrenzung und Umgebung

Stuttgart liegt in der Stuttgarter Bucht, der naturrdumlich kleinsten Untereinheit des
Schwabischen Keuper-Lias-Landes. Diese ist eine Traufbucht der Keuperstufe mit
héherem Schilfsandsteinriicken. Die Hohendifferenz zwischen Keuperstufenflache
(420—440 m tber NHN) und Talsohle (200—220 m) betragt tiber 200 m.

Das grofte Teil des Plangebiets liegt zwischen der Bahnlinie Stuttgart — UIm und dem
Neckar. Jenseits der Bahnlinie schlieRen sich nach Nordosten die Altstadt Untertirk-
heims und weiter hangaufwarts die Weinberge um die Teilorte Luginsland und Roten-
berg an. Ein kleinerer Teilbereich des Plangebiets ist der Altstadt zugeharig.

Jenseits des Neckars im Sudosten bildet die Lindenschulstral3e und ganz im Suden
die Hafenbahn die Grenze. Es schlie3en sich dort die Wohnbebauung des Linden-
schulviertels und weiter neckaraufwarts der Olhafen und weitere Gewerbegebiete an.
Im Sudwesten reicht das Gebiet im Wesentlichen bis ans Neckarufer. Nur die Insel-
stral’e und ein kleiner Uferbereich bei der Schleuse liegen jenseits des Neckars auf
Wangener Gemarkung, nahe des Wohnstandorts und des ndrdlich angrenzenden
Gewerbegebiets. Im Norden des Plangebiets, jenseits des Unterkanals, schlief3t sich
als weiteres Gewerbegebiet das Mercedes-Benz-Werk an.

Vom Geltungsbereich ausgenommen ist (grof3tenteils) der Geltungsbereich des stad-
tebaulichen Ideenwettbewerbs Inselstralle 140/144 (siehe Anlage 10) sowie die Ufer-
bereiche flir die Neckarumgestaltung am Lindenschulviertel und der Lindenplatz (sie-
he Anlage 9).
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Topografie und Gelande

Das gesamte Plangebiet liegt im Talboden des Neckartals. Dementsprechend sind die
Hohenunterschiede im Plangebiet gering, die Flachen zumeist eben. Kleinere Gelan-
destufen bilden die Uferbéschungen und Damme sowie die Béschungen an den
Rampen zur Inselbriicke. Das Gebiet slidéstlich des Oberkanals und um den Karl-
Benz-Platz liegt auf ca. 225 bis 226 m U.NN. Das Inselbad selber liegt auf etwa 222
bis 223 m U.NN., wahrend der Neckardamm dort im Bereich des Wehrs einige Meter
héher auf etwa 227 i.NN liegt und sich bis zur Inselspitze auf das Niveau des Insel-
bads abflacht. Die Wasseroberflache des Neckars unterhalb des Wehrs und des Un-
terkanals liegt normal bei etwa 219 U. NN und oberhalb des Wehres bzw. der Ober-
kanal bei etwa 223 (.NN. (siehe Héhenlinien Anlage 12)

Bestand
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Plangebiet / Bestandsplan, Quelle: Stadt Stuttgart 2020

Der zu Uberplanende Bereich ist Teil eines gemischt genutzten Gebiets, das Uberwie-
gend von Gemeinbedarfsnutzungen und Infrastrukturen gepragt ist. Jenseits der
Bahnlinie der Altstadt zugehdrig liegt der denkmalgeschitzte historische Bahnhof Arl-
bergstrale 38. Im ndrdlichen Teil befinden sich der Bahnhof Untertirkheim mit S-
Bahn-Halt. Angrenzend ist der Karl-Benz-Platz als Bahnhofsvorplatz mit Stadtbahn-
station und Bushaltestellen. Am Karl-Benz-Platz treffen heute mit der Benzstralle,
Arlbergstralle, Inselstral’e, Mettinger Strafle und dem Bruckwiesenweg funf Haupt-
verkehrsstralten aufeinander. Durch die bestehenden Stege und Unterflihrungen wird
der FuBverkehr weitestgehend vom Kfz-Verkehr getrennt. Eine Unterfuhrung unter
den Bahngleisen verbindet den Karl-Benz-Platz mit dem Ortskern Untertlrkheims.
Zwei weitere Unterfuhrungen fir alle Verkehrsteilnehmer befinden sich an den Ran-
dern des Platzes im Zuge der Arlbergstralle und der Gro3glocknerstralie.

Im westlichen Teil befinden sich Gewerbe- und Industrieanlagen des Daimler-
Werksgelandes sowie ein Parkplatz, der durch die Beschéaftigten der Daimler AG ge-
nutzt wird. Das Werkstor Untertiirkheim ist die Hauptzufahrt fir den Schwerlastver-
kehr in das Mercedes-Benz-Werk Untertlrkheim.
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Der Kraftwerkskanal leitet das vom Neckarwehr gestaute Wasser zur Stromerzeu-
gung durch das Inselkraftwerk der EnBW AG. Am Unterkanal befindet sich ein Ge-
baude, das der Ruderverein Stuttgarter Rudergesellschaft von 1899 e.V. sowie die
Gastronomie ,Hallo Emil“ nutzt. Die Ruderer nutzen den Unterkanal, um dartber auf
den Neckar zu gelangen. Daneben befindet sich das Hallenbad Untertirkheim, das
Uberwiegend durch Schulen genutzt wird und nicht firr die Offentlichkeit zuganglich ist.
Direkt am Unterkanal gelegen befindet sich auch ein Parkhaus der Daimler AG, wel-
ches nur vom Werksgelande angefahren werden kann. Ebenerdig verlauft auf einer
Auskragung des Parkhauses ein schmaler 6ffentlicher Rad- und Ful3weg als Teil des
Neckartalradwegs. Kanal und Neckar bilden die Untertirkheimer Insel, die im grof3e-
ren nordwestlichen Teil durch das Inselbad und den zugehdrigen Parkplatz in An-
spruch genommen wird.

Auf dem siiddstlichen Teil der Insel direkt am Oberkanal befindet sich ein Wasser-
kraftwerk, das von der EnBW Energie Baden-W rttemberg AG betrieben wird. Direkt
sudlich grenzt ein bis vor kurzem gewerblich genutztes Gebaude an, welches durch
eine Bebauung mit Gberwiegend Wohnnutzung ersetzt werden soll (siehe Plangebiet
.Inselstralle 140/144%).

Auf der sudostlichen Seite des Oberkanals befinden sich die Lindenrealschule und
das Wirtemberg-Gymnasium (,Lindenschulzentrum®). Nordlich davon grenzt ein weite-
res gewerblich genutztes Gebaude der Daimler AG (,Kino-Bauer“) mit zugehdrigen
Parkplatzen an.

Verkehr

Die Straflen um den Karl-Benz-Platz werden derzeit von knapp 25.000 Kfz am Tag
befahren. Aufgrund seiner Funktion als OPNV-Knoten sowie der angrenzenden gro-
Ren Verkehrserzeuger (Schulzentrum, Mercedes-Benz-Werk und Inselbad) treten hier
in den Hauptverkehrszeiten sehr grol3e Fulverkehrsstréme auf (siehe Anlage 13)

BenzstralRe Richtung Karl-Benz-Platz Das Bahnhofsgebaude mit Kiosk

Am S-Bahnhof Untertirkheim halt die S1 in Richtung Béblingen bzw. Herrenberg so-
wie Plochingen bzw. Kirchheim (Teck). Die Bahnstrecke wird aulerdem vom Fern-,
Nah- und Guterverkehr genutzt. Am Karl-Benz-Platz befinden sich zwei Stadtbahn-
Haltestellen: die westlich gelegene Haltestelle wird von der U13 (Feuerbach — Bad
Cannstatt — Hedelfingen), die dstlich gelegene Haltestelle von der U 4 (Untertirkheim
— Charlottenplatz — Holderlinplatz) bedient. Die Bushaltestelle ,Untertlirkheim Bf* am
Karl-Benz-Platz wird von den Buslinien 60 (Oeffingen — Fellbach — Luginsland — Un-
tertirkheim) sowie 61 (Rotenberg — Untertirkheim — Obertirkheim) angefahren.

Der Schulweg zwischen Ortskern Untertirkheim bzw. S-Bahnhof zu den beiden Schu-
len Linden-Realschule und Wirtemberg-Gymnasium verlauft Gber den Karl-Benz-Platz
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und Uber den Wilhelm-Wunder-Steg. Der Wilhelm-Wunder-Steg verbindet den Karl-
Benz-Platz mit dem Lindenschulzentrum.

Wilhelm-Wunder-Steg unten Wilhelm-Wunder-Steg oben, Quelle: die STEG

Der Neckartalradweg verlauft durch das Plangebiet. Aulerdem sieht eine Machbar-
keitsstudie einen Radschnellweg durch das Plangebiet vor (siehe Anlage 14). Die
Hauptradrouten sind ebenfalls in der Anlage 14 zu finden.

Verkehrsverbindunen im Plangebiet Verkehrsverbindungen im Plangebiet

In den Sommermonaten und insbesondere an heilten Tagen wird das Inselbad sehr
stark besucht, was zu grof3en Verkehrsbewegungen fihrt. Viele Gaste kommen mit
dem OPNV am Karl-Benz-Platz an und laufen dann in Richtung Inselbad auf den
Gehwegen, die daflr jedoch zu klein dimensioniert sind. Gleichzeitig ist der Gehweg
fur den Radverkehr freigegeben, was die Situation noch verscharft. Viele Gaste kom-
men auch mit dem Auto zum Inselbad, jedoch gibt es nicht ausreichend Parkraum.
Das fUhrt dazu, dass insbesondere das dstlich angrenzende Lindenschulviertel mit
seiner Wohnbebauung unter erheblichem Parkdruck leidet.
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Klima

Die stadtklimatische Situation Stuttgarts ist nicht einfach und birgt hinsichtlich des
fortschreitenden Klimawandels groRe Herausforderungen. Dies gilt auch im industriell
gepragten Untertlirkheim, welches durch einen hohen Versiegelungsgrad und eine
geringe Durchgriinung gepragt ist. Die klimatischen Verhaltnisse in der Landeshaupt-
stadt Stuttgart und die daraus resultierenden thermischen Belastungssituationen wur-
den im Rahmen einer Kooperation zwischen der Stadt und dem Deutschen Wetter-
dienst (DWD) untersucht. Die mittlere jahrliche Anzahl an Warmebelastungstagen im
Stadtgebiet hangt stark von der Gelandehdhe und der Landnutzung ab. In den bebau-
ten Tallagen wie dem Neckartal ist bereits im Untersuchungszeitraum eine starke
Warmebelastung an Gber 30 Tagen pro Jahr festgestellt worden. Unter Bericksichti-
gung eines sinnvollen Males fir die Unsicherheit der Klimaentwicklung, auf die sich
Stuttgart einstellen muss, ergibt sich im Siidosten des Stadtgebiets flr den Projekti-
onszeitraum 2031-2060 eine Spannweite von ca. 50 bis 70 zusatzlichen Tagen mit
starker Warmebelastung.

Ein wesentliches Merkmal des Stuttgarter Klimas ist seine Windarmut. Die gesamte
Region des Neckarbeckens ist generell fir niedrige Windgeschwindigkeiten bei gro-
Rer Haufigkeit von Windstillen bekannt. Grundsatzlich besteht im Plangebiet und sei-
ner Umgebung eine schlechte Durchliftung (= geringe Windgeschwindigkeit kombi-
niert mit einer hohen Inversionshaufigkeit). Die Stromungsverhaltnisse am Standort
sind durch eine Uberlagerung des im Neckartal herrschenden Windregimes mit nacht-
lichen Hangabwinden aus den Randhdéhen gekennzeichnet, die als lokale bodennahe
Kaltluftflisse in die langsam nach Nordwesten driftende Kaltluftschicht des Neckarta-
les einbezogen werden. Diese Strdmungen haben ihren Ursprung in den Bereichen
Goldberg / Hinterer Berg / Sonnenbihl sowie Ménchberg und deren Umgebungen.
Gerade aufgrund der schlechten Durchliftung sind die Kaltluftflisse von tbergeordne-
ter Bedeutung fir die Durchliftung und die Frisch- bzw. Kaltluftzufuhr in der Talzone.
Entsprechend dem Klimaatlas ist das Plangebiet dem Gewerbeklimatop zugeordnet
und als bebautes Gebiet mit bedeutender klimarelevanter Funktion mit erheblicher
klimatisch-lufthygienische Empfindlichkeit gegenlber Nutzungsintensivierung gekenn-
zeichnet. Dementsprechend besteht ein hoher Restriktionsgrad gegeniber baulichen
Erweiterungen. Die klimatischen Nachteile im Plangebiet liegen in einer erhéhten
thermischen Belastung infolge eines ausgepragten Warmeinseleffektes, verursacht
durch einen hohen Versiegelungs- und Bebauungsgrad und einer verminderten
Durchliftung infolge von Hinderniswirkungen durch die Bestandsgebaude. Charakte-
ristisch fur das Plangebiet ist eine vorherrschende Wind- bzw. Ventilationsarmut.

Eine fortschreitende Windreduktion im Neckartal und die damit verbundenen lufthygi-
enischen Nachteile sind negativ zu bewerten. Infolge der Standortsituation und der
stadtklimatischen Randbedingungen ist die Verdrangungshéhe des Windes auf einem
Gebaudehohen von 20 m entsprechenden Niveau zu halten und mit Annaherung in
Windrichtung Bad Cannstatt nicht zu erhéhen. Damit soll die Hinderniswirkung der
Bebauung auf die wichtigen Luftstrémungen im Neckartal gering und stadtklimatisch
vertraglich gehalten werden. Vor dem Hintergrund der lokalen stadtklimatischen Ge-
gebenheiten ist in unmittelbarer Nahe zum Neckar eine Bebauungshdhe von 15 m
anzustreben, jedoch wird auch eine Bebauungshdhe von 20 m als stadtklimatisch ver-
tretbar erachtet.

Die Region Stuttgart gehdrt zu den niederschlagsdrmsten Gegenden Deutschlands.
An der Station Schnarrenberg des Deutschen Wetterdiensts ergibt sich gemittelt Gber
die letzten 10 Jahre eine jahrliche Niederschlagsmenge von 625 mm, gemittelt Gber
die letzten 20 Jahre von 636 mm.

Zur Vermeidung oder zumindest Kompensation der baumassenbedingten, thermi-
schen Belastung wird eine mdglichst vollstandige Begriinung der Dachflachen sowie
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der nicht tGberbauten Grundstlicksteile empfohlen. Die Fassaden sind zumindest teil-
weise zu begriinen. Dabei sollte die Begriinung von nach Siden ausgerichteten Fas-
saden priorisiert werden. In den nichtbebauten Bereichen ist eine Versiegelung mini-
mal zu halten. Zur Erzielung einer hohen Aufenthaltsqualitat kommt neben der Griin-
ausstattung des Gebiets, beispielsweise durch griine Stadtplatze mit hoher Aufent-
haltsqualitéat und der Moglichkeiten einer Gestaltung mit Wasser, auch einer wir-
kungsvollen Vernetzung mit umgebenden Frei- und Griinbereichen eine hohe Bedeu-
tung zu. Hohe breitkronige Bdume, die im Sommer die direkte Sonnenstrahlung ab-
halten, zugleich aber unterhalb der Krone eine Durchliftung zulassen, stellen hierbei
jeweils eine gute Gestaltungsmoglichkeit dar. Durch integrierte Planungsansatze blau-
graner Infrastruktur wie auch eine gezielte Verdunstung von Niederschlagswasser, ist
eine positive Beeinflussung des Stadtklimas zu erzielen.

Weitere Informationen und Karten befinden sich auf diesen Seiten:

> https://gis6.stuttgart.de/maps/index.html?karte=umwelt&embedded=false#basema
p=0

> https://www.dwd.de/DE/klimaumwelt/klimaforschung/klimawirk/stadtpl/stadtklimapr
ojekte/projekt_stuttgart/externe_links/abschlussbericht.html

Larm

Das Plangebiet befindet sich im direkten Einwirkungsbereich der Gerdusche des Un-
tertirkheimer Inselbads, der dortigen Gastronomie, der Lindenschulsporthalle, des
Wasserkraftwerks, des nordwestlich gelegenen Gewerbegebiets, des Stral’enver-
kehrslarms der B10, der Benzstrale und der Inselstralle sowie des Schienenver-
kehrslarms durch die Eisenbahnstrecke und der Stadtbahn. Die teilnehmenden Blros
mussen die Ergebnisse des schalltechnischen Gutachtens (siehe Anlage 15) bei ihren
Uberlegungen berticksichtigen.

Neckar / Kanal

Schifffahrt

Der Neckar ist eine Bundeswasserstralie nach Bundeswasserstraltengesetz. Auf-
grund der Dimensionierung der Schleusenkammern ist der Neckar heute mit Schiffen
bis maximal 105 Metern Lange befahrbar. Es ist geplant von Norden her, an den
Schleusen jeweils eine Kammer zu verlangern und das Flussbett wo notwendig aus-
zubauen, damit kinftig auch Schiffe mit einer Abmessung von 135 Metern den Neckar
befahren kénnen.

Um die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu gewahrleisten und den Ver-
kehrsweg Bundeswasserstralle von Gefahren freizuhalten, sind bei Planungen im
Uferbereich die Belange der Binnenschifffahrt zu berticksichtigen. Hierbei ist insbe-
sondere darauf zu achten, dass keine baulichen sowie keine schwimmenden bauli-
chen Anlagen in der Fahrrinne platziert werden. Schwimmende Anlagen sind so zu
bemessen, dass von der Anlage selbst oder daran dauerhaft liegenden Schiffen ein
Mindestabstand von 4 m zur Fahrrinne eingehalten wird. Der Verlauf der Fahrrinne ist
in der Plangrundlage dargestellt und kann zusatzlich dem in den Anlagen beigelegten
Ubersichtsplan ,Karte Bundeswasserstralie“ (siehe Anlage 16) entnommen werden.
An der Strae Zum Olhafen, Ecke LindenschulstralRe befindet sich die Schiffsanlege-
stelle des ,Neckar-Kapt'n“, die in den vergangenen Jahren jedoch nur gelegentlich
angefahren wurde. Die Anlegestelle wird mit dem Projekt Lindenschulviertel umge-
baut.


https://gis6.stuttgart.de/maps/index.html?karte=umwelt&embedded=false%23basemap%3D0
https://gis6.stuttgart.de/maps/index.html?karte=umwelt&embedded=false%23basemap%3D0
https://gis6.stuttgart.de/maps/index.html?karte=umwelt&embedded=false%23basemap%3D0
http://www.dwd.de/DE/klimaumwelt/klimaforschung/klimawirk/stadtpl/stadtklimapr
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Baden
Im Stadtgebiet Stuttgart ist das Baden im Neckar verboten. Der Neckar ist nicht als
Badegewasser ausgewiesen, da er die gesetzlichen EU-Vorgaben dafir nicht erfillt.

Schleuse im Bereich der StralRe ,am Olhafen“ ,Baden verboten*

Bundeswasserstralle

Der gesamte Neckarkanal und angrenzende Uferbereiche im Eigentum der Bundes-
republik Deutschland unterliegen als Bundeswasserstral’e der Planungshoheit der
Bundesrepublik Deutschland. Planungen, die die Funktion der Bundeswasserstralle
nicht beeintrachtigen, sind in Abstimmung mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt den-
noch maglich.

Vegetation und Okologie

Das Planungsgebiet ist gepragt durch einen Baumbestand, der in seiner Qualitat diffe-
renziert zu betrachten ist. Neben hochwertigen bzw. ortspragenden Baumgruppen
und Einzelbaumen im Bereich des Inselbades, findet sich vor allem in den 6stlich an
den Karl-Benz-Platz angrenzenden Raumen und an der Benzstral3e ein wertvoller
Baumbestand aus stattlichen Platanen. Der Karl-Benz-Platz selbst ist aufgrund der
Unterbauung von keinem besonders hochwertigen Baumbestand gepragt.

Grundsatzlich besteht das Ziel, den bestehenden Baumbestand zu erhalten (siehe
Baumbestandsplan Anlage 24). Es wird daher ein ruicksichtsvoller Umgang in den
Beitragen der Mehrfachbeauftragung vorausgesetzt.

Am sudlichen Ufer des Unterkanals entlang des Inselbades sowie am stidoéstlichen
Ufer des Oberkanals auf Hoéhe der Lindenschule findet sich sukzessionswaldartige
Ufervegetation, die vor allem firr Vogel einen wertvollen Lebensraum bietet. Dabei
seien die regelmafigen Sichtungen des Eisvogels in diesen Abschnitten erwahnt.
Diese Uferabschnitte sollten auch klnftig von einer Nutzung mdéglichst freigehalten
werden.
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Neckarufer als Lebensraum fur Tier u. Vegetation Neckarufer am ,Olhafen®, Quelle: die STEG

Hochwasserschutz

Fir Teile des Plangebiets sind in der Hochwassergefahrenkarte HQ 10, HQ 50, HQ
100 sowie HQ Extrem ausgewiesen (siehe Anlage 17).

Das Planungsgebiet liegt im Ober- und Unterwasser der Schleuse Untertirkheim. Vor
allem das Ufer am Inselbad, im Unterwasser der Schleuse, ist erheblichen Pegel-
schwankungen ausgesetzt. Hier im Bereich Flusskilometer 185,800 - 186,400, liegt
der Normalwasserstand (Stauziel) bei 219,13 m + NN. Bei Eintritt eines hundertjahri-
gen Hochwassers (HQ 100) muss hingegen mit einem Pegelstand bis 222,15 m +
NN, also ca. 3 Meter Uber Normalwasserstand, gerechnet werden. Der HQ 100 ist als
BemessungsgroRe fur jegliche Planungen im Bereich des Neckarufers heranzuzie-
hen. Der Hochwasserschutz fir die hinter dem Damm liegenden Flachen muss in die-
sem Fall gewahrleistet sein.

Auch bauliche Anlagen am Ufer missen fur diesen Bemessungsfall ausgelegt sein.
Die jeweiligen Pegelstande in den unterschiedlichen Uferabschnitten des Planungs-
gebiets sind den Informationen zum Hochwasserschutz in den Anlagen zu entneh-
men. Weiter gilt es zu beachten, dass der Abflussquerschnitt im Bereich des gesam-
ten Flussprofils bis auf Hohe der Dammkrone durch bauliche Anlagen nicht verringert
werden darf, um so ungehinderten Wasserabfluss im Hochwasserfall zu gewahrleis-
ten. Schwimmende bauliche Anlagen sind méglich, missen konstruktiv aber so aus-
gelegt werden, dass im Hochwasserfall keine Abflussbarrieren entstehen.

Postareal Untertiurkheim

Das Postareal Untertirkheim befindet sich nérdlich der Gleise direkt neben dem
Bahnhof. Als urbanes und inklusives Wohn-, Arbeits- und Geschaftsquartier wird es
einen ersten Schritt zur besseren strukturellen Vernetzung zwischen dem Ortskern
und dem Lindenschulviertel bilden. Das Gutachterverfahren im Jahr 2019 gewann das
Buro Harris und Kurrle Architekten und Koeber Landschaftsarchitektur (Plandarstel-
lungen siehe Anlage 11). Die Umsetzung soll mit einer weiterentwickelten Planung auf
der Grundlage dieses Konzeptes erfolgen. Eine hohe Dichte und ein Nutzungsmix aus
Einzelhandel, Gewerbe, inklusivem Arbeiten und Wohnen sowie Arztpraxen, Pflege-
einrichtungen und einer Kindertagesstatte zeichnen das Postareal aus und sollen zu
einer Belebung und Aufwertung seiner Umgebung und des Ortsteils beitragen.
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Inselstrae 140/144

Das heute gewerblich genutzte Grundstlick Inselstralse 140 sowie ein angrenzender
Teilbereich des Grundstlicks Inselstrafle 144 sollen mit dem Schwerpunkt Woh-
nungsbau stadtebaulich entwickelt werden. Dazu hat im Vorfeld ein separater, privat-
wirtschaftlicher Wettbewerb stattgefunden (Geltungsbereich und Ergebnis siehe Anla-
ge 10). Das Vorhaben ist ein gesonderter Teil des IBA’27-Netzes.

Wettbewerbsergebnis ,Postareal”

Bestandsgebaude auf der Inselstrale 140
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5. Stadtebauliche Vorgaben

Zielbild

Die Planungsteams werden explizit ermutigt, innovative Lésungen und Nutzungsideen
in ihren Arbeiten vorzuschlagen. Die eingereichten Losungsvorschlage sollen sich am
IBA’27-Zielbild orientieren sowie die Qualitaten fur Projekte der IBA’27 (siehe Anlage
20) erfullen. Insbesondere die IBA’27-Themen ,Der Neckar als Lebensraum®, und ,Or-
te der Bewegung und Begegnung®“ kdnnen als Impulsgeber herangezogen werden.
Mehr dazu: https://www.iba27.de/wissen/iba27/themen-und-raeume/

Zielbild der IBA*27

Die Stadtregion Stuttgart ist als produktiver, gerechter und lebenswerter Metropol-
raum im postfossilen Zeitalter angekommen. Eng kooperierende grof3e und kleine
Zentren verbindet eine stadtregionale Identitat. Die Menschen beteiligen sich aktiv an
der Entwicklung lebendiger Stadtraume, in denen sich Wohnen und Arbeiten, Freizeit
und Kultur, Handel und Produktion mischen.

Eine hohe bauliche Dichte verbunden mit qualitatsvollen Freirdumen sorgt fur Nahe
und bereichert das Leben. Bezahlbares Wohnen durch solidarische Finanzierungs-
und Eigentumsmodelle ist Standard, vielfaltige Wohnformen spiegeln gesellschaftliche
Wirklichkeit wider.

Die Mobilitat ist klima- und stadtvertraglich, die Quartiere versorgen sich selbst mit
Energie und sind an die Folgen des Klimawandels angepasst. Neue Technologien
machen das Bauen effizient und dienen den Bedurfnissen der Menschen. Baumate-
rialien sind vollstandig wiederverwertbar, Bauwerke anpassbar. Sie entstehen fir viele
Generationen und bereichern mit hoher architektonischer Qualitat den Stadtraum.
Das IBA’27-Dossier liegt als Anlage 19 ebenfalls bei.


http://www.iba27.de/wissen/iba27/themen-und-raeume/
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IBA’27: Themen und Rdume: Der Neckar als Lebensraum
Eines der funf Themen und Raume der IBA’27 ist ,Der Neckar als Lebensraum®:

Den fehlenden Bezug zum Wasser bezeichnen viele
Menschen in Stuttgart als eines der grofiten Defizite
ihrer Stadt. Der Neckar fliet quasi ,an Stuttgart vor-
bei“. Aber auch in der Region wird der Fluss seiner
historischen und kulturellen Bedeutung kaum gerecht.
Die Qualitdt des Wassers und die Nutzung als Was-
serstrafle verhindern das Baden, der Fluss ist ein
technischer Kanal, an dem sich die Industrie entwickel-
te. Die Rickgewinnung des Neckars mit seinen Ne-
benflissen als Lebensraum und identitatsstiftendes
Band der Region Stuttgart ist eine Generationenaufga-
be. Sie bedarf des gemeinsamen Gestaltungswillens
und der Kraftanstrengung vieler regionaler Akteure.
Die IBA’27 GmbH will mit Pilotprojekten und Experi-
menten die Transformierbarkeit des Flusses beweisen
und seinen d6kologischen Umbau weiter vorantreiben.
Der Hafen ist ein wichtiger Umschlagplatz und Logis-
tikknoten, an den Flussufern wird nach wie vor produ-
ziert, im engen Tal erschweren wichtige Verkehrsach-
sen direkt an den Flussufern den Zugang. Die Indust-
rielandschaft ist nicht malerische Kulisse, sondern
produktive Realitat. Hier verdichten sich die Untersu-
chungen zur Produktiven Stadt. Der Fluss kann nur
erschlossen werden, wenn dies industrievertraglich
gelingt.

IntratloaIeBaaussteIIung 2027
StadtRegion Stuttgart (Quelle: IBA’27 GmbH)

Lindenschulviertel

Das Lindenschulviertel soll zu einem gemischt genutzten Stadtteil mit einer hohen
Freiraumqualitat entwickelt werden. Die stadtebauliche, freirdumliche und verkehrliche
Entwicklung soll vor allem den stdlich der Bahnlinie gelegenen Ortsteil Untertirk-
heims entwickeln, stérken, zu den Wasserflachen des Oberkanals und des Neckars
offnen und als Verbindungsglied diese Qualitat auch fur den Ort nérdlich der Bahnlinie
eréffnen. Innovative Planungskonzepte fir eine nachhaltige Quartiersentwicklung auf
mehreren baulichen Entwicklungsflachen sollen umgesetzt werden. Vorgesehen sind
bauliche Erganzungen gemischter Nutzungen aus Wohnen, Gewerbe, Bildung und
Kultur. Im Lindenschulviertel sind heute Gemeinbedarfsnutzungen vorherrschend, die
Wohnnutzung ist unterreprasentiert. Mehr Wohnungen und mehr Bewohner*innen
fuhren zur gewlinschten Entwicklung hin zu einem Wohnquartier, so dass Menschen
ganztagig und ganzjahrig da sind und nicht nur durchfahren, umsteigen oder eine
Einrichtung besuchen. Mit einhergehen damit auch kurze Wege und die Vermeidung
von Verkehr.

FuRganger und Radwegeverbindungen vom Ort zum Wasser und entlang des
Wassers werden gestarkt.

Die Ubergangsraume zwischen Geb&uden und Verkehrsstralen sollen so entwickelt
werden, dass sie privates und 6ffentliches Leben miteinander verbinden. Erdgeschos-
se offnen sich zum o&ffentlichen Raum hin mit Gastronomie, Gewerbe und kulturellen
Angeboten. Bei der planerischen Dimensionierung und Neuansiedlung gewerblicher
Nutzungen (insbesondere Einzelhandel, Gastronomie und handelsnahe Dienstleis-
tungen) ist groRe Sensibilitat geboten, um das historisch gewachsene Ortszentrum
Untertirkheims nicht weiter zu schwachen. Zusatzliche gewerbliche Nutzungen soll-
ten das bestehende Angebot erganzen und bestenfalls Synergieeffekte hervorrufen.
Die geplante Angebotsstruktur im Lindenschulviertel sollte im Wesentlichen Einrich-
tungen zur Nahversorgung der Bevolkerung im Quartier bertcksichtigen.
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Attraktiv gestaltete 6ffentliche Raume bieten vielfaltige Angebote fir unterschiedliche
Nutzer*innen. Sie laden als leicht zugangliche und barrierefreie Aufenthalts- und Be-
wegungsraume zur Begegnung und Bewegung aller Generationen ein. Eine héhere
Dichte sowie die funktional abgestimmte Verknlpfung der einzelnen Stadtbausteine
und eine dadurch erhéhte Nutzungsintensitat férdern die Entwicklung eines urbanen
und lebendigen Quartiers. Geeignete Platze werden zu besonderen Aufenthalts- und
Begegnungsorten aufgewertet oder neu geschaffen. Sie sind attraktive Ziele oder
Zwischenziele auf dem Weg durchs Quartier und starken die Identifikation der Be-
wohner*innen mit dem Viertel. Kunst, Kultur und Gewerbe sind Impulsgeber fir Nut-
zungsvielfalt und Kreativitat.

Um das Stadtbild zu verbessern und mit der SchlieBung von Baullicken die Innent-
wicklung voranzutreiben, werden die Flachen von heute noch ebenerdigen Parkplat-
zen bebaut. Teil der Aufgabenstellung ist es auch, in diesem Zusammenhang eine
vertragliche und angemessene Dichte und Hohenentwicklung zu entwickeln, die dem
flachensparenden Bauen Rechnung tragt. Gleichwohl nimmt die Hohenentwicklung
der Gebaude auf die klimatischen Gegebenheiten des Neckartals Rlcksicht.

Neue Gebaude erfillen die Anforderungen an eine nachhaltige Stadtentwicklung und
dienen vielfaltigen Nutzungen. Sie verbinden Wohnen und Arbeiten auch unter dem
Aspekt der Arbeit im Homeoffice. Sie bieten Mdglichkeiten flr temporar und gemein-
schaftlich nutzbare Arbeitsplatze. Sie gestatten neue unterschiedliche und auch
experimentelle Wohnformen und Finanzierungsmodelle. Sie kbnnen mobil und unter
dem Aspekt des kostensparenden Bauens auch modular sein und haben eine hohe
baukulturelle Qualitat.

Das Lindenschulviertel ist aus Sicht der offenen und sozialen Kinder- und
Jugendarbeit ein spannendes Gebiet. Deswegen sollen in diesem Gebiet Flachen
fur Treffen, Begegnung und Bewegung fur Jugendliche mit eingeplant werden.
Erwlnscht ist auRerdem, auf einem der Bausteine beispielsweise ein
Jugendcafé/Jugendraum (mind. ca. 130 m?), welches padagogisch begleitet werden
soll und/oder Raumlichkeiten fur soziale Jugendarbeit unterzubringen.

Auf dem Schulcampus im Lindenschulviertel, genannt Lindenschulzentrum,

befinden sich die Linden-Realschule und das Wirtemberg-Gymnasium. Beide
Schulen haben neben ihrer regionalen Bedeutung im Bereich Oberer Neckar auch
als Eliteschulen des Sports und des Ful3balls Uberregionale Bedeutung und seit
Jahren einen starken Zulauf.

Mobilitat, Wege und Verkehr

Zur Verringerung der Barrierewirkung und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum schafft eine neue Aufteilung der Verkehrsflachen mehr Platz fur
FuRganger*innen, Radfahrer*innen und Flaneure. Die Pandemie hat das Freizeitver-
halten nochmals hin zu mehr Ful — und Fahrradverkehr und Gberhaupt hin zu mehr
Aufenthalt im Freien entwickelt. Die Bedeutung der Qualitat der Wege, des Platzan-
gebots und der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum nimmt entsprechend zu. Un-
versperrte Sichtlinien, kurze Entfernungen, langsames Tempo und gleiche Ebenen
fordern Rad- und Fuldverkehr im Gebiet und reduzieren Verkehrsbarrieren.

Wilhelm-Wunder-Steg und Haltestelle U4 FuRverkehrsverbindung am Karl-Benz-Platz
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Die MalRnahmen zur Steigerung der Attraktivitat der Wege unterstiitzen die ange-
strebte Verringerung des motorisierten Individualverkehrs. Dieser wird kiinftig vom
Elektroantrieb gepragt und zunehmend teilweise auch von autonom fahrenden Fahr-
zeugen. Eine klima- und stadtvertragliche Mobilitat soll auch zur Reduktion von Luft-
schadstoffen und des Verkehrslarms beitragen.

Vorhandene Verknlpfungspunkte fur Mobilitat (insbesondere der Karl-Benz-Platz)
werden durch zukunftsfahige Angebote erganzt. Auch Neckar und Neckarkanal als
Transportwege konnen in diese Uberlegungen mit einbezogen werden. Ostlich des
Plangebiets liegt mit der ,Séngerhalle“ (Lindenschulstrale) die Veranstaltungshalle
Untertlrkheims. Eine attraktivere und komfortablere Entwicklung des Gebiets, insbe-
sondere des Karl-Benz-Platzes, soll fordern, dass die Gaste der Sangerhalle vermehrt
mit nachhaltigen Transportmitteln anreisen. Jedoch ist es auch Aufgabe zu prifen,
welche innovativen Moglichkeiten es gibt, den bestehenden Kfz-Parkraum oder das
ein zuklnftiges ,Parkhaus Bohlerstahl* (siehe Kapitel 6) besser an die Séngerhalle
anzubinden. Es soll auch aufgezeigt werden, in welchem Umfang Stellplatze einer
moglichen Tiefgarage der Entwicklung ,Parkplatze Kino Bauer® (siehe Kapitel 6) mit-
genutzt werden kénnen, um Stellplatze effizienter zu nutzen.

Eine Kompensation von entfallenden ebenerdigen Parkplatzen kann z. B. durch zeit-
lich versetzte kombinierte Inanspruchnahme von Stellplatzen durch verschiedene pri-
vate und o6ffentliche Nutzer erreicht werden. Die Zusammenfassung der Stellplatze in
Quartiersgaragen ermoglicht mehr Flexibilitat im Hinblick auf kiinftige Entwicklungen

des motorisierten Individualverkehrs, auf einen verringerten Bedarf und die Méglich-

keit zur Umwidmung von Stellplatzen flr andere Nutzungen.

Die Inselstral’e und damit einhergehend die Briicke zwischen Untertlirkheim und
Wangen soll weiterhin fur alle Verkehrsarten offen sein. Jedoch werden von den Pla-
nungsteams Vorschlage erwartet, wie der Verkehrsraum effizienter genutzt und wie
die InselstralRe auch als Aufenthaltsort gedacht werden kann. Dies betrifft insbeson-
dere die Bricke (,Staustufe Untertirkheim®) welche mit ihrer Neckarlage und ihren
Blickbeziehungen interessante Moglichkeiten bietet.

Insbesondere im Sommer bewegen sich sehr viele Menschen per Ful}, Rad und Auto
zum Inselbad. Viele zu Ful® gehende Gaste kommen am Karl-Benz-Platz per Bus und
Bahn an. Es wird von den Planungsteams erwartet, LOsungen aufzuzeigen, wie der
Fuf’- und Radverkehr zum Inselbad sicherer und komfortabler gemacht werden kann.
Dazu gehdrt auch die Situation auf dem heutigen Inselbadparkplatz, wo eine sichere
Verkehrsfuhrung fir den Ful3- und Radverkehr sowie sicheres Warten am Einlass
zum Inselbad angeboten werden soll. Anmerkung: Ziel ist es, Gaste, die per Auto an-
reisen in einem kinftigen Parkhaus ,Bohlerstahl” (zwischen Mercedesstralte und
Benzstralle) ein Parkangebot zu machen. Auch andere Lésungen sind vorstellbar.

An Schultagen halten Baderbusse auf der Inselstral3e vor dem Hallenbad Untertlrk-
heim. Dabei kommt es zu Kreuzungsverkehr zwischen aus- und einsteigenden Kin-
dern und dem in beide Richtungen flielienden Rad- und FuRRverkehr. Die Planungs-
teams sollen diesen Aspekt bei ihren Planungen entsprechend bericksichtigen.
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Nachhaltigkeit: Klima, Energie und Ressourcen

Die Landeshauptstadt Stuttgart befindet sich in der Umsetzung ihres Energiekon-
zepts. Zielvision ist eine klimaneutrale Landeshauptstadt im Jahr 2050. Dieses Ziel ist
auch bei der zukulnftigen Entwicklung Untertirkheims zu erreichen.

Hierzu tragen Gebaude aus nachhaltig produzierten und wiederverwertbaren Baustof-
fen bei, die CO2-frei ihre bendtigte Energie selbst und Gber den eigenen Bedarf hin-
aus (Plusenergieniveau) produzieren. Adaquate (auch saisonale) Speicherung ge-
wabhrleistet eine dauerhafte Versorgung. Neue Gebaude sind flexibel im Hinblick auf
sich verandernde Nutzungsanspriiche und -bedarfe und erreichen damit eine lange
Lebensdauer. Es werden Aussagen zur gewahlten Materialitat, Konstruktion und
Energieerzeugung und -nutzung erwartet, insbesondere vor dem Hinblick zukunfts-
weisender dkologischer Anforderungen und Ressourcenverwendung. Der verbleiben-
de Energiebedarf soll in méglichst hohem Male durch lokal verfiigbare erneuerbare
Energien (z.B. Geothermie, Abwasserwarme, Solarenergie, Nahwarme, Fernwarme)
gedeckt werden.

Trotz der Pragung des Plangebiets durch Industrie, Neckarkanalisierung und Stra-
Renverkehr sind vor allem entlang der Kanalufer wertvolle Grinbestande vorhanden.
Auch schitzenswerte Tierarten, insbesondere verschiedene Vogelarten sind anzutref-
fen. Bei allen Planungen fur Gebaude und den 6ffentlichen Raum sind diese Gege-
benheiten zu berlcksichtigen und wo immer mdglich dienen Gebaude, Bauteile und
Flachen Gber den Hauptzweck hinaus auch MaRnahmen zur Wahrung der Belange
der Umwelt. Im Ziele einer nachhaltigen Entwicklung gilt es somit die ,doppelte In-
nenentwicklung“ durch ein integriertes Freiraum- und Qualitdtsmanagement in die
Planungen einflieRen zu lassen.

Unterkanal Oberkanal (Quelle: die STEG)

Durch den Klimawandel bedingt, ist kiinftig mit noch mehr Starkregenereignissen zu
rechnen. In der Hochwassergefahrenkarte (siehe Anlage 17) sind das gesamte Insel-
bad und die angrenzenden Uferbereiche von Unterkanal und Neckar als Uberflutungs-
flache gekennzeichnet. Um die Uberlastung der Kanale und Hochwassergefahren zu
mindern, wird dies bei allen Planungen bericksichtigt. Regenwasser wird im Gebiet
zuruckgehalten, Freiflachen und Oberflachen von Gebauden werden dafir entspre-
chend ausgebildet (,Schwammstadt®). Andererseits haben durch den Klimawandel
auch Hitze- und Trockenperioden zugenommen, was u.a. zu Beeintrachtigungen der
menschlichen Gesundheit und der Okosysteme, aber auch zu Beeintrachtigungen der
Schifffahrt wegen Niedrigwasser fihrt. Der Umgang mit Regenwasser im Gebiet soll
zu einem Ausgleich zwischen diesen Extremen flhren.
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Die Hitzeperioden flhren gleichermalden zu einer Minderung der gewiinschten Auf-
enthaltsqualitat im Freien und nattrlich auch in den Gebauden. MaRnahmen zur Kih-
lung durch Verschattung und Verdunstung, sowohl im 6ffentlichen Raum und auf pri-
vaten Freiflachen als auch an Gebauden, wirken dem entgegen.

Uber Sport und Bewegung im Freien hinaus verstarkt die Pandemie auch den Trend
zur naturnahen Betatigung und zum Gartnern zur Nahrungsmittelerzeugung. Freifla-
chen und geeignete Flachen auf Gebauden werden so gestaltet, dass sie hierzu die
entsprechenden Moglichkeiten bieten.

Ufer und Wasser

Als Teilprojekt des Masterplans ,Erlebnisraum Neckar — ein Masterplan fir Stuttgart
als Stadt am Fluss® ist die Neugestaltung der Untertlirkheimer Uferbereiche eine frei-
raumplanerische MalRnahme, von der deutliche Impulse fiir die Entwicklung der obe-
ren Neckarvororte und auch Stuttgart im Ganzen als Stadt am Fluss erwartet werden.

Aus freiraumplanerischer Sicht gliedert sich die Planungsaufgabe in die typologisch
unterschiedlichen Teilbereiche Unterkanal am Inselkraftwerk, Oberkanal am Insel-
kraftwerk, Neckarufer am Inselbad, Neckarufer an der Stralke ,Am Olhafen* sowie
Neckarufer im Schleusenbereich Wangen, fir die jeweils angemessene, der o6rtlichen
Situation entsprechende Lésungsansatze gefunden werden sollen.

Erwartet werden innovative und zukunftsweisende Vorschlage zum Umgang mit Natur
in der Stadt. Sowohl 6kologische und klimatische als auch gestalterische Aspekte sind
in einem ganzheitlichen System ,griner Infrastruktur® zu vereinen. Die Ausgestaltung
mit Vegetationselementen soll hinsichtlich méglicher stadtklimatischer Auswirkungen,
der Biodiversitat, Biotopvernetzung sowie der Auswirkungen auf den Naturhaushalt
erfolgen. Ebenso sollen mdgliche Auswirkungen auf die Gewasserqualitat berlicksich-
tigt werden.

Mit der Durchfihrung dieses Werkstattverfahrens werden Lésungen erwartet, die
Hochwasserschutz, Schifffahrt und stadtraumliche Qualitaten verknipfen und der frei-
raumlichen Entwicklung am Fluss einen Impuls verleihen. Entscheidend fir die stadt-
raumliche Qualitat des Ufers ist eine baukulturell anspruchsvolle und ékologisch
hochwertige Freiraumgestaltung, die auch die Funktion der Ufer als Lebensraum fir
Pflanzen und Tiere wie auch die Naherholungsfunktion des Uferraums berlcksichtigt.

Heute sind die Uferbereiche im Planungsgebiet vorwiegend durch ErschlieBungsfunk-
tionen, das Inselbad, die Kraftwerksnutzung sowie durch das Stauwehr der Binnen-
schifffahrt gepragt. Kinftig soll sich dieser Schwerpunkt zugunsten der ,Stadt am
Fluss® verschieben. Auch wenn wegen der nicht ausreichenden Wasserqualitat Baden
im Neckar nicht moglich ist, bieten Angebote fur Aktivitaten am und auf dem Wasser
die Moglichkeit, den Fluss ins Bewusstsein zu riicken und ihm eine Rolle zur Gestal-
tung der Freizeit zuzuweisen. Dabei bleiben 6kologisch wertvolle Uferabschnitte wei-
terhin Pflanzen und Tieren vorbehalten. Eine Zonierung der Uferbereiche in unter-
schiedliche Nutzungsintensitaten ist daher wiinschenswert.
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Blick von der Staustufe Untertirkheim flussabwarts Kanalwehr

Das Freiraumkonzept soll eine Robustheit aufweisen, die im Sinne der Nachhaltigkeit
eine Aneignung fur unterschiedliche Nutzungsbedurfnisse zulasst und gleichzeitig die
Okologischen Ruckzugsorte erhalt beziehungsweise weiterentwickelt. Um die Erleb-
barkeit des Wassers und die Aufenthaltsqualitat in den Uferbereichen zu steigern,
sind an geeigneten Stellen direkte Zugangsmadglichkeiten zum Wasser ausdricklich
erwunscht. Der unmittelbare Bezug zum Wasser soll als Qualitdtsmerkmal herausge-
stellt werden.

Podeste oder Auskragungen sind dabei grundsatzlich moglich, solange dadurch die
Stromungsverhaltnisse und insbesondere der Hochwasserabfluss nicht beeintrachtigt
werden. Treib- und Schwemmgutbarrieren sind zu vermeiden oder konstruktiv zu
minimieren.
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6. Stadtbausteine

Historischer Bahnhof und Umfeld

Der historische Bahnhof ist fiir OV-Nutzer Ankommensort in die Altstadt nach der Un-
terquerung der Bahngleise. Er ist in Privatbesitz. Die gegenwartige Nutzung (Spielhal-
len) entspricht nicht der stadtgeschichtlichen Bedeutung und stadtebaulichen Prasenz
des Gebaudes, der heutige Durchgang durch das Gebaude ist entsprechend unbe-
friedigend. Es sind hier andere Nutzungen, z.B. auch Wiinsche aus der Blrgerbeteili-
gung vorzuschlagen (z.B. Jugendtreff, Ausstellung, Einkaufsmoglichkeit, Bistro). Wei-
tere Hinweise siehe Plane des historischen Bahnhofs, Anlage 23).

Der Platz zwischen dem historischen Bahnhofsgebaude und den Treppen zur Unter-
fuhrung befindet sich teilweise in Privatbesitz. Auch hier ist die Auspragung hinsicht-
lich Belichtung und Gestaltung, Sicherheitsgefiihl und Attraktivitat fir die OV-Nutzer
der Bedeutung als Hauptzugang in den Ort bzw. zum heutigen Funktionsbahnhof
nicht angemessen. Hinzu kommt, dass die Unterquerung des Bahndamms zum Karl-
Benz-Platz gar nicht und der Zugang zu den Bahnsteigen nur teilweise barrierefrei ist.
Zwar wurde die UnterfUhrung vor kurzem kunstlerisch gestaltet und hat dadurch eine
grolRe Aufwertung erfahren. Dennoch bleibt Raum fiir weitere Verbesserungen (Licht,
Barrierefreiheit u.a.).

Am Bahnhof Untertiirkheim fahren mehrheitlich Berufspendler*innen zur Arbeit oder
nutzen den Bahnhof, um zur Arbeit zu kommen (insbesondere zur Daimler AG). Wei-
tere Hauptreisegruppen sind Anwohner*innen, Schiler*innen (auch von der Linden-
Realschule und dem Wirtemberg-Gymnasium) sowie Ausflugsreisende, welche das
touristische Angebot Unterturkheims und Umgebung nutzen.

Bahnhofe und ein Bahnhofsumfeld wo sich Menschen wohl flihlen, spielen eine
Schlisselrolle fir nachhaltige Mobilitat. Ziel ist es deswegen, den Bahnhof und sein
Umfeld zu einem angenehmen Aufenthalts- und Warteort zu machen. Erganzende
Angebote kultureller Art (z.B. Reise(tausch)bibliothek, Bicherbank, Musikecke fiir
Strallenmusiker*innen etc.) tragen zur Aufwertung bei. Die Menschen sollen sich je-
doch auch auf dem Weg dorthin wohlflihlen. Von den Planungsteams werden Vor-
schlage erwartet, welche Angebote und Services in Untertirkheim fir mehr Aufent-
haltsqualitat beitragen kénnen. Ziel ist es, dass noch mehr Berufspendler*innen ani-
miert werden, das OPNV-Angebot zu nutzen. Dabei sollen auch die Bedarfe des Frei-
zeitverkehrs und vor allem der Freibadgaste beachtet werden. Eine leichte Wegefuh-
rung und Informationen fir Reisende erleichtern die Orientierung am Bahnhof und
ermoglichen den bestmdglichen Umstieg von der Schiene auf andere nachhaltige
Verkehrsmittel vor Ort.

Eingang historischer Bahnhof Untertlirkheim Rickseite des Bahnhofs mit Treppenabgang
(rechts) zur Unterfuhrung zu den Gleisen
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Karl-Benz-Platz

Der Karl-Benz-Platz, die Bahnhofsanlagen sowie der historische Bahnhof im Ortskern
Unterttrkheims sollen von den Buros ganzheitlich als Ort der Bewegung, des Wartens
und des Aufenthalts interpretiert werden. Insbesondere das IBA’27-Thema ,Orte der
Begegnung und Bewegung® soll als Inspiration dienen.

,Die Zukunft der Mobilitat beschaftigt die Region
Stuttgart als Standort der Automobilproduktion, als
vielfaltig verflochtener Metropolraum mit Stau- und
Umweltproblemen und als konfliktreiche Grol3bau-
stelle von Stuttgart 21. Als Bauausstellung fokus-
siert sich die IBA’27 beim Thema »Mobilitadt« auf
die raumlichen Auswirkungen bei den Knoten des
offentlichen Verkehrs. Diese sind im S-Bahn-Netz
haufig reine Halte-, Ein- und Ausstiegspunkte,
umgeben von Busbahnhéfen und Park-and-ride-
Anlagen mit minimaler Infrastruktur.

=
N
B

Abgesehen vom funktionalen Druck, den steigende
Passagierzahlen auslésen, haben diese Bahnhofe
ein groRes Verdichtungspotenzial. Mit ergdnzenden
Funktionen und Bauwerken koénnen sie in Zukunft
zu Orten der Verkehrsminderung werden. Co-
Working-Spaces, temporares Wohnen, Kultur-,
Sport-, Freizeit- und Kinderbetreuungseinrichtun-
gen ermdglichen es, dass viele Fahrten gar nicht im
Netz, sondern zu Ful} oder mit leichten Fahrzeugen
nur bis zum Bahnhof stattfinden. Oft in enger
Nachbarschaft zu hohen Arbeitsplatzkonzentratio-
nen — beispielsweise in Gewerbegebieten — konnen
die Bahnhofe mit ihrer Infrastruktur die Alltagsquali-
tat erhéhen, indem sie mit Gastronomie und Dienst-
leistungsangeboten, gut gestalteten Freirdumen
und weiterer Infrastruktur das Arbeitsumfeld auf- Internationale Bauausstellung 2027
werten.” StadtRegion Stuttgart Quelle: IBA’27 GmbH

Es werden Ideen erwartet, wie der Bahnhof mit Serviceangeboten auch baulich und
raumlich den Karl-Benz-Platz begrenzt und die Barriere des Bahndamms iberwindet.
Unterstltzt werden kann dies durch erganzende Nutzungen wie Co-Working-
Arbeitsplatze oder Kurzzeitarbeitsplatze. Ebenso sind Einkaufsmoglichkeiten fir z.B.
regionale Angebote oder auch Gastronomie denkbar. Am Bahnhof kénnten Besor-
gungen ohne Umwege z.B. wahrend des taglichen Pendelns erledigt werden. Ab-
holmdéglichkeiten kénnten Teil einer effizienteren und nachhaltigeren logischen letzten
Meile sein (,Hamburg-Box").

Der Karl-Benz-Platz soll unter Berticksichtigung seiner vielfaltigen Funktionen zu ei-
nem zentralen Baustein Untertiirkheims mit eigener Identitat weiterentwickelt werden.
Qualitatsvolle Flachen laden zu vielfaltiger Nutzung ein. Der Platz soll GUber seine
Funktion als Umsteigepunkt hinaus auch eine Qualitat als Arbeits- und Aufenthaltsort
bekommen. Dabei soll auch eine von Einbauten weitgehend freie Flache multifunktio-
nal flr Feste und ahnliches zur Verfiigung stehen. Die Planungsteams sollen prifen,
ob und wie aus dem Karl-Benz-Platz ein urbaner Bewegungsraum entstehen kann.
Ziel der Stadt Stuttgart ist es auch, offentliche Rdume so zu gestalten, dass diese
subtil und langfristig zu mehr Bewegung im Alltag und in der Freizeit einladen:

Die raumliche Situation am Karl-Benz-Platz bietet keine Platzwand als spiirbare Be-
grenzung. Lediglich der Bahndamm schliel3t direkt an den Platz an, kann aber die
Funktion einer attraktiven Raumkante nicht bieten. Bauliche MaRnahmen sollen eine
klare und einfache Orientierung zur komfortablen Nutzung des OPNV-Angebots er-
madglichen. Fir die besonders in der Hauptverkehrszeit auftretenden grofen Pendler-
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und Umsteigestréme sollen auch zukinftig moglichst attraktive und ausreichend
dimensionierte Wegeverbindungen gewahrleistet werden. Ein Bestandteil kbnnte auch
die Reduzierung von heute zwei auf eine Stadtbahnhaltestelle bei gleichbleibendem
Angebot sein. Auch eine Optimierung der Flachen flir den Busverkehr wird ange-
strebt. Auch eine kompaktere Ausbildung der Flachen fir den Busverkehr wird ange-
strebt. Ankommende und umsteigende Nutzer*innen sollen sich sicher flhlen. Zur
raumlichen Fassung und zur Belebung des Karl-Benz-Platzes Uber die Umsteige- und
Durchgangsnutzung hinaus soll gepruft werden, ob der Platz an den Randern bebaut
werden kann. Hierbei ware die Ansiedlung einer gemischten Nutzung mit Buros, Gast-
ronomie, Dienstleistung, Handel und weiteren gewerblichen Nutzungen vorstellbar.
Auf einem oberen Geschoss auf Bahnsteigniveau waren auch Nutzungen flr Zwecke
der Bahn mdglich.

Der Karl-Benz-Platz soll als multimodaler Umsteigeknoten weiterentwickelt werden.
Neben zusatzlichen Sharing-Angeboten sind insbesondere eine adaquate Anzahl an
Radabstellanlagen, Radserviceangebote und Ladestationen fir E-Bikes elementare
Bausteine. Angebote flr Carsharing und E-Scooter erganzen das Angebot. Aufgrund
der GréRe des Daimlerwerksgelandes sind die Wege vom OV am Bahnhof und Karl-
Benz-Platz in die Werksmitte weit. Hier besteht Bedarf an zusatzlichen Angeboten
(Shuttle, Scooter etc.). Von den Biros wird erwartet, in Ihre Uberlegungen auch mit
einzubeziehen, wie die Sehenswiurdigkeiten Untertirkheims (insbesondere die Grab-
kapelle auf dem Warttemberg URL: https://www.grabkapelle-rotenberg.de) mit nach-
haltigen Verkehrsmitteln besser angebunden werden kdnnen.

Bei Vorschlagen zu baulichen Erganzungen auf dem Platz ist der dichte Besatz an
Leitungen und Kanalen unter dem Platz zu berlcksichtigen (siehe Leitungsplan Karl-
Benz-Platz, Anlage 25). AuRerdem befindet sich dort ein auf3er Betrieb genommener
Tiefbunker (siehe Anlage 21).
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U-Bahn Station am Karl-Benz-Platz Bahnhofsgebaude am Karl-Benz-Platz

Neben der FuRgangerunterfihrung gibt es mit der Unterfihrung Arlbergstrale und
GrolRglocknerstra®e am Rand des Platzes zwei weitere Querungen unter dem Bahn-
damm zur Altstadt, die zwar fir alle Verkehrsteilnehmer*innen zur Verfigung stehen,
aber gleichfalls nicht attraktiv sind. Auch hier werden Ideen zur Verbesserung der
Qualitat dieser Querungen vor allem fur die nicht motorisierten Verkehrsteilneh-
mer*innen erwartet.
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Haltestellen am Karl-Benz-Platz

Den Planungsteams ist es freigestellt, in ihren Lésungsvorschlagen fir den Karl-Benz-
Platz die Stadtbahnanlagen im Bestand zu lassen oder die Flachen der heutigen U4-
Endhaltestelle neu zu beplanen und im Gegenzug Ersatz-Stadtbahnanlagen vorzuse-
hen.

In diesem Fall sind folgende Anforderungen und Hinweise zu berlcksichtigen:

>

Die Gesamtleistungsfahigkeit des Knotens muss mindestens so leistungsfahig sein
wie heute.

Als Ersatz firr die heute vorhandene Wendeanlage muss eine neue zweigleisige
Wendeanlage mit Betriebssteg (45mx8,5m) unmittelbar im Anschluss an die U13-
Haltestelle samt Technikgebaude flr technische Anlagen und Sozialrdume des
Fahrpersonals (2,4mx5,0m) vorgesehen werden.

Weichen missen Fahrtbeziehungen von beiden Streckengleisen in beide Wende-
gleise ermdglichen. Hierzu sind Zulaufgleise mit einer LA&nge von mindestens

80 m vorzusehen. Als Beispiel fir eine trassierungstechnisch machbare Ldsung
ist Anlage 22 beigefugt.

Falls der FulRgangersteg erhalten bleiben soll, muss eine lichte H6he von mind.
5 m fir die aufwandige Fahrleitungsanlage mit Fahrdraht und Tragseilen im
Gleiswechsel-Weichenbereich vorgesehen werden.

Die heutige Situation der Stadtbahn-Bevorrechtigung muss erhalten bleiben.

Bei Gleisquerungen fir den Ful3- und Radverkehr ist die Z-Form vorzusehen

Fir die Busverkehrsflachen sind unabhangig von der gewahlten Losung fur die
Stadtbahn folgende Anforderungen zu berlcksichtigen:

> Die Bushaltestellen am Karl-Benz-Platz miissen fiir alle Linien erhalten bleiben.

Die Flache muss sowohl den aktuellen Bedarf als auch kiinftige Entwicklungsmog-
lichkeiten abbilden.

> Heute gibt es unabhangig anfahrbare Haltepositionen fir zwei Gelenkbusse und

zwei Standardbusse.

> Berucksichtigung einer Ausbauoption der Busverkehrsflache fir weitere

Linien/Fahrzeuge (insgesamt fir 4 Gelenkbusse und 1 Standardbus) unter
Beibehaltung einer unabhangigen An-/Abfahrbarkeit der einzelnen Positionen.
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Gebaude ,,Puritas*

Gemal friherer Planungen hat die Firma Daimler AG Konzepte entwickelt, das Ver-
waltungsgebaude Mercedesstralle 162 (,Puritas“) durch Neubauten zu ersetzen und
zu erganzen. In einer Bauvoranfrage wurde die Gebaudehohe aus klimatischen
Grinden auf etwa 22 m begrenzt. Geplant waren zwei Bauabschnitte mit jeweils etwa
500 Arbeitsplatzen. Aufgrund der zurzeit stattfindenden Umstrukturierung des Werks
hin zur Elektromobilitat ist der Realisierungshorizont ungewiss. Dennoch sollen die
Teilnehmer*innen hier Ideen entwickeln, die den klinftigen Gebauden einen raumli-
chen und gestalterischen Beitrag zum 6ffentlichen Raum und speziell zum Karl-Benz-
Platz zuweisen.

Erreicht werden soll dies Uber die stadtebauliche Platzierung und Gestaltung hinaus
auch durch Aktivierung der Erdgeschosse durch publikumswirksame Nutzungen
(,Showroom: Technologie®) und durch eine durchlassigere Gestaltung (,Campus®)
dieses Teils des Werksgelandes.

Ziel ist eine der Bedeutung des Unternehmens angemessene Prasenz am Stadtein-
gang zu Unterttrkheim und eine bessere Verflechtung mit dem Ort. Zugutekommen
kann dies auch den Beschéftigten, die leichteren Zugang zum Ort und zum Neckar
bekommen kdnnen. Zu beachten ist, dass das Gelande in diesem Bereich von S21-
Tunneln unterquert wird. Der Abstand von der Tunneloberflache zu Gebaude Merce-
desstrafe Nr. 160 betragt ca. 7 m, siehe Onlinekarte (https://biss21.de/).

Parkhaus ,,Bohlerstahl*

Ebenfalls in einer Bauvoranfrage genehmigt wurde die Planung der Daimler AG fur
ein Parkhaus neben der Pforte auf dem Flurstlick 3213/2. Vorgesehen waren ca. 750
Stellplatze, von denen ca. ein Drittel vom Werk aus erschlossen wird und die anderen
auch fiir eine 6ffentliche Nutzung zur Verfligung stehen kénnten. Diese Uberlegung
soll weiterverfolgt werden. Damit kann etwa der Parkplatz Inselbad flir eine héherwer-
tige Nutzung weitgehend entfallen und fur den Knoten Karl-Benz-Platz ein P+R Ange-
bot geschaffen werden. Auch P+R - Stellplatze fir den Umstieg auf ein touristisches
OPNV-Angebot fiir die Fahrt zur Grabkapelle auf dem Wiirttemberg sind wiinschens-
wert. Eine zeitlich versetzte Mehrfachnutzung ist denkbar. Im Hinblick auf zukunftig
héheren Bedarf sind ausreichend Ladesaulen vorzusehen. Eine Haltestelle fir ein
(autonom fahrendes) E-Shuttle flr den Werksverkehr kdnnte ein weiterer Baustein
sein. Fur die Daimler AG sind zwar auf dem Werksgelande Fahrradstellplatze schon
vorhanden, aber es kdnnen fiir die Offentlichkeit an dieser Stelle auch Leihfahrrader
platziert werden. Sowieso ist eine nicht aus Stellplatzen bestehende EG-Nutzung
winschenswert. Die Planung soll (teilweise) nutzungsflexibel im Hinblick auf eine
moglicherweise kinftige Verringerung des Stellplatzbedarfs sein. Auch hier ist auf-
grund der zurzeit stattfindenden Umstrukturierung des Werks hin zur Elektromobilitat
der Realisierungshorizont ungewiss.

Parkplatze ,,Kino-Bauer*

Fir einen weiteren Parkplatz nérdlich der Strale Beim Inselkraftwerk auf Flurstiick
3243/57 sollen Ideen fir Wohnnutzung, Schulerweiterung und Arbeiten entwickelt
werden. Damit kann eine Verbindung von der bestehenden Wohnbebauung an der
Lindenschulstral®e zur kiinftigen Wohnbebauung an der Inselstralle 140/144 geschaf-
fen werden, das Quartier soll auch als Wohnstandort erlebt werden. Zum Kanal hin
findet sich das Thema Wohnen am Wasser wieder. Auch hier sollen in den Erdge-
schossen zur VerknlUpfung mit dem 6ffentlichen Raum andere Nutzungen (z. B.
Werkstatt, Co-Working) und sozialen Infrastrukturen vorgesehen werden. Das
Wohnungsgemenge sollte auch besondere Wohnformen wie z. B. Pflegewohnungen
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und Wohnungen fur besondere Bedarfsgruppen umfassen. Au3erdem braucht das
Lindenschulzentrum eine gréRere Erweiterungsflache, die aus schulorganisatori-
schen und Larmgrinden gegenlber der Sporthalle sinnvoll platziert werden kann
(s.u.). Da der Realisierungshorizont auch hier noch nicht absehbar ist, soll das
Nutzungs- und Bebauungskonzept auf dieser Flache so flexibel sein, dass
Anderungen der Gewichtung der angesprochenen Nutzungen auch kiinftig méglich
sind.

Uber die Deckung des durch die neuen Nutzungen entstehenden Bedarfs hinaus
mussen die ca. 100 kunftig entfallenden Stellplatze in einer Tiefgarage oder einem
Parkhaus ersetzt werden.

Auch Parkplatz Flurstiick 3217/2 am Karl-Benz-Platz kann fur eine Bebauung mit &hn-
licher Nutzungsmischung vorgesehen werden. Hier ist allerdings aufgrund der Nahe
zu Strafle und Bahn Wohnnutzung nur mit besonderen Malinahmen zu realisieren. Es
mussen jedenfalls die grof3en Platanen auf der Suidseite erhalten bleiben. Damit bleibt
nur eine geringe Bautiefe bzw. es kann bei entsprechender Verkehrsplanung durch
eine Reduzierung der Stralenflache gewonnener Platz der Bauflache zugeschlagen
werden. Die heute vorhandenen ca. 60 Stellplatze (ca. 30 6ffentliche Stellplatze und
ca. 30 Stellplatze von Daimler genutzt) missen in einer Tiefgarage oder einem Park-
haus untergebracht werden.

Fir die Bebauung beider Parkplatze sollen im Sinne der IBA’27-Ziele durchaus expe-
rimentelle und zukunftsweisende Ansatze gewahlt werden.

Zur erwinschten Nutzungsmischung gehort bei der Entwicklung von Wohnnutzung
auch ein Anteil an geférderten Wohnungen.

Lindenschulzentrum

Das Lindenschulzentrum hat heute ca. 1.400 Schuler*innen. Die vorhandenen Pavil-
lons auf der Nordseite der Lindenschulstral®e missen aus baurechtlichen Grinden
abgerissen werden. Als Ersatz und zusatzlicher Bedarf werden ca. 3.000 m?
Programmflache Schule und ca. 1.500 m? Programmflache Sporthalle fir eine
Sporthalle benétigt, entsprechend insgesamt eine Bruttogesamtflache (BGF) von ca.
9.000 m2. Im Rahmen der Mehrfachbeauftragung soll gepruft werden, ob ein Teil
dieses Bedarfs auf den Flachen des Parkplatzes

,Kino-Bauer* realisiert werden kann. Erganzend dazu kénnen noch verfugbare Erwei-
terungspotenziale auf dem derzeitigen Schulgrundstiick geprtift werden. Der Fokus
soll jedoch auf der Flache der Parkplatze liegen, um die Campusentwicklung mit
neuen raumlichen und padagogischen Moglichkeiten zu unterstitzen.

Lindenschulzentrum Lindenschulzentrum Bereich Mensa
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Ruderclub

Im Gebaude der Inselstralle 147 befinden sich eine gastronomische Nutzung sowie
die Stuttgarter Rudergesellschaft von 1899 e.V. (https://www.strg1899.de). Hinter dem
Gebaude direkt am Kanal befindet sich die Kanu-Sparte der Sportgemeinschaft Unter-
tirkheim (SGU) mit einem kleinen Schuppen zur Lagerung der Kanus.

Die Stuttgarter Rudergesellschaft hat rund 300 Mitglieder und ist seit 1967 im Erbbau-
recht am Unterkanal beheimatet. Der Rudergesellschaft stehen derzeit ca. 900 gm
Flache im Erdgeschoss der Bootshalle zur Verfligung. Hier sind neben den Booten
eine Werkstatt, Umkleideraume mit Duschen, Nebenraume, Toiletten sowie ein Kraft-
raum (90gm) untergebracht. Im Obergeschoss befindet sich die Gastwirtschaft ,Hallo
Emil“ mit einer groRen Terrasse auf der Bootshalle Richtung Hallenbad sowie einer
kleinen Terrasse Richtung Nordwesten.

Der Ruderverein mit seinen 300 Mitgliedern bendtigt fur seinen Betrieb mehr Flache.
Dies betrifft insbesondere Kraftraum und Sanitaranlagen. Gedacht ist an eine Aufsto-
ckung, die dann auch Restaurant, Terrasse und Dach als Aufenthaltsort in die Be-
trachtung mit einbezieht. Eine weitere Flachenversiegelung ist zu vermeiden.

Die aktuelle Verkehrssituation, d.h. die ErschlieBung der hier vorhandenen Nutzungen
gemeinsam mit der Nutzung als Neckarradweg mit schnell fahrenden Fahrradpend-
ler*innen erzeugt regelmafig Konflikte. Die Parkplatze fir den Ruderverein (6) und fir
die Gaststatte (2) kdénnen im Gebiet neu geordnet werden, um eine méglichst auto-
freie Zuwegung zu schaffen. Es muss jedoch in jedem Fall die Zufahrt flr ein Zug-
fahrzeug mit einem 12 m langen Bootshanger sowie fur Rettungsfahrzeuge weiterhin
madglich bleiben. Es sollen ca. 20 Fahrradabstellplatze geschaffen werden.

Stuttgarter Rudergesellschaft, die Gaststatte Ruderboote des Vereins

Inselrestaurant, Fahrradstation, Eingang Inselbad

Der Parkplatz des Inselbads hat heute ca. 193 Stellplatze. Davon sind baurechtlich
notwendig fur das Inselbad 77 Stellplatze und fir das Hallenbad und den Ruderclub
insgesamt 62 Stellplatze. 54 Stellplatze sind zusatzlich verfliigbar. Demgegeniber
stehen bis zu 7.000 Besucher*innen an schénen Sommersonntagen, von denen die
Mehrzahl den OV nutzt. Dennoch herrscht im Lindenschulviertel an solchen Tagen ein
enormer Parkdruck.

Auch hier soll der bezlglich Flachennutzung ineffiziente Parkplatz durch wertvollere
Nutzungen ersetzt werden. Im Hinblick auf den Zielort Freibad und auf die Lage am
kinftigen Radschnellweg und (nur wenig weiter weg) am Neckartalweg erscheint in
jedem Fall eine Fahrradstation mit ausreichend Abstellplatzen und einer Werkstatt
wichtig. Weitere Nutzungsuberlegungen sind eine Gastronomie mit Blick auf den
Neckar sowie ggfs. weitere Nutzungen, die den Ort auch dann beleben, wenn im Win-
ter das Freibad geschlossen bleibt. Die Offnung des Dammwegs im Inselbad fiir die
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Offentlichkeit (siehe Kapitel unten) und die Einrichtung eines Aufenthalts an der Insel-
spitze mindert die ohnehin knappen Freiflachen im Bad. Als Ausgleich kénnte aul3er-

halb des Freibadgelandes eine an das Kanalufer anschlieende Flache fur Aktivitaten
im Freien dienen, die dann auch je nach Sportart mehr oder weniger ganzjahrig nutz-
bar ware. Auch hier kdnnen Ideen im Sinne des Konzepts urbaner Bewegungsraume

in die Entwurfe einflieen.

Die besondere Architektur des Eingangsbereichs kommt heute durch den vorgelager-
ten Parkplatz nicht zur Geltung. Ein gestalteter Vorplatz mit Aufenthaltsqualitat wirde
der baukulturellen Bedeutung des denkmalgeschuitzten Inselbads eher Rechnung tra-
gen. Die an manchen Tagen langen Menschenschlangen vor dem Eingangsbereich
sind zu berlcksichtigen.

Einige fur den Betrieb notwendige Stellplatze sowie Behindertenstellplatze sind wei-
terhin vorzusehen. Denkbar ist auch eine Stapelung von Stellplatzen in einem kuiinfti-
gen Gebaude. Die anderen baurechtlich notwendigen Stellplatze sind andernorts un-
terzubringen, etwa in einem klinftigen Parkhaus ,Bohlerstahl®. In diesem Fall muss
der Weg entsprechend attraktiv ausgestaltet sein.

Bei allen Nutzungsanderungen, welche die Vorflachen des Inselbads betreffen, ist fol-
gendes zu berucksichtigen:

> Rettungszufahrt direkt vor den Haupteingang
> Zufahrt zum Betriebshof am ndérdlichen Ende des Vorplatzes
> Andienung der Freibadgastronomie am sudlichen Ende des Vorplatzes

> Einige Stellplatze flur die Beschaftigten des Bades sowie der Gastronomie

Neckarufer am Inselbad

Mit der Mdglichkeit, durchgangig entlang des Neckars vom Lindenschulviertel bis Gber
die Mindung des Kraftwerkskanals am ,Daimlerparkhaus” zu flanieren, kénnte kinftig
ein neuer Offentlicher Freiraum am Fluss und damit ein identitatsstiftender Ort fur Un-
tertirkheim entstehen. Dazu sollen im Rahmen des Verfahrens Vorschlage gemacht
werden, wie das Neckarufer im Bereich des Inselbads kiinftig fiir die Offentlichkeit zu-
ganglich und mit Schaffung von Aufenthaltsmoglichkeiten der Fluss erlebbar werden
kann. In diese Gestaltung integriert, soll auch eine o6ffentliche Fulwegeverbindung
(Radverkehr wird weiter am Hallenbad geflihrt) entlang des Inselbades entstehen.

Dabei ist eine notwendige, gestalterisch vertragliche sowie verkehrssichere Abgren-
zung zum Inselbad und der denkmalschutzrechtliche Status des Inselbads als ge-
schitzte Sachgesamtheit zu bericksichtigen. Die Becken sowie die angrenzenden
Belagsflachen des Bades sind unbedingt zu erhalten. Auch der vor einigen Jahren er-
richtete Rutschenturm ist zu belassen und in die Gestaltung zu integrieren. Es ist zu
beachten, dass an heilen Sommertagen mehrere tausend Gaste zeitgleich anwe-
send sind. An solchen Tagen wird der Damm intensiv genutzt. AuRerdem tragt der im
Freibadgelande sudliche Neckardamm zur Aufenthaltsqualitat im Inselbad bei: Kein
Zaun behindert die freie Blickbeziehung zum gegenlberliegenden Neckarufer, die
Freibadgaste kdnnen von Aulienstehenden unbeobachtet entspannen. Deswegen
kénnen bei den Losungsvorschlagen auch Ideen einflieien, wie der Neckardamm nur
zu den Jahreszeiten von der Offentlichkeit genutzt wird, wenn das Inselbad ge-
schlossen hat (November - Marz). Auch in diesem Fall ist eine verkehrssichere
Abgrenzung zum Inselbad notwendig.
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In Verlangerung zu dieser Ufergestaltung am Inselbad, werden als Teil der Gesamt-
konzeption Vorschlage zur Querung des Kraftwerkskanals z.B. mittels eines Ful3gan-
gerstegs oder einer handbetriebenen Seilfahre etc. erwartet. Dieses Element muss so
ausgestaltet sein, dass die Ein- und Ausfahrt in den Kraftwerkskanal fir Boote und
Arbeitsschiffe auch klinftig ungehindert moglich ist.

Bei Hochwasser werden Teilflachen des Inselbads regelmafig uberflutet (siehe Kapi-
tel Hochwasserschutz). Weil die Damme in Richtung Inselspitze an Héhe verlieren,
kann dort Wasser rickstauen und in das Inselbad vordringen. Bei den Planungen ist
daher zu prifen, ob in diesem Bereich der Hochwasserschutz verbessert werden
kénnte. Problematisch sind nicht nur die starken Wasserstandschwankungen, son-
dern auch die bei Hochwasser auftretenden extremen Stromungsgeschwindigkeiten
sowie die hohe Treibgutfracht (schwimmende Baumstamme). Daher sind alle Einrich-
tungen am Ufer sowie die gesamte Ufergestaltung entsprechend robust vorzuneh-

men.

Fuweg auf dem Damm im Inselbad Staustufe Untertijrkr;eim

Ufer am Unterkanal

Entlang des Ufers im Unterwasser des Kraftwerks verlauft nordseitig der Neckartal-
radweg. Dieser Bereich ist zudem gepragt vom Hallenbad, dem Ruderclub und der
Gastronomie. Im weiteren Verlauf des Kanals bis hin zum Parkhaus der Firma
Daimler AG ist das Wasser aufgrund dichter Vegetation heute kaum wahrnehmbar.
Mit einer Offnung und Schaffung von Zugangen zum Wasser, kénnten in diesem
Uferab- schnitt Aufenthaltsqualitaten geschaffen und die raumlichen beziehungs-
weise 6kologischen Qualitaten des Kraftwerkskanals erfahrbar gemacht werden. Das
Vorfeld des Ruderclubs wird durch die Wassersportler genutzt, um die Boote klar zu
machen und zu Wasser zu lassen. Dies soll auch kunftig uneingeschrankt maoglich
sein und ist bei der Gestaltung zu berlcksichtigen.

Mit dem Gewasserabschnitt des Unterkanals unterhalb des Kraftwerks bis zur Min-
dung in den Neckar handelt es sich um einen der 6kologisch hochwertigsten FlieRge-
wasserabschnitte am Neckar in Stuttgart. Neben der hochwertigen Ufervegetation
fuhren die guten Stromungsverhaltnisse (regelmaflig hohe Stromungsgeschwindigkei-
ten) zu besonders hochwertigen Habitaten fir die Fischfauna. Gestaltungsmafnah-
men am Ufer missen sehr behutsam vorgenommen werden und kénnen nur kleine
Flachen beanspruchen. Die damit verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft
mussen vor Ort kompensiert werden.

Der Neckartalradweg verlauft zwischen Hallenbad und Daimler-Werksgelande am
rechten Kanalufer entlang. Nach der Einmindung des Kanals in den Neckar setzt er
sich an dessen rechtem Ufer entlang Richtung Bad Cannstatt fort. Das Parkhaus ist
direkt an den Uferrand des Unterkanals gebaut. Der Radweg, im Mischverkehr mit
FuRgangern, wird in diesem Abschnitt auf einer schmalen Auskragung uber dem
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Wasser geflhrt. Die Breite ist zu gering, an den Engstellen ist Begegnungsverkehr
nicht méglich.

Die teilnehmenden Biiros sollen Vorschlage erarbeiten, die fir die verkehrlichen Be-
lange adaquate Lésungen bieten und an dieser exponierten Stelle den Bezug zum
Wasser herstellen. Eine weitere Auskragung tber den Kanal ist nicht erwinscht.

k'\\ : '::S ¢

g : \ |
Parkhaus der Daimler AG am Unterkanal mit konfliktreicher Fu- und Radverkehrsverbindung

Ufer am Oberkanal

Der Oberkanal verlauft zwischen dem Wehr am Neckar und dem Wasserkraftwerk.
Westlich des Oberkanals (Inselstralle 140/144) soll ein gemischt genutztes Viertel mit
dem Schwerpunkt Wohnen entstehen (siehe Abschnitt Plangebiet Inselstralle
140/144). Der Uferabschnitt zwischen kunftiger Wohnbebauung und dem Kraftwerks-
kanal soll jedoch in diesem Verfahren entwickelt werden. Gewlinscht ist eine 9 m brei-
te Umgestaltung zum ,griinen® 6ffentlichen Raum mit Aufenthaltsmaoglichkeiten am
Wasser. Zudem ist innerhalb dieses Bereichs eine Geh- und Radwegverbindung
(mind. 3,5 m Breite) notwendig, um die StraRe ,Am Olhafen® mit dem identitatsstiften-
den Klinkerbau des Wasserkraftwerks zu verbinden.

Weiterhin soll auch der 6ffentliche Raum zwischen der Neubebauung der Inselstralie
140/144 und dem Wasserkraftwerk in diesem Verfahren entwickelt werden. Hierzu
werden von den Teilnehmenden Lésungen erwartet, welche auf Grundlage des Wett-
bewerbsergebnisses Inselstralte 140/144 die Freiflachen weiterdenkt und die Idee ei-
nes offentlichen Quartiersplatzes integriert. Der Platz soll sich durch eine hohe archi-
tektonische Qualitat auszeichnen und klimagerecht sein. Diesbezlglich ist auch ins-
besondere die Fischtreppe in die Planungen zu integrieren (siehe nachster Abschnitt).
Auch Uberlegungen zu einem Briickenschlag zur StralRe ,Beim Inselkraftwerk® (iber
den Kanal kénnen in die Lésungsvorschlage Eingang finden.
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Fischtreppe beim Inselkraftwerk -
Okologische Durchgingigkeit des Kraftwerkskanals

Ziel der der Europaischen Wasser- S .
rahmenrichtlinie (WRRL) ist es, fur £
moglichst viele FlieRgewasser, Seen
und das Grundwasser einen guten
Zustand zu erreichen.

Zu den erforderlichen MaRnahmen
zur Erreichung dieses Ziels, gehért
die Wiederherstellung der 6kologi-
schen Durchgéangigkeit in den Flus-
sen. Fischen und wirbellosen Klein-
lebewesen soll die ungehinderte
Wanderung stromauf und stromab
zwischen ihren typischen Nahrungs-,

Laich- und Rlckzugslebensraumen
ermdglicht werden. Wasserauslass nach Energiegewinnung das Kraftwerk

Dieser Zustand der 6kologischen Durchgangigkeit wird auch fir die Staustufe Un-
tertirkheim angestrebt. Dazu soll im Bereich des Inselkraftwerks eine Fischauf-
stiegsanlage geschaffen werden. Hydrologische Gutachten liegen dazu noch nicht
vor, im Rahmen des Werkstattverfahrens sollen aber erste Vorschlage zur Einbin-
dung einer Fischaufstiegsanlage in das raumliche Umfeld des Kraftwerksgebaudes
gemacht werden. Dazu bietet sich der Bereich sidwestlich des Kraftwerksgebaude
an. Unter BerUcksichtigung 6kologischer und hydrologischer Aspekte, werden in
erster Linie Vorschlage dazu erwartet, wie die Fischtreppe als Gestaltungselement
in den neuen Platz am Inselkraftwerk eingebunden werden und zur Erlebbarkeit
des Elements Wasser beitragen kann.

Neckarufer in der StraBe ,,Am Olhafen*

Zur Planung ,Neckarufer im Lindenschulviertel* siehe Abschnitt 3 Rahmenbedingun-
gen: ,Planungen, Masterplan ,,,Erlebnisraum Neckar — ein Masterplan fir Stuttgart als

Stadt am Fluss™.

Die Strafe am Olhafen soll kiinftig fir den allgemeinen motorisierten Verkehr gesperrt
werden und nur noch als Rettungszufahrt zum Olhafen dienen. Somit kann ein Ufer-
abschnitt entwickelt werden, der vorrangig den nicht motorisierten Verkehrsteilneh-
mer*innen zur Verfugung steht. Mit zusatzlicher Schaffung von Aufenthaltsqualitéaten
kénnte dieser Bereich deutlich aufgewertet und in Erganzung zum bereits geplanten
Uferabschnitt zu einem attraktiven Ort am Fluss entwickelt werden. Hierzu sind Ge-
staltungsvorschlage erwunscht.

Die Uferbéschung zwischen dem geplanten Projekt ,Neckarufer im Lindenschulviertel*
und dem Stauwehr Untertirkheim ist sehr steil. Zudem stellt das naheliegende Stau-
wehr im Neckar und die dadurch starke Stromung im Fluss, eine Gefahr fir Personen
am Wasser dar. Aus diesen Grinden ist dieser Uferabschnitt nicht zur Schaffung di-
rekter Wasserzugange geeignet. Auf eine derartige Ausgestaltung der Uferbéschung
zwischen Stauwehr und dem anstehenden Projekt ,Neckarufer im Lindenschulviertel*
soll daher verzichtet werden.
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Wangener Ufer

Um das Thema Vernetzung auch Uber den
Neckar hinweg zu tragen, wird jenseits des Lin-
denschulviertels sowohl die Inselbriicke tber
den Neckar als auch auf Wangener Gemarkung
ein Uferbereich nordwestlich der Schleuse in
das Planungsgebiet einbezogen. Mit der vor-
handenen befestigten Flache an der Kaimauer
ist bereits eine grofle ebene Flache vorhanden,
die fUr Aufenthalt und Aktivitat am Wasser ge-
nutzt werden kann. Es werden von den Buros
Vorschlage erwartet, wie dieser Bereich durch
eine breite Offentlichkeit bespielt und genutzt
werden kann. Die Vorschlage sollen sich an
den Ubergeordneten stadtebaulichen Vorgaben
zu Beginn dieses Kapitels orientieren. Die
Funktion der vorhandenen Slipanlage darf nicht
beeintrachtigt werden.

Uferbereich Wangen
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C. Anlagen

Die in Teil A unter Punkt 7 genannten Unterlagen werden den Teilnehmenden als Download-Link
unter: XXXXXXXXXXXXXXXXX zur Verfugung gestellt.
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