Anlage 1 zu GRDrs 1021/2023

Ful3- und Radverkehrsbericht 2023

e N s

~ Bericht zur Férderung der aktiven
Mobilitat der Landeshauptstadt Stuttgart

Landeshauptstadt Stuttgart

Referat Stadtebau, Wohnen und Umwelt

Referat Sicherheit, Ordnung und Sport

Referat Technisches Referat - -
Grundsatzreferat Klimaschutz, Mobilitat und Wohnen STUTTGART ' I&'



Inhalt

Nachhaltige Mobilitat durch eine gemeinsame Férderung von Ful3- und Radverkehr......... 3
Teil 1 FURVErKeNIrShEriCNT........ccoviiiiiiie 7
GULE ZU FUMR UNTEIWETS ..ttt ettt ettt e ettt et e et e e et et e e e e e e e e eeeeeeeeees 7
Organisationsstruktur und konzeptionelle Grundlagen .............covvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 8
Haupt- UNd Flani@rTOULEN .......e e e e e e e e e e e e eaaea s 10
= 11 1= [ SESPPR 12
FuRgangerfreundliche Infrastruktur und Stadtgestaltung............ccoooeeeeieieeen 13
SANIEIUNGSYEDIETE ... e e e e et aaaaaaaae 16
Stadtentwicklungspauschale (SteP) ......ccoveeiiiiiii e 17
Projekte und KONZEPLE.......ccoo oo 18
UL (o oL =T o K= o PP PP P PP PPPPPPPPPPP 21
Stuttgarter RECHIECKE ... e e e e e e e aaaees 22
Temporare Nutzungen im offentlichen Raum ................uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiieees 22
E-Scooter in VerleinSyStemMeN: ... ... 23
VerKENISSICNEINEIL ... 23
Offentlichkeitsarbeit und BUrgerbetiligUNG ..........cveieveeiieeeeeeecree et se e 24
Ausblick FuBverkehrsforderung fur den Doppelhaushalt 2024/25 ..., 25
BIC=T1 B2 = To | o 1T o o OSSP 26
Fahrradstadt Stuttgart — Riickblick 2022/23 aus dem Rathaus, den Amtern, Verbanden
UNA INILALIVEN. ... 26
Konzeptionelle Grundlagen/ Neues RadkonNzept..........cooooveiiiieieeeeeeeeeeeeee e 28
Projekte der Radverkehrsférderung 2022/2023 - Kennzahlen und Uberblick zu
MalRnahmen, Personal Und BUAQEeL..........ccoooeiiiiiiiiiiiiii e 29
Wege und Verbindungen — NetZausbau..............couuiiiiiiiiiiiiciicce e 34
ADSEElleN UNA ParkEN........oouiiiiie e e et e e e e e e e eaaa s 40
VerKeNrSSICNEINEIT ... ... e e e e e e e et e e e e e e e eaannes 41
Service der das Radeln leichter macht...............ooovvviiiiiiiiiiiee 44
Veranstaltungen und OffentlichKeitSarbeit................cccuecieieiieiieiiccecee e, 46
Forderung und UNEEIStULZUNG ......coooeieeeeeeeeeee e 48
Ausblick Fahrradférderung fir den DHH 2024/25 ..........cooooviiiieie e, 50



Nachhaltige Mobilitat durch eine gemeinsame Forderung von FuR- und Radverkehr

Ob mit Bus, Bahn, Auto, Fahrrad oder zu Fuld — die Landeshauptstadt Stuttgart bewaltigt
jeden Tag ein enormes Verkehrsaufkommen. Um die Lebensqualitat im Talkessel und den
AulRenbezirken hoch zu halten und langfristig zu verbessern, setzt die Landeshauptstadt
auf die Forderung nachhaltiger und neuer Mobilitat.

Ein zentrales Element ist die Steigerung des Radverkehrsanteils auf 25 % (Quell-, Ziel- und
Binnenverkehr) am Gesamtverkehr. Dies soll jedoch nicht zu Lasten des Ful3verkehrs oder

des OPNV gehen. Der FuRverkehr soll seinen Anteil von rund 29 % am Gesamtverkehr (der
Wohnbevdlkerung laut MID 2017) halten. Um eine nachhaltige Mobilitat zu erreichen, gilt es
daher den FuR3- und Radverkehr gemeinsam zu fordern.

Die Starkung des Ful3- und Radverkehrs dient dazu, die Lebensqualitat in der Landeshaupt-
stadt Stuttgart zu weiter erhéhen und das Ziel der Klimaneutralitat im Jahr 2035 zu erreichen.
Aktive Mobilitat, wie Rad- und FuRverkehr auch genannt werden, férdert das soziale
Miteinander im Offentlichen Raum, den globalen Klimaschutz und die individuelle Gesundheit
durch mehr Bewegung an der frischen Luft. Sie reduziert den Verkehrslarm und
Schadstoffausstof3, mindert die Unfallgefahr und verringert die Abhangigkeit von Autobesitz
und Fahrpléanen. Sie tragt damit wesentlich dazu bei, dass Stuttgart eine sehr attraktive und
zukunftsfahige Stadt wird (BYPAD Endbericht S. 71).

Als Konsequenz daraus wird der Radbericht der Landeshauptstadt nun als gemeinsamer
Ful3- und Radverkehrsbericht veréffentlicht und ermdglicht erstmals eine umfassende
Ubersicht tiber die Aktivitaten der Stadtverwaltung im Bereich der aktiven Mobilitat fiir die
Haushaltsjahre 2022/23.

Bereits in der ersten Stufe zur Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes — einer
zertifizierten Starken-Schwéachen-Analyse der Stuttgarter Radverkehrsférderung — wurde der
FuRverkehr einbezogen. Neben den BYPAD-Audit (Bicycle Policy Audit) wurde daher auch
ein sog. WAPAD (Walking-Policy-Audit) fur Stuttgart durchgefiihrt.



Grundlagen und Konzepte der FulR- und Radverkehrsforderung

Verkehrsplanung ist Bestandteil des stadtischen Lebens und muss in die unterschiedlichsten
Ziele, Leitbilder und Planungen integriert werden. Integrierte Verkehrsplanung betrachtet
daher immer alle Verkehrsarten und nimmt die Bedurfnisse der Menschen als Ausgangs-
punkt, um Mobilitdt und Verkehr nachhaltig zu gestalten. Dabei ist es wichtig alle Akteure
einzubeziehen und gemeinsam Losungen zu finden, die bei Anwohnenden, Wirtschaft und
Gesellschaft Akzeptanz finden.

Fur die aktive Mobilitét der Landeshauptstadt sind folgende Konzepte und Beschlisse
wichtig:

Verkehrsentwicklungskonzept VEK 2030

Aktionsplan Aktionsplan
nachhaltig mobil nachhaltig und Klimamobilitidtsplan
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Abbildung 1 Grundlagen und Konzepte der Ful3- und Radférderung

Das Verkehrsentwicklungskonzept 2030 (2014) beschreibt als Ubergeordnete Planung
einen Handlungsrahmen und Strategien flr die Verkehrsplanung der Landeshauptstadt
Stuttgart. Zielhorizont ist das Jahr 2030. Es soll als integriertes und integratives Konzept
eine Leitlinie der stadtischen Verkehrsplanung sein und zielt auf Verbesserungen fir alle
Verkehrsarten ab. Fir die Radverkehrsentwicklung wurde ein Mindestziel von 12 %
Radverkehrsanteil bis 2020 sowie konkrete Malinahmen und Anforderungen an Hauptrad-
routen benannt.



Der Aktionsplan ,,Nachhaltig mobil* (2013/2017) ist seit 2013 gemeinsam mit dem
Verkehrsentwicklungskonzept 2030 planerische und strategische Grundlage des
Verwaltungshandelns, und wurde 2017 fortgeschrieben. Er dockt an die Begriffe
Lebensqualitat und Entschleunigung an und orientiert tber ein besseres Miteinander im
Verkehr auf verbesserte Rahmenbedingungen fur den OPNV und den FuR- und Radverkehr
sowie Anreize flr weniger Fahrten des motorisierten Individualverkehrs. Fir den Radverkehr
wird ein Set an MalRBhahmen benannt, u. a. der beschleunigte Ausbau der Hauptradrouten.
Die Fortschreibung durch den ,,Aktionsplan 2023 nachhaltig und innovativ mobil“
(GRDS 824/2022) thematisiert die Klimaziele der Landeshauptstadt Stuttgart und fuhrt als
neues Handlungsfeld die Themen Verkehrsvermeidung und Verlagerung ein. Zusétzliche
MalRnahmen der Ful3- und Radverkehrsforderung werden erganzt.

Klimamobilitatsplan: Stuttgart soll bereits 2035 klimaneutral sein statt wie bisher 2050. Der
Verkehrssektor macht in Stuttgart etwa 14 % der Treibhausgasmissionen aus. Um die
Klimaschutzziele zu erreichen, férdert das Land-Baden-Wrttemberg die Erstellung von
Klimamobilitatsplanen. Mit einem Klimamobilitatsplan werden auf kommunaler Ebene
konkrete Vorhaben im Mobilitatssektor zur dauerhaften und erheblichen Reduktion der
Treibhausgasemissionen festgelegt. Bis 2030 sollen damit die CO2-Emissionen im
Verkehrsbereich um mindestens 40 % im Vergleich zum Jahr 2010 reduziert werden.

Das Radverkehrskonzept (2009) detailliert das Verkehrsentwicklungskonzept, ist aber vom
Zeitrahmen weniger aktuell. Wichtig ist insbesondere die darin enthaltene Planung fir das
Radverkehrsnetz (Hauptradroutennetz), die sukzessive umgesetzt wird. In den Jahren
2024/25 ist die Fortschreibung geplant. Bereits 2020 ist eine Machbarkeitsstudie fir

14 Radschnellverbindungen fertiggestellt worden, die wesentliche Grundlage fur das
fortzuschreibende Radverkehrskonzept ist, aber auch schon aktiv in weitere
Umsetzungsschritte Gberflhrt wurde.

Der Zielbeschluss und der Ergadnzungsbeschluss ,,Stuttgart zu einer
fahrradfreundlichen Stadt machen® (2019) des Gemeinderates, der dabei Forderungen
der Initiative "Radentscheid Stuttgart" aufgriff, beschleunigt den Auftrag zur Radverkehrs-
férderung in Stuttgart durch eine Reihe von konkreten Ziel- und MaRhahmenvorgaben.
Festgelegt wurde u. a. das Hauptradroutennetzes bis 2030 fertigzustellen und die jahrlichen
Ausgaben fur den Radverkehr auf 20 EUR/EW aufzustocken sowie langfristig 40 EUR/EW
anzuvisieren. Neben der Fortsetzung der Lastenradférderung und die Umsetzung von
Radgaragen in Wohngebieten, soll in allen Stadtvierteln mindestens eine Fahrradstral3e auf
NebenstralRen ausgewiesen werden.

Wesentlich ist auch eine neue Qualitat der Birgerbeteiligung, indem Sachkundige
Einwohner*innen benannt werden, die mit Rederecht zwei Mal im Jahr an Sitzungen des
Unterausschusses Mobilitat mit Schwerpunkt Radverkehr teilnehmen und diese Sitzungen
gemeinsam mit der Verwaltung vorbereiten. Im Beschluss wird festgelegt, dass der Anteil
des Radverkehrs am Modal Split, bezogen auf den Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, bis 2030
auf 25 % der Wege ansteigen soll. Im Gegensatz zu den im Modal Split (laut MID 2017)
dargestellten Daten der Wohnbevolkerung bezieht dieser Zielwert auch die tberértlichen
Pendlerverkehre mit ein, die u.a. 60 % der sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze in
Stuttgart betreffen.!

1 BYPAD Endbericht



Fur den FulRverkehr wurde 2017 die erste Fassung des Fuliverkehrskonzepts der
Landeshauptstadt Stuttgart erstellt. In dem vom Planungsbiro Planersocietat erstellten
Konzept wird ein Netz von HauptfuBwegeverbindungen und Flanierrouten in den funf
Stuttgarter Innenstadtbezirken ausgewiesen. Mit dem Ziel ein definiertes FuRwegenetz fir
das gesamte Stuttgarter Stadtgebiet zu erhalten, folgt 2023 die Fortschreibung des
FulRverkehrskonzeptes fur die Stadtbezirke Vaihingen, Méhringen, Unterturkheim, Bad
Cannstatt, Zuffenhausen sowie Kaltental als wichtiges Bindeglied zwischen Stuttgart Std,
Degerloch, Vaihingen und Méhringen.

Fir die FulRverkehrsforderung sind weitere Konzepte und Programme relevant, die sich mit
der Stadtentwicklung, der Qualitat des 6ffentlichen Raumes, guter Nahversorgung oder
einladenden Begegnungsorte in den Stadtteilen befassen. Dazu gehéren u. a. STEP-
Maflnahmen, Sanierungsgebiete oder Stadtebauforderungsprogramme wie z. B.
Soziale Stadt.

Die wichtigsten Ziele in der FuR- und Radverkehrsférderung sind hier zusammengefasst:

Radverkehr:

»  Anteil des Radverkehrs am Modal Spilit soll bis 2030
auf 25 Prozent der Wege ansteigen.

»  Fertigstellung Hauptradroutennetz
(Zielbeschluss 2019)

» Bau von Fahrradstralten
(Aktionsplan 2023)

» Bau von Abstellanlagen / Fahrradgaragen
(Zielbeschluss 2019)

» LSA Schaltungen/Knotenpunkte besser gestalten

»  Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

FuBverkehr

»  Mindestbreite 2,50m auf HauptfuRwegen,
Flanierrouten und Schulwegen;

bei intensiver Seitraumnutzung 3,50 - 4,50m
Maschenweite Fuwegenetz von max. 100 — 150m
Mindestens alle 100 — 150 m eine Querungshilfe
Proportionen einer Strafienaufteilung

Seitenraum, Fahrbahn und Seitenraum
30%:40% :30%

Barrierefreiheit

Verringerung der Querungsdistanzen

vV VvV

Y VYV

Abbildung 2 Wichtige Ziele und Themen der Ful3- und Radférderung



Teil 1 FuRverkehrsbericht

Gut zu FuB unterwegs

Eine lebenswerte Stadt ist eine Stadt der FuRgangerinnen und Fu3ganger. Menschen

auf StrafBen und Platzen beleben das Stadtbild und laden zum Verweilen ein. Sie sind

ein Zeichen von Lebensqualitat und Urbanitat. Wir alle gehen zu Ful3, unabhéngig

davon ob wir mit dem Rad, der Bahn- oder dem Auto unterwegs sind. Zu Ful’ gehen ist
gesund, umweltfreundlich und oft die schnellste Option. Inklusivere, komfortablere und
interessantere Ful3wege sind daher fir alle Blirgerinnen und Burger ein Gewinn.

In Stuttgart lauft es sich bereits sehr gut: Uber ein Viertel aller Wege in unserer Stadt
werden zu Fuld zurlickgelegt. Stuttgart setzt sich aktiv fur mehr FuRgéanger ein und ist

bundesweit Vorreiter in der FulRverkehrsforderung.

In der Vergangenheit wurde der Ful3verkehr in der Verkehrsplanung nicht immer als eine
gleichwertige Mobilitatsart in der stadtischen Landschaft wahrgenommen. Dies hat die Stadt
Stuttgart erkannt und investiert jetzt verstarkt in Fugangerfreundlichkeit.

Mit einem eigenen FulRverkehrskonzept hat die
Landeshauptstadt die Voraussetzungen geschaffen mit
eigenen Finanzmitteln und Personalstellen den
FuRverkehr zu férdern. Begonnen hat der Prozess
2009 mit FuBverkehrsmalRnahmen im Rahmen
verschiedener Projekte wie eine Burgerwerkstatt,
gefuhrte ,Walking-Audits“, Fuligangeraktionstage auf
der Konigstral3e oder FulRverkehrs-Checks des Landes
Baden-Wirttemberg. Erkenntnisse der Projekte sind in
das Verkehrsentwicklungskonzept 2030 und in die
erste Fassung des Aktionsplans ,Nachhaltig mobil in
Stuttgart® eingeflossen.

Im Jahr 2011 wurde die Internationale Charta fur das
Gehen durch den ehemaligen Oberburgermeister Herr
Dr. Schuster unterzeichnet. Stuttgart hat damit ein
Bekenntnis zur Bedeutung des Ful3verkehrs
abgegeben und sich zur Férderung des Ful3génger-
verkehrs verpflichtet.

Unabhangig vom FuRverkehrskonzept werden eine
Reihe von kleineren und gréReren FuRverkehrs-
mafinahmen permanent in ganz Stuttgart realisiert.

FuBverkehrsforderung in Stuttgart

2009 verschiedene Projekte
Burgerwerkstatt
Burgerbefragung FulRverkehr
Walking-Audits (EU-Projekt)
FuRgangeraktionstag
FuRRverkehrschecks (Baden-Wurttemberg)

2011 Internationale Charta des Gehens

2013/14
v' Verkehrsentwicklungskonzept VEK 2030
v Aktionsplan nachhaltig mobil

2017
v" FuRverkehrskonzept
v Investitionsprogramm

2023 Fortschreibung FulRverkehrskonzept

Abbildung 3 FuRverkehrsférderung in Stuttgart

Dazu gehdren MalRnahmen zur Umgestaltung und Aufwertung des offentlichen Raums, wie
zum Beispiel die Verbesserung der Verkehrssicherheit, die Errichtung von Stuttgarter
Rechtecken, Gehwegnasen und Querungshilfen, barrierefreie Haltestellen sowie

Malnahmen zur Verkehrsberuhigung.

FuRgangerforderung hilft dem Klima und der lokalen Wirtschaft. Damit der FuBverkehr weiter
diese Aufmerksamkeit erhalt und vorankommt, braucht es eine klare politische
Unterstlitzung. Um FuRRverkehrsprojekte schneller und effektiver umzusetzen, ist mehr
Personal und Budget nétig. Erfolge im Bereich Ful3verkehr sollten besser kommuniziert und

zukunftig sichtbarer gemacht werden.



FuRverkehrsforderung im Bund und Land

Seit 2022 fordert das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) erstmalig
direkt den Ful3verkehr. Dazu bringt das BDMV derzeit eine nationale Ful3verkehrsstrategie
auf den Weg, die die Grundlage fur eine nachhaltige Ful3verkehrsférderung in Deutschland
bildet. Im Bundeshaushalt 2023 stehen dafur Mittel in Hohe von 2 Mio. Euro fir die investive
FuRverkehrsférderung zur Verfigung. Im Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesregierung
fur die Jahre 2021 bis 2030 (VSP) ist der sichere FulRverkehr ebenfalls ein wichtiges Thema.

Die Landesregierung will Baden-Wirttemberg zum Wegbereiter einer modernen und
nachhaltigen Mobilitat der Zukunft machen. Ziel ist es den Ful3verkehr politisch
aufzuwerten und die Kommunen bei ihrer Ful3verkehrsforderung unterstutzen. Baden-
Wairttemberg ist damit eines der ersten Flachenlander, die das Thema FulRverkehr auf
Ministeriumsebene bearbeiten.

Wichtige Akteure auf Landesebene sind neben der Landesregierung und den Kommunen als
wichtige Partner, die Nahverkehrsgesellschaft (NVBW), die die Ful3verkehrsférderung des
Landes koordiniert und Arbeitsgemeinschaft Ful3- und Fahrradfreundlicher Kommunen
Baden-Wirttemberg (AGFK-BW). Die AGFK-BW unterstiitzt die Mitgliedkommunen, zu denen
auch die Landeshauptstadt Stuttgart gehort, bei Projekten, Kampagnen, Weiterbildung und
Materialien zum Thema Ful3- und Radverkehrsférderung.

Organisationsstruktur und konzeptionelle Grundlagen

Die Konzeption und Umsetzung des Themenfelds Ful3verkehr ist, wie im Radverkehr auch,
eine Gemeinschaftsaufgabe, die in der Stadtverwaltung von verschiedenen Amtern und
Einheiten wahrgenommen wird.

Bezirks-

beirat

Interessen-
gruppen

Amt fur
i Garten-
il Stadtplan . ’
Einy\rohner* . \rlohr::'lf Friedhofs- AUSSEhUSS
innen und fir
Forstamt Stadtent-

Amt fiir wicklung
offentliche und Technik
Ordnung

Beauftragte fiir
Menschen mit
Behinderungen

Verbande Ge-
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beirat
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Grundsatz-
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Klimaschutz,
Mobilitdt und
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Abbildung 4 Akteure der Fu3- und Radférderung



FuBverkehrskonzept und Malinahmenprogramm

Das FulRverkehrskonzept der Landeshauptstadt Stuttgart hat den ersten Stein fir eine
umfassende FuRverkehrsstrategie gelegt. In dem vom Planungsbiro Planersocietét
erstellten FulRverkehrskonzept wird ein Netz von HauptfuBwegeverbindungen und
Flanierrouten in den funf Stuttgarter Innenstadtbezirken ausgewiesen. Allein in diesen
Stadtbezirken leben rund 200.000 Menschen.

Kriterien fur die Definition von Routen im FuRverkehrskonzept

Einbettung der Stadtbezirke in das Gesamtsystem

Integration von Griinzonen und Stadtplatzen

Nachfrageorientierte Wegebeziehungen (Wege des taglichen Bedarfs)
Angebotsorientierte Wegebeziehungen (Wege zur Erholung, Flanierrouten)
Abgrenzung zum weiteren Verkehr (Sicherheit, Erscheinungsbild, Stral3enart)
Madglichst wenige Querungen/Ful3gangerampeln

Lage an interessanten Orten, (z.B. Sehenswirdigkeiten, Platze, Staffele)

Orte zum Verweilen (Banke, Mauern)

Nahversorgung

Verbindung zum OPNV

Barrierefreiheit

Bodenbeschaffenheit (Stolper-, Rutschgefahr, Erscheinungsbild)
Beleuchtung

Vermeidung von Konflikten zum Radverkehr
Standortvorschlage fur Trinkbrunnen mit Bank

Vorschlage fur neue autofreie Straf3enrdume

Abbildung 5 Kriterien fir Routen - FuRBverkehrskonzept der Landeshauptstadt Stuttgart

Fur die Umsetzung der MaRnahmen und fir die nachhaltige FulRverkehrsférderung
insgesamt wurden personelle Ressourcen in den Fachamtern (Tiefbauamt, Amt fur
Stadtplanung und Wohnen, Amt fir 6ffentliche Ordnung) geschaffen und ein anwachsendes
Budget fir den FuRverkehr definiert und bereitgestellt. 2

2018 2019 2020 2021 2022 2023

200.000 EUR 400.000 EUR 800.000 EUR 1.000.000 EUR  1.000.000 EUR  1.000.000 EUR

Tabelle 1 bereitgestellte Budgets fiir die FulR3verkehrsférderung der Landeshauptstadt Stuttgart

Die 1. Fortschreibung des FulRverkehrskonzepts greift auf die bereits etablierte Methode
zuriick und Ubertragt deren Ansétze auf die Stadtbezirke Vaihingen, Méhringen,
Unterturkheim, Bad Cannstatt, Zuffenhausen sowie dem Stadstteil Kaltental im Bezirk
Stuttgart-Suid. Derzeit liegt der Verwaltung der finale Abschlussbericht vor. Daraus soll eine
Vorlage entwickelt werden, die dem Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik (STA) zur
Beschlussfassung vorgelegt wird. Eine Ubersicht iiber Gebiete des FuRRverkehrskonzepts
inkl. der 1. Fortschreibung ist in Anlage 2 zu finden.

2 Mantelvorlage Mobilitat Mittteilungsvorlage zum Haushaltsplan 2018/2019, GRDrs. 690/2017
-9-



Bei der Umsetzung des FuRverkehrskonzeptes sind vor allem das Amt fir Stadtplanung und
Wohnen, das Amt fiir 6ffentliche Ordnung und das Tiefbauamt aktiv. Die Projekte lassen sich
vom Konzept bis zur umgesetzten MalRBhahme grob in drei Phasen einteilen.

Vorplanung + Ausfuhrungsplanung +

Beschlussfassung Bauvorbereitung Bauausftihrung

Abbildung 6 Projektphasen bei der Umsetzung von MaRnahmen der FulRverkehrsférderung

Haupt- und Flanierrouten

HauptfuRwegeverbindungen sind auf die bedeutenden Quellen und Ziele des FuRRverkehrs
ausgerichtet. Bei den Flanierrouten handelt es sich um bestehende attraktive Wege

bzw. attraktive Teilabschnitte, die das Netz der Hauptful3wegeverbindungen verdichten und
Alternativen zu schaffen.

Hauptfuwegeverbindung 12 Stuttgart Stid/West/Nord
Verbesserung Knotenpunkt Roteblhlstralle/Schwabstralle - Bauvorbereitung

An der Kreuzung RotebuhlstraRe/SchwabstralRe sind derzeit drei signalisierte
FuRgangerfurten vorhanden. Zuful3gehende, die die Rotebihlstrale Gberqueren wollen,
muissen umstandlich bis zu drei Kfz-Fahrbahnen passieren- mit jeweils zugehoriger
Wartezeit. Daher nehmen die Fu3gangerinnen und Ful3ganger oft den kiirzesten Weg tber
die 5-spurige Rotebuhlstral3e und bringen sich hierbei in Gefahr. Zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit wird eine vierte signalisierte und barrierefreie Fu3gangerfurt mit
Mittelinsel vorgesehen. Hierdurch entsteht fir die Ful3génger eine deutliche Zeitersparnis.
Die Planung des Tiefbauamts ist bereits abgeschlossen. Der Baubeginn ist fir September
2024 angesetzt.

Flanierroute VII Stuttgart Mitte/West - verschiedene BaumalRnahmen -
Ausflihrungsplanung

Entlang der Flanierroute VII sind in Stuttgart Mitte finf BaumaRnahmen zur Aufwertung der
StralRenrdume fur Fu3ganger vorgesehen. Die bauliche Umsetzung ist fir 2024/25 geplant.

Teilprojekt 1: Zwei Gehweguberfahrten in der Gutenbergstral3e an den Einmiundungen
zum Feuerseeplatz. Die neuen Gehwegtberfahrten heben die Fahrbahn im
Querungsbereich auf Gehwegniveau an, erleichtern den Fu3géngern das Queren der
StralRen und bevorrechtigen die FuRganger vor dem nun wartepflichtigen Pkw-Verkehr.
Zudem wird die barrierefreie Querung der Stral3e ermdglicht.

Teilprojekt 2: Vier Gehwegnasen am Knotenpunkt Gutenbergstral3e/Senefelderstralle
geplant. Durch die Gehwegnasen werden die Sichtverhéltnisse zwischen kreuzenden
Fugangern und Pkw-Fahrern verbessert und schaffen mehr Aufenthaltsflachen fiir
FulRgénger.

Teilprojekt 3 sieht die Herstellung von Baumbeeten in der Gutenbergstrale zwischen
Senefelderstralle und Hasenbergstral3e vor. Die neuen Baumstandorte verbessern das
Mikroklima und werten den Stral3enzug durch mehr Verkehrsgriin auf.
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Teilprojekt 4 umfasst die Umgestaltung des Knotenpunktes
GutenbergstraRe/Hasenbergstrale/Vogelsangstralie. Im Zuge dieser MalRhahme werden
Baume gepflanzt, Gehwegnasen gebaut, Ful3verkehrsflachen vergroRert, Pkw-Stellplatze
entfernt sowie Fahrrad-, Motorrad- und Behindertenstellplatze eingerichtet. Aulerdem wird
der Platz durch Sitzelemente und einen Trinkbrunnen aufgewertet, um die Aufenthaltsqualitat
fur FulRganger zu erhdhen.

Im Teilprojekt 5 wird an der Einmiindung Vogelsangstral3e/Ruckertstral3e die
Fahrbahnflache deutlich zu Gunsten des FulRverkehrs verringert und neue Aufenthalts-
flachen fur FuBganger hergestellt. Hinzu kommen Fahrrad- und Lastenradstellplatze sowie
ein Trinkbrunnen und neue Baume.

Flanierroute VIII Stuttgart Stid/West — Verbreiterung der Gehwege - Im Bau

In der HohenstaufenstralRe wird im Zuge einer Umgestaltung des Stral3enraums eine
Verbesserung fir Radfahrende durch einen Radfahrstreifen bergauf und fur ZufuRgehende
durch eine Verbreiterung der Gehwege der erreicht. Der Baubeginn ist flir Herbst 2023
vorgesehen. Zwischen Willy-Reichert-Staffel und Einmindung Morikestral3e werden neun
Baume gepflanzt und Wirfelpoller als Sitzgelegenheiten sowie Radbiigel eingebaut.

Flanierroute X Stuttgart Sud — Gehweguberfahrten + Verbreiterung Gehwege -
Umgesetzt

Im Rahmen der Einrichtung der Fahrradstral3e in der Mohringer Strafl3e wurden an den
einmiindenden QuerstralRen Gehweguberfahrten hergestellt. Durch den nun entlang der
Mohringer StralRe durchlaufenden Gehweg ist der FuBverkehr gegentiber dem Fahrverkehr
bevorrechtigt. In einem Teilstlick wurde der Gehweg auf beiden Fahrbahnseiten deutlich
verbreitert.

Flanierroute XI Stuttgart West/Mitte — Neugestaltung Fugangeruberwege - Umgesetzt

Zwei FuRgangeriberwege der Lorenzstaffel Uber die Danneckerstralie und Uber die
AlexanderstralRe wurden erneuert. Im Zuge der Erneuerung wurden u.a. Gehwegnasen
hergestellt, unversiegelte Griinbeete geschaffen und Sickerpflasterbelage fur die
Verbesserung des Mikroklimas eingebaut. Siehe auch Step-Mal3hahme Lorenzstaffel.

Zuletzt wurden zur Umsetzung des FulRverkehrskonzepts zahlreiche Gehwegabsenkungen
zum barrierefreien Ful3géngerqueren hergestellt.
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Staffele

Sie sind ein Markenzeichen von Stuttgart: In der Landeshauptadt gibt es mehr als 400
Freilufttreppen — auf Schwabisch ,Staffele. Die Geschichte der ,Staffele” reicht in Zeiten
zurick, als in den Steillagen rund um Stuttgart noch Weinbau betrieben wurde. Heute
verkirzen die Freilufttreppen den Einheimischen, auch ,Staffelesrutscher” genannt, den Weg
durch die Stadt. Dennoch sind sie ausbau- und verbesserungsfahig. Um den Ausbau und
Instandsetzung von den ,Staffele” in Stuttgart voranzutreiben, sollen die notwendigen
Malnahmen zur Verbesserung der Staffele-Infrastruktur in einem Konzept systematisch
definiert und erfasst werden.

Willy-Reichert-Staffel
2 Karlshohe 15 Min. »

Abbildung 7 Von links nach rechts: Georg-Elser-Staffel, Dobelstaffel und Stinderstaffel. Quelle LHS Stuttgart
Neue Beschilderung der Willy-Reichert-Staffel

Neue Wegweisung fur die Staffele als Teil des FulRverkehrskonzepts

Um die Nutzung der Stéffele als Bestandteil des FuRverkehrsnetzes zu verbessern, soll die
Wegweisung ausgebaut werden. Hierzu wurde zundachst fiir den Stuttgarter Kessel
(Stadtbezirke Mitte, Ost, Sud, West und Nord) ein Konzept zur neuen Wegweisungen der
Treppenanlagen erstellt, die in das Haupt- und Flanierroutenkonzept integriert wird.

Die Wegweiser sollen am Anfang und am Ende der Staffeln, sowie auch an eventuell
vorhandenen Kreuzungen innerhalb der Treppenanlage aufgestellt werden. Diese
Beschilderungen sollen den ZufuRgehenden bei der Auffindung der Staffele behilflich sein
und gegebenenfalls auch auf Nahziele hinweisen. Durch die Entfernungsangaben wird
verdeutlicht, wie schnell diese Ziele Uber eine Treppe erreicht werden kann.

Die Ausfuihrungsplanung fur den ersten Teilbereich Stuttgart Std soll bis Ende des Jahres
2023 abgeschlossen sein, sodass ein Baubeginn Anfang 2024 wahrscheinlich ist.
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FuRgangerfreundliche Infrastruktur und Stadtgestaltung

Neben den bekannten Kriterien fur eine fuRgangerfreundliche Infrastruktur wie
Barrierefreiheit, breite Gehwege (ohne stérende Einbauten) mit guter Bodenbeschaffenheit
(keine Stolper-, Rutschgefahr, Erscheinungsbild) oder Beleuchtung, ist es vor allem
Aufenthaltsqualitat, die positiv auf ZufuRgehende wirkt. Dazu gehdren einladende Flachen
und Platze, Baum- und Griunbeete, Sitzgelegenheiten, (Trink-)-Brunnen und angenehme
Toiletten. Zusammengefasst werden diese Themen unter dem Begriff Stadtgestaltung.

Abbildung 8 links Spielgerate an der Lorenzstaffel; rechts neu gestalteter Schitzenplatz Quelle: LHS Stuttgart

Stuttgart steht fir einladende Gestaltung

Lebensqualitat in einer GroRRstadt bedeutet einladende Gestaltung, die zum Verweilen
einladt, die Durchmischung fordert und die Sicherheit in objektiver und subkektiver
Dimension gewahrleistet.

Der Beschluss zur Lebenswerten Innenstadt im Oktober 2021 (GRDrs 492/2021) zielt auf
eine einladende Architektur ab. Die Stadtgesellschaft mit ihrer ganzen Vielfalt soll den
offentlichen Raum nutzen und am 6ffentlichen Leben teilhaben kdnnen. Hierfur umfass die
Konzeption ,Sichere Innenstadt‘ zahlreiche, praventive MalRnahmen, mit dem Ziel das
Sicherheitsgeflhl zu steigern. Die Konzepte ,Sichere Innenstadt® und ,Lebenswerte
Innenstadt® erganzen sich daher auf vielfaltige Weise und in einem breiten MaRnahmen-
repertoire, um die Themen Aufenthaltsqualitéat und Sicherheit in Einklang zu bringen.

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit bezeichnet die Gestaltung der Umwelt, die es allen Menschen ermdglicht,
ohne Hindernisse mit ihrer Umgebung zu interagieren. In der Stadtgestaltung muss dabei auf
die unterschiedlichen Bedirfnisse von Mobilitatseingeschrankten und Sehbehinderten
Rucksicht genommen werden. Eine barrierefreie Planung und Gestaltung kommt aber
letztlich allen Verkehrsteilnehmer*innen zu Gute.
Im FulRverkehrskonzept der Landeshauptstadt wurden folgende Qualitatskriterien fiir
Barrierefreiheit definiert:

e Bordhohen barrierefrei entweder 3 cm Hohe oder Doppelquerung (Halfte

niveaugleich/ Halfte 6 cm)
e Taktile Leitelemente auch auRerhalb der City und abseits von OPNV Haltestellen
¢ Vibrationstaster an Ampeln
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e Grinphase so lange, dass die Querung der Furt bei Griin méglich ist

¢ Anforderungstaster mit Richtungspfeil
Bei der Umsetzung der Hauptful3verbindungen und Flanierrouten werden samtliche Projekte
aus Sicht der Barrierefreiheit gepruft, geplant und umgesetzt.
Die Bushaltestellen im Stadtgebiet werden sukzessive barrierefrei ausgebaut mit einem
18 cm Stuttgarter Combi-Bord und Bodenindikatoren. Stand Juli 2023 sind 421 Bushalte-
punkte barrierefrei ausgebaut. Dies entspricht 51,1 % der 824 Bushaltepunkte im gesamten
Stadtgebiet.

Brunnen/Trinkbrunnen

Angesichts der immer heifl3er und trockener werdenden Sommer sind Trinkbrunnen und
Wasserspiele ein wesentlicher Bestandteil in der Ful3verkehrsférderung. Nicht nur der Erhalt,
sondern auch der Bau neuer Trinkbrunnen und Wasserspielen sind Daueraufgabe der
Stadtverwaltung. Die Landeshauptstadt Stuttgart betreibt bereits heute, auch im
bundesweiten Vergleich, tberdurchschnittlich viele Trinkbrunnen, Brunnen und Wasserspiele
im gesamten Stadtgebiet.

2021 wurden Trink-
brunnen am Toépferplatz,
am Markplatz in Stuttgart
sowie ein Wasserspiel
am Marga-von-Etzdorf-
Platz (Bad Cannstatt) in
Betrieb genommen.

2022 erhielt der
Stuttgarter Marktplatz
einen Fontanenbrunnen.

2023 wurden drei
Trinkbrunnen in der
Abelsbergstralle, am
Schitzenplatz und am
Unterttrkheimer
Kelterplatz hergestellt.

Bis Ende 2025 istdie
Umsetzung weiterer
Trinkbrunnen und
Wasserspiele in Stuttgart
vorgesehen.

Links oben: Trinkbrunnen
Schiitzenplatz,

rechts oben:
Wassersprudler Kelterplatz
Hofen

Links unten: Salamander
Brunnen/Trinkbrunnen,
rechts unten: Trinkbrunnen
Abelsbergstralle.

Quelle: LHS Stuttgart

-

Abbildung 9 Trinkbrunnen und Brunnen in Stuttgart ' Quelle: LHS Stuttgart
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Auf offentlichen Flachen werden 190 Anlagen, davon Mineralbrunnen, Trinkbrunnen und
Wasserspiele vom Tiefbauamt betrieben. Das Garten-, Friedhofs- und Forstamt betreibt 85
Zierbrunnen in Park- und in Grinanlagen.

OffentlicheToiletten

Fir Zuful3gehende ist ein ausreichend dichtes Netz an Toilettenanlagen wichtig. Die
Abfallwirtschaft Stuttgart betreibt im Stadtgebiet insgesamt 73 6ffentliche Toilettenanlagen.
Davon sollen an 27 Standorten die Anlagen bis Ende 2025 erneuert werden und die
Anforderungen an die Barrierefreiheit (DIN 18040-1) sowie hohe Anspriiche an Sauberkeit
und Hygiene durch vollautomatischen Reinigung erflllen. Als ,Stuttgarter Toilette“ sollen
diese Anlagen schon gestaltet sein und ein Stuttgart Branding (Wortmarke mit Dachmotiv
und Rd&ssle) haben. Auf Werbung wird aus gestalterischen Griinden verzichtet.

Zum Einsatz kommen vier barrierefreie Typen unterschiedlicher Grél3e als Unisex-Toiletten.
An einigen Standorten wird eine ,Toilette fur Alle“, mit zusatzlicher Infrastruktur far
Schwerstbehinderte, realisiert.

Im innerstadtischen Bereich erhalten die Anlagen eine Glasfassade mit Edelstahltiren, da
dies laut Hersteller in punkto Vandalismus das sicherste Fassadenmaterial ist. In den
auRReren Stadtbezirken sind Holzfassaden ebenfalls mit Edelstahltiiren geplant. Weiterhin ist
eine Dachbegriinung sowie eine dachintegrierte Beleuchtung vorgesehen. Dies soll zu einer
besseren Auffindbarkeit und Nutzerfreundlichkeit flhren.

Abbildung 10 Toilettenanlage Kelterplatz Hofen Quelle LHS Stuttgart
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Sanierungsgebiete

In Sanierungsgebieten wird neben der Stadtteilerneuerung und Verbesserung des
Wohnumfeldes auch meist der ¢ffentlichen Raum neugestaltet und aufgewertet.

Beispiel Sanierungsgebiet Dirrlewang

Das Sanierungsgebiet "Vaihingen 3 -Durrlewang-" wurde 2015 formlich festgelegt. Die
Fordermittel in Hohe von 8,1 Millionen Euro stammen aus den Bund-Lander-Programmen
"Soziale Stadt — Investitionen im Quartier" (SSP) sowie ,Soziale Integration“ (SZP).
Zusatzlich wurde die Umgestaltung des Griinzugs Durrlewang aus dem Investitionspakt
»S0ziale Investitionen im Quartier* (SIQ) mit 2,65 Millionen Euro bezuschusst. Mit den Mitteln
soll das Quartier insgesamt aufgewertet werden. Unter anderem soll das Wohnumfeld im
Sanierungsgebiet attraktiver werden und mehr Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
entstehen.

Spielgerdt ,Mondiandefahie® g S e Als konzeptionelle Grundlage
et R s wurde der Masterplan
S B e B Dirrlewang — Freiraum und
- AL Verkehr erarbeitet. Erste
Projekte sind die
Umgestaltung des Griinzugs
Dirrlewang und des
Spielplatzes Lunaweg, die
mit der Blrgerbeteiligung
entwickelt bereits umgesetzt
wurden. Die Gesamtkosten fir
die Umgestaltung des
Spielplatzes am Lunaweg und
die Sanierung des Lunawegs
betragen rd. 1.222.000 Euro
brutto.

Abbildung 11 Spielplatz im Lunaweg - Auszug aus dem Einladungsflyer zur Einweihung vom 28.07.2023
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Stadtentwicklungspauschale (Step)

Mithilfe des Step-Programms werden Orte geschaffen, an denen sich die Menschen gerne
aufhalten. Die Stadtentwicklungspauschale ist eine kommunale Férdersumme in Hbhe
von derzeit 3,3 Mio Euro pro Doppelhaushalt. Damit werden zum Beispiel Spielplatz-
sanierungen, Verkehrsberuhigungen oder die Aufwertung 6ffentlicher Raume finanziert.
Step-Mallnahmen werden in den Innenstadtbezirken Mitte, Ost, Sid, West, Nord sowie in
Bad Cannstatt geférdert. Rand- und Hanglagen sind von der Férderung ausgeschlossen.

Das Step-Projekt ,Lorenzstaffel*

Die Lorenzstaffel ist die lAngste FuRwege-Verbindung zwischen Stadtmitte und Stitzenburg.
Es handelt sich um die Flanierroute XI aus dem Stuttgarter Ful3verkehrskonzept sowie um
eine ausgewiesene Schulwegempfehlung. Das Projekt ist ein gutes Beispiel wie aktuelle
Anforderungen im 6ffentlichen Raum erfillt werden kénnen.

Die Staffel ist zum Teil sehr steil ist und Banke fiir kurze Pausen fehlten. Die Freiflachen
waren nicht nutzbar und der Spielplatz veraltet. Daher wurden neue Ausruhpodeste im Hang,
zwei neue Bewegungsflachen und neue Spielgeréate hergestellt.

Erganzend konnten die beiden Ubergange an der Alexander- und DanneckerstraRe verengt
werden, damit ein sicheres Queren mdglich ist. Ein groRes Pflanzbeet und ein neuer Baum
schaffen mehr Schatten und unterstiitzen die Biodiversitat in der Stadt. Fahrrader kdnnen
jetzt an neuen Radbuigeln geordnet abgestellt werden

Projektdaten:

Als Step-Projekt 2017 beschlossen.

Beteiligungsformate mit Kindern und Erwachsenen Ende
2018.

Freiraumplanung 2019 bis 2022 (durch Corona mehrfach
unterbrochen)

Parallel dazu 2021/2022 Verkehrsplanung
Freiraumarbeiten Fruhjahr bis Ende 2022

Arbeiten im Verkehrsraum Herbst 2022 bis April 2023
Fertigstellungs- und Anwachspflege bis 2024
Gesamtkosten 500.000 €

Abbildung 12 Projekt Lorenzstaffel: links oben und unten Banke fiir kurze Pausen; rechts sicheres Queren durch Verengung der
Fahrbahn. Quelle: LHS Stuttgart
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Projekte und Konzepte

Neben SanierungsmalRhahmen und Step-Projekten gibt es in der Landeshauptstadt auch
eine Reihe von Projekten wie Verkehrsversuche, Pop-up-Lésungen oder Zielkonzepte, die
die mehr Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum und mehr Platz fir den FulRverkehr zum

Ziel haben.

Verkehrsversuch Superblock Augustenstrale

Das Konzept "Superblocks" wurde in Barcelona als neues Instrument der Stadtgestaltung
entwickelt. Die Straf3en werden zu einspurigen Einbahnstra3en umgewandelt, was den
Durchgangsverkehr stark reduziert und neue Flachen schafft. Diese Flachen wurden fir
Baume, Banke genutzt oder um das Angebot fir Rad- und Ful3verkehr zu verbessern.
Zudem wird die LArm- und Schadstoffbelastung in gemindert.

Die Initiative Quartierswerkstatt
Augustenstral3e e. V. initiierte zur
Mobilitatswoche 2021 einen "Pop-up
- Superblock®. 2023 hat der Ausschuss

. fiir Stadtentwicklung und Technik (STA)
das Konzept fur den Superblock West
beschlossen. Das Pilotprojekt umfasst
die AugustenstralRe zwischen der
Schwab- und der Silberburgstral3e
sowie alle dazwischenliegenden
QuerstralRen. Innerhalb dieses
Projektgebiets wird der Durchfahrts-
verkehr auf die umliegenden Haupt-
verkehrsachsen herausgelenkt, sodass
innerhalb des Blocks Freiflachen
. entstehen, die durch Begriinung,

- AuRengastronomie und
Sitzgelegenheiten umgenutzt werden
kénnen. Zunéchst soll in einem ca. 1,5
Jahre andauernden Verkehrsversuch
die verkehrlichen Auswirkungen
erforscht werden und der StraBenraum
mit zahlreichen Méblierungselementen
und Pflanzkibeln gestaltet werden. Der
Start ist fur Frihjahr 2024 vorgesehen.

Abbildung 13 Flyer Superblock Augustenstralle, Gestaltung Heide
Karau, Luftbild Stadtmessungsamt

Neben einer Birgerbeteiligung wird der Verkehrsversuch von zwei wissenschaftlichen
Grundlagenuntersuchungen durch das Umweltbundesamt (Projekt adNEB) und die
Universitat Stuttgart (Projekt URBANOME) begleitet.

Sofern der Verkehrsversuch die Erwartungen erflillt, sollen diese nachhaltig ausgebildeten
Modellguartiere zukinftig die Wohn- und Aufenthaltsqualitat durch gezielte
UmgestaltungsmafRhahmen und Herausnahme von Verkehr und Parkplatzen verbessern.
Geplant ist pro Doppelhaushalt drei Quartiere nach dem Prinzip des Barcelona-Superblocks
zu identifizieren und umzugestalten. Die Umgestaltung von Stadtquartieren nach dem Prinzip
des Barcelona-Superblocks sind in den kommenden Jahren ein bedeutender Baustein der
Stadt- und Wohnbauentwicklung Stuttgarts.
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Lebenswerte Innenstadt

Das Zielkonzept ,Lebenswerte Innenstadt® wurde 2017 vom Gemeinderat der Landeshaupt-
stadt Stuttgart beschlossen. Ziel ist die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in der
Innenstadt, mit mehr Grin, einem florierenden Einzelhandel, vielfaltiger Gastronomie und
besten kulturellen Angeboten. Damit die Stuttgarterinnen und Stuttgarter das Stadtleben
noch besser geniel3en, entspannt flanieren oder einkaufen kénnen.

Mit einer breit angelegten Beteiligung der Mitwirkenden in der Innenstadt und der
Birgerinnen und Burger wurde ein Konzept erstellt. Innerhalb des Cityrings sollen kiinftig
alle offentliche Parkpléatze im Strallenraum zurtickgebaut werden, um neue Flachen fir
Baum- und Griinbeete, fur Aufenthalt und Spiel oder fur die AuRengastronomie einrichten zu
konnen. FuRgéngerzonen werden ausgeweitet und bereits bestehende Ful3- und
Radwege verbessert und verbreitert werden. Privatparkplatze, Behindertenstellplatze,
Taxiangebote fir Menschen mit Beeintrachtigung sowie Tiefgaragen sind von diesen
Anderungen nicht betroffen. Dem Lieferverkehr stehen gesonderte Flachen fiir
Ladetatigkeiten zur Verfligung und es werden Raume fir Lastenrader, Radbiigel sowie
spezielle Flachen fir E-Scooter und Elektroroller geschaffen.

Das Konzept umfasst mehrere Umbauphasen, die nach und nach realisiert werden. Seit April
2022 gilt auf den ErschlieBungsstralen innerhalb des Stuttgarter-Cityrings Tempo-20.

Kurzfristige Malnahmen (2022 - 2024) nicht baulich/temporar

e Moblierung Dorotheenstral3e
(Karlsschleife) umgesetzt.

e Sperrung Lautenschlager Stral3e fur KfZ
von 11:00 — 5:00 Uhr (Kdnigsschleife)
umgesetzt.

o Kronprinzstral3e (2023)

¢ Kronenstraf3e (2023)

e Teilaufhebung der Einbahnfiihrung um
das Carré an der NadlerstralRe /Stein-
stral3e (2024)

e temporare MalRnahmen in der Schmale
Stral3e mittels Pflanzkibel nach
Umsetzung der Neugestaltung Joseph-
SUR-Oppenheimer-Platz (2024).

Abbildung 14 Konzept Lebenswerte Innenstadt - temporare Umgestaltung
Dorotheenstral3e ; Quelle LHS Stuttgart
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Mehr Platz zum Spielen — Projekt des Aktionsplans ,Kinderfreundliche Kommune*

Spielen auf der Straf3e ist durch die positive Resonanz auf die temoréren Spielstral3en
wieder ein sichtbares und vielbeachtetes Thema geworden. Als kinderfreundliche Kommune
will Stuttgart die Fortfihrung und Verstetigung der Option zum Drauf3en-Spielen fiir
moglichst viele Kinder und Jugendliche erdffnen. Es gibt einen grof3en Bedarf bei den
Kindern und Jugendlichen nach mehr Nutzungsflachen im 6ffentlichen Raum, dieser war in
2020 durch die speziellen Umstande der Corona-Pandemie besonders offensichtlich.
Mdglichkeiten zu Drauf3ensein, zum Spielen und sich bewegen stéarken die Gesundheit,
bilden Kommunikationsorte fir alle altersgruppen in einer Stadt und férdern so auch das
soziale Miteinander. Ein groRes, dauerhaftes und stadtweites Potential zum Spielen auf er
Stral3e sind verkehrsberuhigte Bereiche (umgangssprachlich Spielstraf3en). Gelegenheit zu
Spiel und Bewegung im direkten Wohnumfeld berthrt unmittelbar das auf Spiel laut der UN-
Kinderrechtskonvention Art. 31, zu deren Umsetzung sich die Landeshauptstadt Stuttgart
verpflichtet hat. Zudem organisiert das Stadtische Jugendhaus mit dem Kinderbdro jahrlich
an 40 Standroten von Padagogen betreute temporéare Spielstral3en, die als Veranstaltungen
genehmigt werden. Hierflr werden, zumeist an Freitagnachmittagen, in eng bebauten
Quartieren Stral3enziige gesperrt und den Kindern als Spielflache zur Verfligung gestellt.

Durch das Projekt ,,Mehr Platz zum Spielen“ sollen bestehende SpielstraBen qualitativ
verbessert und neue verkehrsberuhigte Zonen geschaffen werden. Diese neuen
verkehrsberuhigten Bereiche sollen attraktiv fir Spiel, Bewegung und Kommunikation sein
und damit insgesamt die Aufenthaltsqualitat im Wohnumfeld erhéhen. Je mehr und intensiver
die offentlichen Flachen "bespielt" werden und Kinder prasent sind, umso besser wird die
SpielstralRe wahrgenommen und von allen Verkehrsteilnehmern akzeptiert. Um die
Umsetzung zu beschleunigen wurde ein Gestaltungskatalog entwickelt, der mit erprobten
Gestaltungselementen ausgestattet ist. Ziel ist es, ohne bauliche MaRnahmen und mit
einfachen Mitteln zuséatzliche verkehrsberuhigte Bereiche einzurichten.

Joyied €
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Abbildung 16 Plan zur Umgestaltung Obernitzstralle

Abbildn 1 besthende Splelétrar&e Vialdlweg in

Botnang. Erprobung von Gestaltungselementen mit bunter Farbgestaltung

Im Vivaldiweg wurde in der Vergangenheit In einem zweiten Projekt wurde im Herbst
immer wieder zu schnell gefahren. Daher 2023 die Obernitzstrafe in Stuttgart-Ost als
wurde der verkehrsberuhigte Bereich mit verkehrsberuhigter Bereich eingerichtet und
Markierungs- und Moblierungselementen mit einem Markierungs- und Mdblierungs-
aufgewertet und damit hervorgehoben. Mit konzept aufgewertet.

diesem Projekt konnten Erfahrungen Als drittes Projekt soll ein Teilbereich der
gesammelt werden, die nun bei weiteren Steinenhausenstral3e in Stuttgart-West
Mafl3nahmen berucksichtigt werden. verkehrsberuhigt werden. Die Umsetzung

soll im 1. Halbjahr 2024 erfolgen.
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Auch im Rahmen von Sanierungen werden neue verkehrsberuhigte Bereiche eingerichtet
und aufgewertet, wie in Bad Cannstatt im Rahmen der Sanierung Hallschlag die Dessauer,
Lubecker und Rostocker Strafl3e.

S DT A — ] "‘ L £ ; N
bbildung 17 In der Lubecker und Dessauer Stral3e wurden im Rahmen der Sanierung Hallschlag neue
verkehrsberuhigte Bereiche eingerichtet. Links vorher, rechts nachher. Quelle: LHSStuttgart
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Pop-up FuBgangerzone Seelbergstralie,

Die "POP-UP-FuRRgangerzone" in der Seelbergstral’e (Bad Cannstatt) ist eine
Weiterentwicklung des Projekts ,Mehr Platz zum Spielen®. Durch Antrage aus dem
Gemeinderat kam der politische Auftrag flr die Umsetzung einer FuRgangerzone im
Abschnitt FrosnerstralRe bis Waiblinger StralRe. Im ersten Schritt wurden FuRgangerzahlen
erfasst, die im Juli 2021 insgesamt 11.700 FuRganger wahrend eines Tages gezahlt haben.
Die Kfz-Verkehrszahlen waren deutlich geringer.

Die Planung der POP-UP-Ful3gangerzone soll einfach, kostengiinstig und schnell umsetzbar
sein. Dabei ist die Gestaltung von Fassade zu Fassade ein wichtiger Teil der Planung, um
die Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Die Fahrbahn soll daher farblich gestaltet werden, um
den Gehweg einzubeziehen. Geplant ist nichtkommerzielle Bereiche mit Mébeln und
Pflanztrogen einzurichten, sowie Flachen fir StralRencafés. Die Details der Mdbel und
Pflanztrége werden noch mit den Fachamtern abgestimmt. Das Blindenleitsystem wird
ebenfalls angepasst. Die Fu3gangerzone soll fir Radfahrer geéffnet sein, und ist von 18-11
Uhr fir den Lieferverkehr frei. Die Zufahrten zu privaten Stellplatzen in der Ful3gangerzone
sind generell erlaubt. Die Umgestaltung soll bis zur EM 2024 abgeschlossen sein.

Stuttgarter Ecken

Die sogenannte "Stuttgarter Ecke" ist die bauliche
Absicherung von Einmiindungsbereichen gegen
Falschparker zur Verbesserung der Sicht und zur
Erleichterung der FuRgangerquerung. Durch diese
Malnahme wird die Verkehrssicherheit,
insbesondere fur FulRganger beim Queren einer
Stral3e splrbar verbessert. Sie sind somit auch ein
Beitrag zur Erhdhung der Schulwegsicherheit. In
Stuttgart wurden an einem Knotenpunkt Stuttgarter
Ecken hergestellt. Die Planungen fir sechs weitere
Stuttgarter Ecken in Stuttgart-West sind
zwischenzeitlich abgeschlossen und werden in
Balde eingerichtet.

: & el
Abbildung 18 Stuttgarter Ecke an der Kreuzung
Senefelder-/Breitscheidstralle Quelle LHS Stuttgart
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Stuttgarter Rechtecke

Beim Stuttgarter Rechteck handelt es sich um Gehwegverbreiterungen an Stellen, wo der
Gehweg mit vielen Hindernissen Uberlastet war. Fir die Rechtecke werden Parkplatze am
StralBenrand in Multifunktionsflachen auf Gehwegniveau umgewandelt. Darauf werden
z.B. Radabstellanlagen, Sitz- und Spielmdéglichkeiten, Parkscheinautomaten oder
Beschilderungen gestellt. Somit wird der Gehweg von Hindernissen befreit und die
ZufuBgehenden kénnen unbehindert flanieren.

Abbildung 19 Stuttgarter Rechteck in der OlgastralRe (links) und der Schlo3stral3e/JohannesstralRe(rechts); Quelle LHS
Stuttgart

2021 wurde das erste ,Stuttgarter Rechteck® am Mobilitatspunkt Schlo3-/Johannesstralle
eingerichtet, ein weiteres folgte in der Boblinger StralRe. Die Stuttgarter Rechtecke sind im
FuRverkehrskonzept der Stadt Stuttgart konzipiert. Die Stadt nimmt hierbei eine Vorreiterrolle
ein. 10 Stuttgarter Rechtecke sind bereits gebaut, weitere Rechtecke befinden sich in der
Planungsphase. Die nachfolgenden Rechtecke wurden bereits fertiggestellt:

* Mohringer StralRe 95 * Heusteigstralie 43A

+ Boblinger StralRe 33 * Bussenstral3e 62

* Schlof3stralRe 73 + LandhausstralRe 86B
* SchwabstralRe 177 * Rontgenstralle 5

* Olgastral3e 62 » BirkenwaldstraRe 189

Temporare Nutzungen im o6ffentlichen Raum

Kreative, temporére Sondernutzung im oOffentlichen Raum haben in der Landeshauptstadt
Stuttgart inzwischen eine geraume Tradition. Im ,,Aktionsplan Nachhaltig mobil in Stuttgart*
wurden ,Kreative Sondernutzungen im offentlichen Raum® im Handlungsfeld 7, Nicht-
motorisierter Verkehr (Fahrrad, Pedelec und FuRganger) adressiert und haben sich ald
Instrument fir lebenswerte Stadtquartiere und zur Starkung der Aufenthaltsqualitat bewahrt.
Mit der GRDrs 1041/2018 wurde die Verwaltung beauftragt, zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitét in den Innenstadtquartieren Parklets zu ermoglichen. Mit Parklets werden
Parkplatze als Ort des Aufenthalts und des Austausches voriibergehend fir eine andere
oOffentliche Nutzung tberbaut oder umgestaltet.

Aufgrund des Wunsches birgerlicher Initiativen, Parklets auch auf3erhalb der
Innenstadtbezirke und tber die Wintermonate einrichten zu kénnen, wurde mit der GRDrs
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773/2022 eine Verstetigung der Genehmigungspraxis fur Parklets beschlossen; das
Genehmigungsverfahren vereinfacht und die Dauer der Genehmigung verlangert.

Das kontinuierlich wachsende Bediirfnis, den StralRenraum zu begriinen und erlebbar zu
machen, wird sichtbar in den Nachbarschaftsbdnken und Pflanztrégen. Die Gehwegen und
—platzen aufgestellt werden.

Auch StralRenwirtschaften, die auf Grundlage der GRDrs 4/2023 in den Monaten Méarz bis
November neben Gehwegen und Platzen auch Parkplatze belegen dirfen, steigern die
Aufenthaltsqualitat und das kommunikative Miteinander.

Es gilt, diese temporaren Nutzungen mit den Anforderungen an den Fuf3verkehr in Einklang
zu bringen. Aus diesem Grund hat die Verwaltung Regelungen entworfen, die den Schutz
von Menschen, die in der Mobilitdt oder der Sehfahigkeit eingeschrankt sind und auch die
Gefahrdung von Kindern, StVO-konform auf dem Gehweg radeln oder rollen, gewahrleisten.

E-Scooter in Verleihsystemen:

Seit Markteintritt der E-Scooter-Anbieter haben die E-Scooter einen zunehmenden Einfluss
auf den offentlichen Raum genommen. Dabei wird insbesondere der Fulverkehr in den
engen Stadtraumen der Landeshauptstadt erheblich beeintrachtigt. Es entstehen durch
behinderndes Abstellen und Parken der Elektrokleinstfahrzeuge Gefahren vor allem fir
mobilitdts- und seheingeschrénkte Personen.

Mit GRDrs 760/2022 wurde ein Sondernutzungskonzept fiir E-Scooter in Verleihsystemen
beschlossen. Das Konzept zielt auf einen geordneten Umgang zur deutlichen Verbesserung
der Verkehrssicherheit und der Ordnung des offentlichen StralRenraums ab. Wesentliche
Eckpunkte der strategischen Vorgehensweise sind: Gesamtflottenobergrenze, Vorgaben zur
Gewahrleistung der Verkehrssicherheit, Kontrollen und die Festsetzung einer
Sondernutzungsgebihr fur die Inanspruchnahme des 6ffentlichen Stralenraums Uber den
Gemeingebrauch hinaus. Zum Schutz mobilitéts- und in der Sehfahigkeit eingeschrankter
Menschen werden mittels Nebenbestimmungen zur Sondernutzungserlaubnis Abstellge- und
verbote erteilt, die engmaschig Uberwacht und durchgesetzt werden.

Verkehrssicherheit

ZufuRgehende sind die schwachste Gruppe der Verkehrsteilnehmer und bendtigen daher
einen besonderen Schutz. Neben der Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
punktuellen Maf3nahme, wie sichere Querungen und einem gut ausgebauten Wegenetz
fir den FuRverkehr, sind besonders die Belange von Kindern, Alteren und mobilitats-
eingeschrankten Menschen zu berlcksichtigen.

Unfallstatistik

Im Jahr 2022 ereigneten sich 241 Unféalle mit FuRgangerbeteiligung. Das sind 12 Unfalle
mehr als 2021, aber 6 bzw.55 Unfalle weniger als in den davorliegenden Jahren.
Hauptgefahrenquelle fiir die FuRgangerinnen und Fu3ganger ist die Fahrbahnquerung.
Dabei sind von der ruhigen Wohnstral3e, in der die Fuf3génger hinter parkenden Fahrzeugen
hervortreten, bis zur Hauptverkehrsstra3e mit Querungshilfen wie Zebrastreifen und
FuRgangerlichtzeichenanlagen alle Stral3entypen vertreten. Die Unfallortlichkeiten sind
heterogen im Stadtgebiet verteilt, Schwerpunkte sind nicht erkennbar.
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Schulwegplane

Far tber 70 Grundschulen in Stuttgart gibt es bereits Gehschulwegplane. Davon werden pro
Jahr ca. funf Schulwegpléne Uberarbeitet und neu aufgelegt. Diese "Empfehlungen fir einen
sicheren Schulweg" orientieren sich an den ortlichen Gegebenheiten. In manchen Féllen wird
ein etwas langerer Weg empfohlen, der die Kinder sicher z. B. tber stark befahrene StrafR3en
fuhrt.

Wird ein empfohlener Schulweg durch Baustellen beeintréachtigt, findet eine Einzelfallprifung
bezlglich der Alternativen statt. So kann die Durchfiihrung der Baumafinahme in den
Schulferien stattfinden oder einzelne Querungsstellen werden verlegt mit und ohne
Baustellen-Zebrastreifen bzw. Baustellen-Ampeln. Auch eine alternative Fihrung des
Schulwegs ist mdglich. In diesen Fallen erhalt die betreffende Schule eine Information tber
die befristete Anderung des Schulwegplans zur Weitergabe an die Eltern. Die
Schulwegpléne sind auf der Homepage der Landeshauptstadt abrufbar.

Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung

Um den FuRverkehr starker in das Bewusstsein von Blrgerinnen und Burgern, Politik und
Verwaltung zu riicken, sind vielfaltige Mal3nahmen notig.

Fullverkehrschecks

Das Ministerium fir Verkehr des Landes Baden-W(rttemberg bietet FuRverkehr-Checks an.
Dabei wird die Situation des FuRBverkehrs vor Ort bewertet. In Workshops und Begehungen
erarbeiten Stadtverwaltung, Anwohner*innen und interessierte Blirgerinnen und Burger
Vorschlage, wie die Wege zu Ful3 kiinftig noch attraktiver und sicherer gestaltet werden
kénnen.

Bereits 2015 hat die Landeshauptstadt Stuttgart an Ful3verkehrs-Checks teilgenommen.
Dazu wurden Begehungen in den Innenstadtbezirken West und Sid durchgefihrt. Im Fokus
der Begehungen standen Themen wie Barrierefreiheit, Konflikte mit dem ruhenden Kfz-
Verkehr, Querungen, Wegebeziehungen, Geschwindigkeiten und Wegequalitat.

Bei der zweiten Teilnahme im Jahr 2021 wurde der Fokus auf die sogenannten ,,Oberen
Neckarvororte“ gelegt. Gemeint sind die Stadtbezirke Wangen, Hedelfingen, Untertirkheim
und Obertlirkheim, mit knapp 50.000 Einwohnern. Alle vier Au3enbezirke sind vom
Durchgangsverkehr gepragt (B10/B14, Hafen, Industrie, Gewerbe, Gromarkt).

Burgerinfo und Beteiligung

im Rahmen von Einzelprojekten wie zum Beispiel dem Verkehrsversuch Superblock
AugustenstralRe oder bei Platzgestaltungen wie dem Eduard-Pfeiffer-Platz, werden den
Birgerinnen und Birgern ausfuhrliche Informationen und Méglichkeiten zur Mitsprache
ermdglicht.

Uber das Burgerbeteiligungsportal der Landeshauptstadt www.Stuttgart-meine-Stadt.de
werden Projekte vorgestellt, Termine zu Informationsabenden oder Workshops angekiindigt
und Ergebnisse verdoffentlicht.

Amtsblatt und Homepage der Stadt Stuttgart

Auch im Amtsblatt der Landeshauptstadt Stuttgart wird Uber das Thema FulR3verkehr
regelmaRig berichtet. Zuletzt wurde ein ausfiihrlicher Artikel mit der Uberschrift ,Vorfahrt fiir
den Fulverkehr am 21.09.2023 vertffentlicht. Dabei wurde tber die FuRverkehrsstrategie
und Uber aktuelle Projekte berichtet.
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Ebenfalls im September 2023 wurde die Webpréasenz des Themenfelds Ful3verkehr auf der
stadtischen Homepage aktualisiert und neugestaltet. Ziel der Neugestaltung ist es vor allem,
Menschen zu motivieren, mehr zu Ful? zu gehen. Schwerpunkte der neuen FulRverkehr-
Unterseite sind einerseits die Beschreibung der FuRverkehrsstrategie der Landeshauptstadt
Stuttgart und die Darstellung von guten Beispielen. Andererseits soll die Webseite einen
Service fiur lokale und fremde ZufuRgehende anbieten. Dazu gehéren die Darstellung von
Wanderwegen, Hinweise zu Barrierefreiheit oder die Lage der FuRverkehrsinfrastruktur
(Toilette, Trinkbrunnen, Stéaffele, usw.)

Ausblick FuBverkehrsforderung fiur den Doppelhaushalt 2024/25

Die Ful3verkehrsférderung ist nicht zuletzt durch das WAPAD Verfahren im Rahmen der
Fortschreibung des Radkonzeptes fester Bestandteil in Verkehrsplanung, Stadtgestaltung
und bei Mobilitatskonzepten. Um den hohen Anteil an ZufulRgehenden zu halten bzw. zu
steigern, ist es notwendig den Ful3verkehr weiter zu starken und mit Personal und Budget
auszustatten.

1. Fortschreibung Fullverkehrskonzept

Mit der ersten Fortschreibung des FulRverkehrskonzeptes wird die Fuverkehrsférderung auf
die AuRenbezirke ausgeweitet und somit eine weitere Planungsgrundlage geschaffen. Damit
verdoppelt sich das Einzugsgebiet des entstehenden FuBwegenetzes von 200.000 auf ca.
400.000 EW.

Ressourcen und Finanzen

Fur eine schnellere und effizientere Umsetzung von FulRverkehrsmaflinahmen benétigt die
Landeshauptstadt Stuttgart mehr Personalressourcen und Haushaltsmittel. Im
Doppelhaushalt 2024/25 mdchte die Stadtverwaltung die jahrlichen verfiigbaren
Haushaltsmittel fir FulRverkehrsmalRnahmen erheblich erhéhen.

So hat zum Beispiel das Amt fir Stadtplanung und Wohnen eine Planungsmittelpauschale
zur FuRverkehrsforderung von 75.000/Jahr fir 2024/25 beantragt. Dartber hinaus wird
beabsichtigt, neue Personalstellen fiir den FuRverkehr fiir die drei betroffenen Fachamter
(Amt fur Stadtplanung und Wohnen, Amt fir 6ffentliche Ordnung und Tiefbauamt) zu
beantragen.
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Teil 2 Radbericht

Fahrradstadt Stuttgart — Riickblick 2022/23 aus dem Rathaus, den Amtern,

Verbanden und Initiativen

2019 hat der Gemeinderat in einer Grundsatzentscheidung beschlossen, Stuttgart zu einer
fahrradfreundlichen Stadt zu gestalten. Auch in 2022/23 hat die Stadtverwaltung zusammen
mit Landesinitiativen, kommunalen Zusammenschlissen und mit Unterstiitzung der
Ehrenamtlichen aus den Verbanden und Radinitiativen, weiter daran gearbeitet Stuttgart zu

einer Fahrradstadt zu machen.

OB Nopper auf Radumfahrt mit dem ADFC Stuttgart Burgermeister Peter Patzold erhalt das BYPAD-Zertifikat

Verleihung des BYPAD-Zertifikats

Oberblrgermeister
Dr. Frank Nopper,
der sich fir alle
Mobilitatsarten
einsetzt, hat auch
an der Rundfahrt
anlasslich des
40jahrigen
Bestehens des
ADFC Stuttgart
teilgenommen.

{ Foto: OB Nopper (3. v.l.) nimmt 2021 an der
Rundfahrt des ADFC teil
' Thomas Niedermiiller, Rechte LHS

Nach erfolgreichem
Abschluss des
BYPAD-Verfahrens
im Oktober letzten
Jahres konnte
Peter Patzold,
Burgermeister fur
Stadtebau, Wohnen
und Umwelt, das
Zertifikat des
Auditoren Thomas
Moller entgegen-
nehmen.

Nach dem Wegdgfall
der Corona-
Einschréankungen
wurden
Workshops zur
Verbesserung der
Zusammenarbeit
durchgefiihrt und
der regelméRige
Austausch wieder
intensiviert.

Zur Verbesserung
der Offentlichkeits-
arbeit wurde
zusammen mit der
Abteilung Kom-
munikation der
Landeshauptstadt
eine Gruppe
eingerichtet, die
die Bericht-
erstattung tber
Projekte der
Radférderung
verbessern soll

Abbildung 20 Aktivitaten der Landeshauptstadt rund um das Thema Fahrradférderung

AGFK Vision 2030

Die Landeshauptstadt ist Grindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
fuBgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V. (AGEK-BW), einem
Zusammenschluss von tber 100 Landkreisen, Stadten und Gemeinden mit dem Ziel, eine
aktive und nachhaltige Mobilitatskultur zu etablieren. Mit der AGFK-Vision 2030 wurde ein
neues Leitbild des Vereins definiert, zu dem sich alle Mitgliedskommunen bekennen.
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Landesprogramm MOVERS - aktiv zur Schule

Das Land Baden-Wirttemberg und die zugehdrige Nahverkehrsgesellschaft NVBW
unterstitzt Kommunen und weitere Akteure bei der Forderung der aktiven Mobilitat. Dazu
gehdren unter anderem die Angebote der Landesinitiative RadKULTUR und das neue
Landesprogramm MOVERS-aktiv zur Schule, das die Mobilitdt an Schulen im Blick hat.
Die Landeshauptstadt ist hierzu im Austausch mit den MOVERS, um bei Beratungen
zwischen Stadt und Schule die stadtischen Programme und Initiativen vorzustellen.

Umstrukturierung Sachkundigen Einwohner*innen (SKE) fur den Radverkehr

Um fir den Unterausschuss Mobilitdt Sachkundige Einwohner*innen (SKE) zu ernennen,
die alle Mobilitatsarten vertreten, wurden die bestehenden Vertreter*innen der SKE Rad
teilweise neu besetzt und umstrukturiert.

Die drei Arbeitsgruppen (AG1 Vorplanung, AG2 Verkehrssicherheit und AG3 Infrastruktur)
zwischen Stadtverwaltung und den SKE Rad finden weiterhin mit jeweils zwei bzw. drei
Vertreter*innen statt.

Radforum

Im Oktober 2022 konnte wieder eine Plenumssitzung des Radforums in Prasenz
durchgefuhrt werden. Themen waren unter anderem die Ergebnisse zur Schulradweg-
planung an den Pilotschulen und der Abschluss des BYPAD/WAPAD Verfahrens und die
Ubergabe des Zertifikats an Biirgermeister Peter Patzold.

Im Rahmen der Projektgruppe 1 des Radforums bietet der ADFC regelmafiiige
Radrundfahrten zum Hauptradroutennetz an. Dabei werden wichtige Verbindungen und
Teilstlicke vor Ort begutachtet und mit dem Hauptradrouten aus dem Radkonzept von 2009
verglichen. Die Ergebnisse flieBen in die Fortschreibung des Radkonzeptes ein.

ADFC Mapathons

Der ADFC Kreisverband Stuttgart, der in diesem Jahr sein 40-jahriges Jubilaum feiert, ist
sowohl bei den Sachkundigen Einwohnern, als auch im Radforum vertreten und leistet
wertvolle Unterstitzung fur die Radférderung in Stuttgart. Mit sogenannten Mapathons
werden Wege und Verbindungen einzelner Bezirke mit Interessierten untersucht und
Verbesserungsvorschlage erarbeitet. Die Ergebnisse werden ebenfalls bei der
Aktualisierung des Radkonzeptes mit einbezogen.

Kiddical Mass

Die Initiativen Zweirat und Radentscheid Stuttgart organisieren (unterstiitzt vom ADFC) seit
2018 die Kidical Mass, eine monatliche Radtour speziell fir Kinder. In verschiedenen
Bezirken wird eine einfache Strecke ausgesucht, die selbst die Kleinsten auf ihren
Laufréadern schaffen. Die Radtouren, die von April bis Oktober stattfinden, werden von der
Polizei begleitet. Bekanntes Maskottchen ist die Giraffe Kiri auf ihrem roten Fahrrad. Die
Initiator*innen stehen mit der Stadtverwaltung in regelmafiigen Austausch wenn es um
Verkehrssicherheit und die zughorige stadtischen Kampagne ,Miteinander laufts besser*
geht.
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Konzeptionelle Grundlagen/ Neues Radkonzept

Im Frihjahr 2022 wurde in der Landeshauptstadt das Bicycle-Policy-Audit kurz BYPAD,
durchgefluhrt. Stuttgart ist damit zertifiziert in der Rad- und Ful3férderung. Mit der
Durchfiihrung des BYPAD-Verfahrens im wurde die erste Stufe zur Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes abgeschlossen.
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Dem Gemeinderat wird 2024 der Handlungsleittaden mit Ma3nahmenempfehlungen
vorgelegt, wodurch das Ziel aus dem Gemeinderatsbeschluss von 2019 erneut bekréftigt
werden kann. Die im Handlungsleitfaden enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen
basieren zu Teilen auf Manahmen und Initiativen, die bereits im Rahmen der aktuell
verfligbaren Kapazitaten in Planung oder Umsetzung sind. Sie werden bei der Aktualisierung
des Radkonzeptes bericksichtigt und erganzt.

Im Abstand von etwa funf Jahren soll jeweils eine
Rezertifizierung erfolgen, um die Fortschritte und
Verbesserungen in der Ful3- und Radverkehrsforderung

zu dokumentieren.

BYPAD - Bicycle Policy Audit - eignet sich gut, um
Quialitatsverbesserungen bei der kommunalen
Radverkehrsforderung zu begutachten. Es basiert auf
internationaler Best Practice und gibt einen Uberblick
Uber die angewandten MalRnahmen und Strukturen in
der lokalen Radverkehrsférderung. Fast 200 Stadte aus
24 Landern haben an diesem Verfahren bereits

teilgenommen.

Erfolgreiche Online Umfrage parallel zum BYPAD-

Verfahren

Die Umfrage zum Rad- und Ful3verkehr in Stuttgart hat
mit mehr als 500 abgegeben Stimmen eine grol3e
Beteiligung und viele Hinweise ergeben, die an die
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Durch die Diskussion und den regen
Austausch der verschiedenen Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer wurde
auch das Verstandnis untereinander
gefordert. Das gilt fur die Arbeit und
Handlungszwénge der  Stadtver-
waltung ebenso wie fiir die Anliegen
der Burgerinnen und Biirger.

Die Auditoren der

bescheinigten
Landeshauptstadt Stuttgart aber auch,
dass ihr Ziel aus dem Gemeinde-
ratsbeschluss von 2019, den Anteil
des Radverkehrs auf 25 % zu steigern

des Ful-
auRRerst

Anteil
mindern,

ohne dabei den
verkehrs zu

ambitioniert ist.




BYPAD-Gruppe weitergegeben wurden und in die Fortschreibung und Aktualisierung des
Radverkehrskonzeptes einflieRen.

Des Weiteren wurde fur die Fortschreibung des Radkonzepts im Beteiligungsbeirat das
Konzept der Blrgerbeteiligung im Juli 2023 vorgestellt. Neben Informationsveranstaltungen
sind auch Workshops mit Vertreter*innen der Radverbénde, Initiativen, Politik und
Nachbarkommunen geplant. Die Biirgerinnen und Birger kdnnen sich Gber ein Online Tool
beteiligen. Die Vergabe des Radkonzeptes ist fur Frihjahr 2024 geplant.

Regelwerk E-Klima — neue Moglichkeiten fir die Verkehrsplanung

Die FGSV (Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen) hat 2022 ihre
,Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im
Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen“ kurz ,,E-Klima* herausgegeben. Mit
diesen Empfehlungen wird bei verkehrsplanerischen Maflinahmen bzw. verkehrspolitischen
Entscheidungen der Klimaschutz priorisiert. Das flhrt unter anderem dazu, dass bei
Neuplanungen die Belange des Offentlichen Verkehrs, sowie des FuR3- und Radverkehrs
gegeniber dem flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr zu priorisieren sind. In der
Landeshauptstadt Stuttgart werden bei zukinftigen Planungen die aktuellen Empfehlungen
bertcksichtigt. Im Juli 2023 hat Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach, Leiter der FGSV-Arbeitsgruppe
E-Klima, im Unterausschuss Mobilitat dazu berichtet.

Projekte der Radverkehrsforderung 2022/2023 -
Kennzahlen und Uberblick zu MaRnahmen, Personal und Budget

Modal Split:

Bei der Mobilitdtsbefragung ,MID - Mobilitat in Deutschland® des Bundesministeriums fiir
Verkehr und Digitales (BMVD), wurden im Jahr 2009 von allen Wegen der Stuttgarter
Wohnbevolkerung 26 % zu Ful3, 5 % mit dem Fahrrad, 24 % mit dem offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) und 45 % mit dem Auto zuriickgelegt.

Beim ,,MID 2017 lag der Anteil des Radverkehrs bei 8 %, der FuRverkehr bei 29 % und
belegt so die Entwicklung zu einer ful3- und radverkehrs-freundlicheren Stadt.

In der Mobilitatsbefragung KONTIV der SSB AG wurden in der Jahresauswertung 2022
(Oktober 21 bis September 22, noch unter Corona-Einschrankungen) etwa zwei Drittel der
Wege mit dem Umweltverbund zurlickgelegt. Hier zeigt sich, dass der Radverkehr in der
Corona-Pandemie auf 14 % (FulRverkehr 36 %) zugelegt hat. Eine Bestatigung des Trends
durch die Mobilitatsstudie ,MID 2023" des BMVD steht noch aus.

Modal-Split im Zeitvergleich

W Pkw als Fahrer I l l l l . .
Pkw als Mitfahrer

8 8 8 & 2 8

36

m Motor. Zweirad a0

29 28 28
Fuls 28 " .
HTEEEER
m Offentlicher Verkehr . . .
2000 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Abbildung 22 KONTIV Befragung der SSB AG 2023
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Zahlstellen

Die steigende
Manatsvergleich nach Kalenderjahr{zn) Ar.lzahl an Fahrten
1 Januar 2032 + M. Oktober 2023 mit dem Fahrrad
i Binig-Karls-Bricks Barsmeler . .
sTae zeigt sich erneut
auch an den
Zahlstellen der

Landeshauptstadt.

Fiir 2022 wurden
T 5594 444 Fahrten
® 2023 an allen Zahlstellen
S gezahlt. Spitzen-
reiter mit
50Tt 1 122 956 Fahrten
war die Zahlstelle
e I an der Konig-
coom RO PR PN R R PR PR Karls-Briucke. Das

entspricht einem

150150

Zahlungen

=

Pl

[SET Afal HMai Juri duli Al

Durchschnitt von
mehr als 3 000
Fahrten pro Tag
allein an dieser Zahlstelle. Die Daten aller Zahlstellen kénnen jederzeit Gber die Homepage
der Landeshauptstadt abgerufen werden.

Abbildung 23 Monatsvergleich 2022-23 an der Zahlstelle Konig-Karls-Briicke

Radverkehrsanlagen in Stuttgart

Radverkehrsamagen in Art der Anlage Kilometer
StUttgart Fithrung auf der Fahrbahn 70,0

In Stuttgart stehen knapp 360
Kilometer Radverkehrsanlagen
zur Verfigung

Hinzu kommen 265 fur
Radverkehr in Gegenrichtung
gedffnete Einbahn-stralRen
und 128 sog.
Fahrradschleusen.

Ca. 70 % des StralRennetzes Baulich angelegte Radwege
in Stuttgart ist mit Tempo 30
verkehrsberuhigt und hat eine
fur die Radverkehrsfuihrung im
Mischverkehr mit Kfz-

vertragliche Geschwindigkeit.
Summe

Gehweg / Rad frei

Gesamtldnge fiir den Radverkehr

Tabelle 2 Radverkehrsanlagen in Stuttgart
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Ubersicht MaRnahmen in 2022/23 aus der Terminkoordinierungsliste Radverkehr

Beim Ausbau der Infrastruktur und des Netzes sind vor allem das Amt fir Stadtplanung und
Wohnen, das Amt fur 6ffentliche Ordnung und das Tiefbauamt aktiv. Begleitet und gesteuert
werden die Projekte von dem eingesetzten Projektsteuerer Drees & Sommer. Von der Idee
oder dem Anlass bis zur Fertigstellung werden insgesamt acht Meilensteine unterschieden,
die sich grob in drei Phasen einteilen lassen:

Vorplanung und Planung & ._
Beschluss Bauvorbereitung Bau(ﬁgf%é?ng Projekt
(MS 1-3) (MS 4-6) abgeschlossen
Amt fur Stadtplanung und Tiefbauamt Tiefbauamt
Wohnen
Amt fur offentliche Ordnung
Abbildung 24 Projektphasen bei RadverkehrsmalRnahmen
Seit Beauftragung des Unternehmens Drees & Sommer zur o
Projektkoordinierung 2019 sind tiber 400 Projekte erfasst worden. 76 St.
Davon ist mehr als die Halfte bereits fertig gestellt. Im Doppelhaushalt )
2022/23 (Stand 10/23) wurden 76 Projekte fertiggestellt (Anlage 6). 1 Filder
Status Gesamt 18
Neckar
Vorplanung und Beschluss 99
Planung & Bauvorbereitung 52 22 Nord
Bauausfiihrung 33
Fertiggestellt zw. 2019-2023 232 Mitte
Gesamtergebnis 416
Bau fertiggestellt
Tabelle 3 Anzahl der Projekte aus der Terminkoordinierungsliste Abbildung 25 Ubersicht der fertiggestellten
Fahrrad seit 2019 Projekte 2022/23

MaRnahmen Doppelhaushalt 2022/23 (Stand 09/23)

(d
ﬁ 30 StralRenbaumafinahmen o0 2 FahrradstraRen
99 17,2 km RadwegerschlieRung /ﬂ\ 1 Radgarage
7\ 4 . .
) 30 Projekte auf Hauptradrouten & 37 KleinstmalRnahmen

ol ol
an
LT

}\ 20 Radmarkierungsmafnahmen 10 Lichtsignalanlagen

Abbildung 26 Ubersicht der InfrastrukturmaRnahmen zum Radverkehr 2022/23
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Radetat — Mittelabfluss — Fordermittel

Wie in den vergangenen Jahren konnten alle Mittel durch Baubeschliisse oder
EntschlieBungen an Projekte gebunden werden. Mittel, die nicht direkt abgeflossen sind,

wurden ins darauffolgende Haushaltsjahr Gbertragen.

Radetat 2022 | 2023

Pauschale Radverkehr

690.000 EUR

690.000 EUR

Zusatzmittel Hauptradrouten (dauerhaft)

3.800.000 EUR

3.800.000 EUR

Erhdhung der Pauschalmittel 2020-2023 (,Nachhaltig mobil®)

2.000.000 EUR

2.000.000 EUR

Zwischensumme Radetat Pauschale 66

6.490.000 EUR

6.490.000 EUR

Betrieb RegioRad Stuttgart (EHH 66) 903.860 EUR 903.860 EUR
Betne;b Fahrr?dstatlonen (Beschaftigungs- und 100.000 EUR 100.000 EUR
Ausbildungsforderung)

Winterdienst AWS (W-Plan AWS) 520.400 EUR 520.400 EUR

Zwischensumme Radetat ,,verschiedene Amter*

1.524.260 EUR

1.524.260 EUR

Radwegeplanung (EHH 61) 20.000 EUR 20.000 EUR
Zusétzliche Planungsmittel Radverkehr (EHH 61) 175.000 EUR 175.000 EUR
Fortschreibung Radkonzept (EHH 61) 100.000 EUR 150.000 EUR
Offentlichkeitsarbeit Radverkehr (EHH 61) 164.500 EUR 164.000 EUR
Zwischensumme Radetat 61 459.000 EUR 509.00 EUR

Gesamtsumme

8.473.260 EUR

8.523.260 EUR

Tabelle 4 Haushaltsmittel Radverkehr 2022/2023 nach Fachamtern und Eigenbetrieben der Landeshauptstadt

Stuttgart

Fordermittel

Fur Radprojekte gibt es weiterhin eine Reihe von Férdermdglichkeiten. Je nach Rahmen-
bedingung und moglicher Hohe der Forderung wird das jeweilig passende Forderprogramm
ausgewahlt und eine Forderung beantragt, wobei fir manche Projekte auch eine Doppel-

foérderung in Anspruch genommen werden kann.

In 2022 konnten insgesamt 1.039.548 EUR Fordermittel fur Radverkehrsprojekte
vereinnahmt werden. Grof3te Einzelposten war der Steg Neckarknie mit 627.000 EUR
Forderung aus dem LGVFG und der 1.BA des Synergieparks Vaihingen mit 250.000 EUR
aus dem kombinierten Férderprogramm LGVFG und Stadt und Land.

Uber das Klimaschutzprogramm des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, nukleare
Sicherheit und Verbraucherschutz wurde die Verbesserung der Radfiihrung am Knotenpunkt
Olgastrale/Neue Weinsteige und die Fahrradstral3e Mohringer Straf3e 1. und 2.

Bauabschnitt gefordert.

Die eingeworbenen Fordermittel werden direkt an die Stadtkasse zur Entlastung des
Gesamthaushaltes Uberwiesen. Sie wirken sich nicht budgeterhdhend flur das

Radverkehrsbudget aus.
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Personal

Bei Verkehrsprojekten arbeitet die Landeshauptstadt grundsatzlich integrativ. Da Planungen
meist nicht nur einer Verkehrsart zugerechnet werden kénnen, sind auch Personalanteile
nicht sinnvoll nur einer Verkehrsart zuzurechnen. Mitarbeiter*innen der Bezirke oder anderer
Themenfelder (Bsp. Stadtgestaltung) haben bei ihren Aufgaben ebenfalls die Umsetzung von

Radverkehrsaktivitaten im Blick. Amtertibergreifend existiert eine Fachgruppe Radverkehr
aus Stadtplanungsamt, StraRenverkehrsbehorde und Tiefbauamt. Darliber hinaus gibt es
eine enge Zusammenarbeit mit weiteren Fachbereichen. In der Tabelle ist die aktuelle

Personalsituation abgebildet.

Amt fur 6ffentliche

Tiefbauamt

Amt fur Stadtplanung und

Ordnung Sachgebiet Radverkehr und Wohnen Abt. Verkehrsplanung
Team Rad Sonderaufgaben und Stadtgestaltung
32-31 66-3.13 61-3
Leitung Radteam 1 Fahrradbeauftragte (r)
Radschulwegpléne 0,5 Planungsingenieur (Team Rad) 1 Team Rad Vorplanung
Sicherheitskampagne 1 Planungsingenieur (Team Rad) 1 Team Rad Vorplanung
Team Rad 1 Planungsingenieur (Team Rad) 0,5 Team Rad Vorplanung
Team Rad 1 Planungsingenieur (Team Rad) 1 Team Rad Vorplanung
Team Rad 1 Bauausfiihrung/-tuberwachung 1 Team Rad Vorplanung
Team Rad 1  Bauausfuhrung/-uberwachung 1 Offentlichkeitsarbeit
Team Rad 1 Team Rad (Techniker)
Team Rad 1 Team Rad (Techniker)
Team Rad 1
Team Rad 1
10,5 5,5

Tabelle 5 Anzahl der Stellen fir die Radverkehrsplanung bei den Fachamtern der Landeshauptstadt Stuttgart

Personalengpéasse, hoher Aufwand bei der Personalgewinnung, die Baupreisentwicklung,
und nicht zuletzt der Sanierungsstau und erforderliche Neubauten, wie die Rosensteinbriicke

zwingen das Tiefbauamt zur Priorisierung von Projekten.

Aber auch Personalwechsel in allen Amtern und der Weggang der Fahrradbeauftragten im

Juni 2023 wirken sich auf die Bearbeitung der Projekte aus. Beim Amt fur Stadtplanung und
Wohnen, Amt fur 6ffentliche Ordnung und dem Grundsatzreferat ,Nachhaltige Mobilitat und
Wohnen* ist die Personaldecke weiterhin dinn.

Mit Blick auf die Klimaziele der Landeshauptstadt und der Verabschiedung des ,Aktionsplans
nachhaltig und innovativ mobil 2023“ haben daher alle beteiligten Amter fiir die
Haushaltsberatungen weiteres Personal beantragt.
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Wege und Verbindungen - Netzausbau

Das Wegenetz fur den Radverkehr besteht aus drei verschiedenen Ebenen, die
unterschiedlichen Zwecken und Anforderungen dienen: Radschnellverbindungen, Hauptrad-
und Erganzungsrouten und Freizeitrouten.

Im Anhang findet sich das sog. Zielnetz mit allen geplanten Hauptradrouten und Korridoren
der Radschnellverbindungen (Anlage 4)

Radschnellverbindungen - von der Landeshauptstadt in die Region

Radschnellverbindungen verbinden das Umland und die Nachbargemeinden mit der
Innenstadt von Stuttgart und sind besonders fir Pendlerinnen und Pendler interessant. Die
Stuttgarter Radschnellverbindungen sollen sich in ein Uberregionales Netz einfligen, das fir
ganz Baden-Wirttemberg geplant ist. Sie werden durch das Bundesministerium fiir Verkehr
und Infrastruktur sowie durch das Land Baden-Wrttemberg geférdert.

Die Stadtverwaltung steht dabei im engen Austausch mit den benachbarten Landkreisen und
Kommunen sowohl am Runden Tisch des Verbands Region Stuttgart, als auch in einem vom
Verkehrsministerium initiierten Fachkreis.

Aktualisierung der Machbarkeitsstudie durch neue Qualitatsstandards des Landes
Das Ministerium fir Verkehr in Baden-Wirttemberg hat 2022 neue Qualitatsstandards zu
Radschnellverbindungen eingefiihrt, was unter anderem Auswirkungen auf die Forderung
durch das Land hat. Ob die in der Machbarkeitsstudie definierten Korridore, die erst 2020
abgeschlossen wurde, auch den neuen, deutlich strengeren, Anforderungen an
Radschnellverbindungen gentgen kénnen, muss in einer umfassenden Aktualisierung erneut
geprift werden. Diese erneute Prifung soll im Rahmen der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes erfolgen.

Erste Vorplanungen fir Radschnellverbindungen

Entlang der Pischekstral3e, Jahnstrafl3e und Mittleren FilderstralRe wurde in einem ersten
Teilabschnitt des Korridors 6 und 7 nach Ostfildern/Filderstadt die Vorplanung
abgeschlossen.

Der mindestens 4,0 m breite gemeinsame Geh- und Radweg entspricht zwar nicht mehr den
neu erlassenen Qualitatsstandards, die Planung war jedoch schon sehr weit
vorangeschritten und es wurden Wege aufgezeigt, wie in einem spéteren Schritt der
Radschnellwegstandard erreicht werden kann. Die GRDrs 513/2022 wurde im Ausschuss fir
Stadtentwicklung und Technik (STA) beschlossen und ein Ingenieurbiro fur die Entwurfs-
und Ausfuhrungsplanung beauftragt.

Fir den Teilabschnitt des Korridor 9 nach Leinfelden-Echterdingen werden entlang der
Nord-Sud-StralRe die Vorplanungen fir den Abschnitt Stid (Anschlussstelle A8 -
Knotenpunkt Breitwiesenstral3e) zusammen mit der Ausbauplanung 3-/4-Streifigkeit der
Nord-Sid-StralRe erstellt. In Bearbeitung ist eine Variante parallel zur Nord-Siid-StralRe
sowie eine Variante Uber den Lautlinger Weg (vorh. Feldweg der zum Mehrzweckweg
ausgebaut wird). Die Abstimmungen fir den Abschnitt Siid ebenso wie den Abschnitt Nord
sind noch nicht abgeschlossen.

-34 -



Hauptradrouten und Erganzungsrouten — Alltagswege in der Landeshauptstadt

Um den Ausbau des Hauptradroutennetzes voranzubringen, wurden in im Doppelhaushalt
22/23 an den Hauptradrouten und Ergdnzungsverbindungen Vorplanungen erarbeitet und
den Gremien zum Beschluss vorgestellt:

Vorplanungen 2022/23

Hauptradroute
/ Mainahme

Stadtbezirk/Strale

Beschreibung

Nr.

HRR 1
weitere
Verbesserungen

Bad Cannstatt

An den Knotenpunkten Nirnberger Stral3e/Remstalstra3e und
Waiblinger Stral3e/Daimler Straf3e sollen die fur den
Radverkehr vorhandenen sehr schmalen Vorbeifahrstreifen
durch Radfahrstreifen ersetzt werden. Die Planung an der
Waiblinger Straf3e wurde im April 2023 im Bezirksbeirat
vorgestellt. Beide Malinahmen werden mit einer
Beschlussvorlage in den Ausschuss fur Stadtentwicklung und
Technik (STA) eingebracht.

HRR 2

FahrradstraRen

Stuttgart Mitte

UrbanstrafRe und
Landhausstrafle

In der Urbanstraf3e (zwischen UlrichstraRe und Kernerplatz)
sowie in der LandhausstralRe (zwischen Wermershalde und
SchwarenbergstralRe) wird jeweils eine FahrradstralRe geplant.
Dabei sollen jeweils die Knotenpunkte verkehrssicher gestaltet
und zu einer hdheren Aufenthaltsqualitat beigetragen werden.
Die FahrradstralRe soll Vorfahrt erhalten.

HRR 2/43,

Hedelfingen
Hedelfinger Platz

Die Verbindung zwischen Hedelfingen und Obertlrkheim soll
fur den Rad- und FulRverkehr attraktiv gestaltet werden. Ziel ist
es, den Hedelfinger Platz zu einem Kreisverkehr
umzugestalten und in der Rohrackerstral3e die Seitenrdaume
aufzuwerten. Auch auf den Otto-Hirsch-Briicken sind
durchgehende Radverkehrsanlagen vorgesehen. Nach
Abschluss der Vorplanung wird fur das 1. Halbjahr 2024 ein
politischer Beschluss angestrebt.

HRR 4

FahrradstralRe

Stuttgart West
Forst- und
Breitscheidstrale

In der Forst- und Breitscheidstrae wurde zwischen der
Gutbrot- und Silberburgstralie eine Fahrradstral3e geplant. An
den Kreuzungspunkten wird die Sicht zwischen den
Verkehrsteilnehmenden verbessert und Vorfahrt in Richtung
der Fahrradstral3e eingerichtet. Die Vorplanung wurde im
Bezirksbeirat im Fruhjahr 2023 beschlossen. - siehe auch
Detailplanung und Bauvorbereitung.

HRR 6/11/12/

Bad Cannstatt

Rosensteinbricke

Die derzeit gesperrte Rosensteinbricke in Bad Cannstatt
muss durch einen Neubau ersetzt werden. Die Uber die Briicke
fuhrende Hauptradroute (HRR) 6 und die HRR 11 und 12
entlang des Neckars sollen fur den Radverkehr attraktiv
gestaltet werden. Erste Zwischenberichte haben in den
Gremien stattgefunden.

HRR 10.2

Mdéhringen /
Vaihingen
Mdéhringer
Landstrale

In der Mohringer Landstral3e und Vaihinger Stral3e ist
zwischen der Stralle Am Wallgraben und dem Engstlatter Weg
eine Umgestaltung des StralRenquerschnitts geplant. Es sollen
beidseitig Radverkehrsanlagen eingerichtet, weitere
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Baumstandorte realisiert und die Querung fur den Ful3- und
Radverkehr verbessert werden.

Im Rahmen der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes in Bad

HRR 6/33 Bad Cannstatt Cannstatt wird die Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr nicht weiter
Eisenbahnstralie ermaoglicht und stattdessen eine Fahrradstral3e mit Freigabe 7
FahrradstraBe | und BahnhofstraRe | fiir den OPNV eingerichtet. Die Planung wurde im Jahr 2022
beschlossen. Das Projekt ist bereits im Bau.
Stammhei In der BurtenbachstrafRe zwischen Tuchbleiche und Korntaler
Fahrradstralle " Stral3e ist eine FahrradstraRe geplant. Der Bezirksbeirat hat 8
BurtenbachstralRe .
der Planung zugestimmt.
Separate Im Juli 2023 wurden im Ausschuss fur Stadtenwicklung und
Radverkehrs- Vaihingen Technik (STA) fur den Synergiepark in Stuttgart Vaihingen 9
anlagen Synergiepark separate Radverkehrsanlagen und eine Piktogrammspur in
Piktogrammspur der Liebknecht- und HelRbruhlstral3e beschlossen.
Tabelle 6 Hauptradrouten + Erganzungsrouten Vorplanungen 2022/23
Nach Abschluss der Vorplanung und dem Beschluss im Bezirksbeirat oder im Gemeinderats-
ausschuss werden die Projekte an das Tiefoauamt und Amt fur Offentliche Ordnung fur die
Ausfihrungsplanung und Bauvorbereitung tbergeben an das Tiefbauamt tibergeben.
Dieses stimmt sowohl den Endzustand als auch die einzelnen Bauzustande mit der
StralRenverkehrsbehdrde im Amt fir 6ffentliche Ordnung ab.
Ausfuhrungsplanung und Bauvorbereitung 2022/23
Hauptradroute/ Stadtbezirk/Stral3e Beschreibung Nr.
MaRnahme
Die die weiteren Planungen der im Fruhjahr 2023
beschlossenen Fahrradstral3e sind bereits im Gange. Damit
Stuttgart Mitte die Bevorrechtigung der Radfahrenden (b_is auf den
HRR 4 Kreuzungsbereich Johannesstrale und die Schwabstral3e) 10
deutlich erkennbar ist, werden die Kreuzungsbereiche tirkis
Fahrradstralie Forststrale/ . . ) .
. . . markiert. Um bessere Sichtbeziehungen zu schaffen, sind
Breitscheidstrale: G
ehwegnasen geplant. Zudem sollen entlang der Fahrrad-
stralRe mehrere Baume (in Pflanzkibeln) aufgestellt werden.
Die Fahrradstrafl3e wird von der Linzer Stral3e bis zur Leobener
Stral3e gegenuber den einmiindenden Straf3en bevorrechtigt.
HRR 6 Feuerbach D_adurch wird der kreuze_nde Kfz-Verkehr entschleunigt und ein 11
Fahrradstraie S|chere_s und _bevorrechtlgtes Befahren der Fahrradstra&f.I
Burgenlandstrafie ermoglicht. Dies wird durch Gehweguberfahrten und geeignete
Markierungen im Kreuzungsbereich hervorgehoben.
Die HRR 6 wird tber den untergehéngten Steg der
Bad Cannstatt Bahnbriicke Uber den Neck_ar und tber dig Neckartals_traBe
gefuhrt. Der Steg Neckarknie endet derzeit auf der Seite des
HRR 6 Nachnutzung Rosensteinhangs vor dem ehemaligen Bahntunnel (Etzel-
Radverkehrs- ehemalige BaustraBe Portal) und ist provisorisch tber eine Treppenanlage an den 12
fihrung Rosensteinpark angeschlossen. Fur den Radverkehr soll auf

zwischen Wilhelma
und Haltestelle
Mineralbader

der Trasse der heute bestehenden Stuttgart 21 Baustral3e eine
neue Wegefuhrung umgesetzt werden. Dann soll ab der
Hangebrucke (Rosensteinsteg 2), die Uber die Gleise der SSB
fuhrt, der neue Radweg erst parallel zu den Gleisen und im
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Weiteren in Richtung des bestehenden Hauptwegenetzes
gefuhrt werden. Nach dem Rickbau der Baustellen-
einrichtungsflachen kénnen die kiinftigen Wegeverbindungen
in den Park hergestellt werden

Zur inneren ErschlieBung des Gewerbegebietes Fasanenhof
werden Uber eine Gesamtlange von 1 250 m Radfahrstreifen
eingerichtet. Stellenweise ist es ein gemeinsamer Geh- und

Erganzungs- Mg EY Radweg, der dazu verbreitert wird. Um fiir den Kfz-Verkehr
Fasanenhof ; ; ; O
route eine ausreichende Fahrbahnbreite zu gewahrleisten werden 13
Radfuihrung mehrere Gehwegnasen entfernt.
Schelmen- :
wasenstrake Zur Verbesserung der FuBverkehrsmfrastruktur, vor allem auf
dem Weg zur Stadtbahn, werden insgesamt sechs
FuRgéangeriuberwege geschaffen. Die Ausfuhrung ist fur 2024
vorgesehen
Tabelle 7 Hauptradrouten + Erganzungsrouten Detailplanungen und Bauvorbereitung 2022/23
Derzeit befinden sich funf gro3e Projekte im Bau:
Im Bau 2022/23
Hauptradroute/ . .
up . Stadtbezirk/StralBe | Beschreibung Nr.
MaRnahme
Die direkte Radfiihrung parallel zur Cannstatter Straf3e wird
Stuttgart Ost mit der Gestaltung des Vorfeldes des Leuzebades 14
HRR 1 Weg am Mineralbad | wiederhergestellt. In Richtung Esslingen werden ein separater
Leuze Radweg und breitere Gehwege eingerichtet.
Hedelfi Im August 2023 wurde mit der Umsetzung des zweiten
EelltlakefEin Teilabschnitts der Hauptradroute 2 in der Hedelfinger StraRe
begonnen. Zwischen Otto-Konz-Brucken und Hedelfinger 15
HRR 2 Ulmer-/ Hedelfinger | Platz werden beidseitig Radfahrstreifen eingerichtet, neue
Stral3e Baumquartiere gesetzt sowie Gehwege verbreitert und
(Bauabschnitt 2) zusatzliche Querungen und Haltestellenzugéange geschaffen.
Mit dem barrierefreien Umbau des Bahnhofsvorplatzes in Bad
HRR 6 + 33 Bad Cannstatt Cannstatt wird eine Fahrradstrale eingerichtet sowie eine 16
FahrradstraRe Fahrradgarage und weitere Fahrradanlehnbugel als
Bahnhofsvorplatz Verknupfung zwischen Rad und OPNV hergestellt.
Zwischen Marienplatz und MorikestralRe wird einseitig ein
Radfahrstreifen bergauf markiert. Bergab soll eine
) Piktogrammkette den Radverkehr im Mischverkehr
HRR 64 Stuttgart Mitte verdeutlichen. Die bestehenden Radfahrstreifen in der 17
MorikestraRe werden in beide Fahrtrichtungen verbreitert. Zur
HohenstaufenstraRe | Forderung des FuRverkehrs werden Gehweguberfahrten
gebaut. Die MaRnahme wurde im Herbst 2023 begonnen und
dauert ca. ein Jahr.
Muhlhausen / Bad | Die Geh- und Radwegbriicke Uiber den Seeblickweg auf Héhe
Geh- und Cannstatt der Zuckerbergstral3e dient als sichere und direkte
Radwegbriicke Steg VerpiRd;Jng foIr den nicht motorisierten Verkehr zwischen 18
Seeblickweg Steinhaldenfeld und Neugereut.

Tabelle 8 Hauptradrouten + Ergdnzungsrouten Bauausfiihrung 2022/23
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Im Doppelhaushalt 2022/23 wurden sechs grol3e Projekte umgesetzt:

Umgesetzte Hauptradrouten + Erganzungsrouten 2022/23

Hauptradroute/
Maflnahme

Stadtbezirk/StralRe

Beschreibung

Nr.

HRR 1
FahrradstralRen

Stuttgart Sud

Mo6hringer Stralze

Auf knapp 900 Metern der Méhringer Stral3e wurden zwei
Fahrradstraf3en eingerichtet. Durch vorgezogene Gehweg-
Uberfahrten und tirkisfarbene Belage werden die
Knotenpunkte sicherer und bieten eine hdhere
Aufenthaltsqualitat im Wohnumfeld.

19

HRR 1

Stuttgart Sud

Boblinger Stral3e

Entlang der Boblinger StralRe im Kaltental kam es in der
Vergangenheit immer wieder zu geféahrlichen Situationen, bei
denen Radfahrende aufgrund der drtlichen Gegebenheiten
ohne ausreichenden Sicherheitsabstand tberholt wurden.
Daher wurden die schmalen Schutzstreifen sowie zahlreiche
Parkplatze entfernt und an deren Stelle breite Radfahrstreifen
markiert. Planung und Ausfihrung konnten aufgrund des
geringen baulichen Aufwands deutlich beschleunigt werden.
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HRR 1
Verbesserung
Fahrradstralle

Stuttgart Sud,

Tubinger Stral3e

Zwischen FeinstralRe und Marienplatz wurde die bestehende
Fahrradstral3e an das Stuttgarter Design angepasst. Zusatzlich
wurde durch den Bau von Gehwegnasen die Sichtverhéltnisse
an einmindenden Stral3en verbessert. Auf den Gehwegnasen
wurden Sitzmdglichkeiten und Radabstellanlagen geschaffen.

21

HRR 2

Wangen/
Hedelfingen

Ulmer-/
Hedelfinger Strafl3e
(Bauabschnitt 1)

Wesentlicher Bestandteil des ersten Bauabschnitts war die
Einrichtung der beiden Kreisverkehrsanlagen an den Otto-
Konz-Briicken. Im Abschnitt zwischen Wangen Marktplatz und
Otto-Konz-Bruicken erfolgt die Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde
daher auf 30km/h reduziert, ein Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz sowie eine Piktogrammkette markiert. Am
Knotenpunkt wurden Radfahrstreifen markiert.

22

HRR 3

Stuttgart Sud

Neue Weinsteige

Im Fruhjahr 2022 wurden am Knotenpunkt Olgastral3e/Neue
Weinsteige und weiter in Fahrtrichtung bergauf ein
Radschutzstreifen eingerichtet. In Gegenrichtung wurde der
bestehende Radfahrstreifen als Schutzstreifen bis zum
Knotenpunkt verlangert. Die Lichtsignalanlage wurde mit einer
Anlage fur Radfahrende ausgeristet und das Signalprogramm
angepasst.

Im Zuge der Bauarbeiten wurden Verbesserungen fir den
FuRRverkehr geschaffen, wie akustische Signale, Boden-
indikatoren und barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle
FalbenhennenstralRe (Richtung Sud) sowie sechs neue
Baumstandorte eingerichtet.

23

HRR 32

Bad Cannstatt

Wiesbadener
Strale

Entlang der Wiesbadener StraRe zwischen Daimlerplatz und
Martin-Luther-Straf3e wurde eine Fahrradstral3e eingerichtet.
Die Knotenpunktbereiche mit den Querstraf3en wurden flachig
turkisblau eingefarbt und Beistriche zwischen den
Knotenpunkten markiert. Die FahrradstralRe wird in 2024 bis
zum Knotenpunkt Taubenheimstral3e verlangert.

24

Tabelle 9 Hauptradrouten + Ergédnzungsrouten fertiggestellt 2022/23
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Neben groRRen Projekten, die sich mit dem Ausbau der Radinfrastruktur befassen, gibt es
eine Reihe kleinerer oder mittlerer MalRnahmen, die als Zwischenldsung dienen oder
bestehende Fuhrungen verbessern oder ergdnzen. Dazu gehéren auch Kleinstmalinahmen,
Verbesserungen an Lichtsignalanlagen oder die Prifung der Benutzungspflicht von
Radverkehrsanlagen.

o Provisorischer Radweg Pragstraf3e zw. NeckartalstralBe und Haldenstral3e bzw.
Léwentor. Mit der Inbetriebnahme des Rosensteintunnels, wurde in der Pragstralle
jeweils ein Fahrstreifen temporar nur fir den Radverkehr markiert. Mit dem endguiltigen
Ruckbau der Pragstrafl3e wird sie komplett zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs
umgebaut.

e Ausbau Al-Areal Turlen-/Kopenhagener Stral3e
Radfahrende werden in der TurlenstralRe abwarts auf einer eigenen Spur gefuhrt. In der
Kopenhagener StralRe wurde ein Radfahrstreifen eingerichtet und die Kreuzung
Heilbronner StralRe signaltechnisch angepasst.

o Die Popup-Bike Lane HolzgartenstraRe zwischen SchloRstral3e und Hegelplatz
im Fruhjahr 2020 wurde als Corona-Maflinahme ein Radfahrstreifen eingerichtet und
inzwischen verstetigt.

o Verkehrsversuch Wilhelmsbriicke als reine Ful3- und Radverbindung
2022 wurde die Briicke fur den Kfz-Verkehr gesperrt.

e Herstellung Kreisverkehr Seeblickweg / Benzenackerstralle
Mit der Umgestaltung wurde die Situation fir den Fu3- und Radverkehr am Knotenpunkt
deutlich verbessert und sicherer gemacht.

¢ An folgenden Radwegen wurden Belagserneuerungen vorgenommen:

o Neckardammradweg auf Hohe Cannstatter Wasen,

o - Neckardammradweg am Kraftwerk Minster und (parallel zu NeckartalstralRe)
zwischen Reinhold-Maier-Bruicke/Haltestelle Miinster Rathaus

o - Imweg (Schillerradweg) zwischen Bahnunterfiihrung und Otto-Hirsch-Briicken

e Neues StVO-Verkehrszeichen ,,Uberholverbot Zweirad" Béblinger Strale und
Beschilderung Uberholverbot Zweirad Schwabtunnel
Die Fahrbahnbreiten sind nicht breit genug, dass Radfahrende mit ausreichendem
Sicherheitsabstand tberholt werden kdnnen. Da Kfz-Fahrer trotzdem immer wieder
Uberholt haben, wurden das neu eingefiihrte Verkehrszeichen aufgestellt.

¢ HRR 26 Neue signalisierte Querung Hemminger StralRe/ Lindenbach.

e Optimierung Radverkehrsfiihrung Rotebuhlplatz und Einrichtung eines
Radfahrstreifens aus sudlicher Richtung bis zum Knotenpunkt.

Eine Ubersicht des Hauptradroutennetzes (Zielnetz) und der Korridore fiir
Radschnellverbindungen sowie eine Karte mit dem Realisierungsstand der Hauptradrouten
ist im Anhang (Anlagen 3 +4) zu finden. Eine Ubersichtskarte der in den Tabellen genannten
Projekte ist in Anlage 5 zu finden.
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Abstellen und Parken

Mit dem Netzausbau und der gestiegenen Fahrradnutzung ist das Thema Abstellanlagen
immer wichtiger geworden. Neben sicheren Abstellanlagen fur Lastenrader oder Pedelecs in
Wohngebieten sollen Anlehnbiigel im 6ffentlichen Raum an Haltestellen des offentlichen
Nahverkehrs sowie vor 6ffentlichen Einrichtungen, Geschaften und Platzen und in Gebieten
mit hoher Wohndichte zur Verfigung stehen. Mit dem neuen Radkonzept sollen auch
Forderprogramme fur Abstellanlagen auf privater Flache konzipiert werden.

Konzept zum Fahrradparken am Hauptbahnhof wird erstellt

Am zukinftigen Hauptbahnhof brauchen alle, die von der Bahn auf das Rad oder umgekehrt
umsteigen einen sicheren Ort zum Abstellen der Fahrrader. Das Amt fir Stadtplanung und
Wohnen lasst derzeit ermitteln, wie die zukiinftigen Radabstellanlagen aussehen konnten
und wie viele bendétigt werden. Dabei sollen kostenlose Platze und kostenpflichtige
Radgaragen an verschiedenen Standorten in der Nahe der Eingdnge angeboten werden.
Neben normalen Radern und E-Bikes sollen auch Lastenrader, Liegerader oder Rader mit
Anhangern komfortabel und einfach abgestellt werden kénnen. Angedacht ist auch eine
Radstation, in der Reparaturen durchgefuhrt und Ersatzteile gekauft werden. Das Konzept
soll Anfang 2024 fertiggestellt werden.

Fahrradbugel inkl. Lastenrader

Die AG Radabstellanlagen von Tiefbauamt und Amt fir Stadtplanung und Wohnen richtet
laufend weitere Fahrradabstellplatze ein. Auch werden bei Um- und Neuplanungen von
Beginn an Fahrradabstellplatze mitberlcksichtigt.

Im DHH 2022/23 wurden in Stuttgart bisher ca. 300 Radbligel vom Tiefbauamt im
offentlichen Raum geplant und gebaut. Bei der Standortauswahl werden Anfragen Uber
Gelbe Karten aus der Burgerschaft sowie Vorschlage und Antrége aus den Bezirksbeiraten
bearbeitet.

Fahrradgaragen

In dichtbesiedelten Wohngebieten, wie z.B. dem Stuttgarter Westen gibt es wenig private
Abstellmdglichkeiten, um das eigene Fahrrad oder Pedelec sicher unterzubringen.
Fahrradgaragen, die bis zu 20 Fahrrader aufnehmen koénnen, sollen hier Abhilfe schaffen. In
der HasenbergstralRe wurde dazu eine doppelstockige Fahrradgarage installiert.

Eine Markterkundung fur die Fertigung des
Siegermodells aus dem Gestaltungswettbewerb
hat ergeben, dass diese im Vergleich zu
Standardgaragen deutlich teurer wéaren. Daher
wurde im Unterausschuss Mobilitat der Vorschlag
der Verwaltung angenommen, das Siegermodell
nicht weiter zu entwickeln, sondern weiter
Standardgaragen, wie z. B. in der
Hasenbergstral3e einzusetzen. Derzeit werden
Standortvorschlage vor allem in den
Innenstadtbezirken entwickelt und
verwaltungsintern abgestimmt.

Abbildung 27 Fahrradgarage Hasenbergstralle
Quelle LHS Stuttgart
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Fahrradstationen

Derzeit gibt es vier Fahrrad-Service-Stationen in Stuttgart, die alle vom Sozialunternehmen
.Neuen Arbeit gGmbH* betrieben werden. Die Fahrradstation in Méhringen ist interimsweise
umgezogen und wird mit grof3erer Werkstatt und neuen Radabstellmdglichkeiten im neuen
Gebaude am Bahnhof Mohringen ihren Platz finden. Fir die Fahrradstation in Feuerbach
werden in Gesprachen mit der Deutschen Bahn neue R&dume gesucht, bis die
Umbauarbeiten am Bahnhof Feuerbach fertiggestellt sind, und das stadtische Grundsttick fur
die neue Fahrrad-Service-Station genutzt werden kann.

Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist ein wichtiges und vielbeachtetes Thema. Neben Themen, wie
Unfallhaufigkeit und —ursache spielt das Miteinander im Verkehr eine grof3e Rolle. Das Amt
fur offentliche Ordnung kiimmert sich dabei um die Einhaltung von Regeln und deren
Uberwachung, gegenseitige Riicksichtnahme und nimmt an Forschungsvorhaben zur
Verbesserung der Sicherheit teil. Ein Schwerpunkt lag dabei in den letzten zwei Jahren bei
der Sicherheit auf dem Schulweg und Radschulwegplanen.

Unfallstatistik und Verkehrstiberwachung

2022 haben sich die Unfallzahlen mit Radbeteiligung mit 598 Unfallen auf einem niedrigeren
Niveau eingependelt (-92 Unfalle im Vergleich zu 2020). Trotz eines weiteren starken Anstiegs
bei der Nutzung akkuunterstiitzter Rader sind die Unfalle mit Pedelecs erfreulicherweise nur
leicht auf 186 Unfalle (+4 Unfélle) angestiegen.

Bei Unfallen mit Radbeteiligung, die von anderen Verkehrsteilnehmenden verursacht
wurden, sind die Hauptursachen: Missachtung der Vorfahrt, Fehler beim Ab- und Einbiegen
sowie das unvorsichtige Offnen von Autotiiren am Fahrbahnrand (sogenannte
,Dooringunfalle®).

Sind die Radfahrenden selbst Hauptverursacher, liegen ebenfalls Vorfahrtsunfalle an der
Spitze, gefolgt von Unfallen infolge nicht angepasster Geschwindigkeit und Alkohol- bzw.
Drogeneinfluss. Aus diesem Kreis resultieren auch viele der selbstverschuldeten
Alleinunfalle ohne Unfallgegner (rund 20 %).

Der Verkehrsiiberwachung des Amts fiir 6ffentliche Ordnung ist die Uberwachung von
Falschparkern bzw. des verkehrswidrigem Verhaltens auf Rad- oder Gehwegen ein grol3es
Anliegen. Infolge des allgemeinen Fachkraftemangels sind derzeit jedoch rund 30 % der
Stellen nicht besetzt. Die Verkehrsiiberwachung muss sich deshalb auf Brennpunkte wie
beispielsweise Schulwege fokussieren. Dabei wird aber auf den Radverkehr ein besonderes
Augenmerk gelegt. Eine kontinuierliche Uberwachung des rechtswidrigen Haltens und
Parkens auf Radwegen, Radfahrstreifen und Schutzstreifen kann jedoch zurzeit leider nicht
mehr durchgefiihrt werden.
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Die Radstaffel der Polizei hat sich im Stuttgarter Stadtbild zwischenzeitlich erfolgreich
etabliert. Besonders geschatzt wird sowohl von der
Bevolkerung als auch von den Polizisten die einfache
unkomplizierte Kontaktaufnahme vor Ort. Obwohl auch
allgemeine Polizeiaufgaben wahrgenommen werden, liegt der
Fokus der Radstaffel auf radspezifischen Themen. Die
Radstaffel ist dabei mit der Stadtverwaltung im regelmaRigen
Austausch.

Sicherheitskampagne ,Miteinander laufts besser*

Die Dachkampagne ,Miteinander laufts besser” richtet sich
nicht nur an die Radfahrenden, sondern an alle
Verkehrsteilnehmenden. Mit verschiedenen Schwerpunkten soll
gezeigt werden, wie alle gelassen, respektvoll und vor allem
sicher ans Ziel kommen. Auch fir 2022/23 wurden wieder
Schwerpunktthemen mit Bezug zum Radverkehr in die

iIdung 28 Kapgn "ad nimmt

Offentlichkeit getragen. Ruicksicht" Aufklarung und Sensibilisierung
) - o durch die Fahrradstaffel der Polizei und
Da die Beschwerden Uber riicksichtsloses Verhalten von Verkehrsbehorde. Quelle LHS Stuttgart

Radfahrenden gegenlber FuRgangerinnen und Fuf3gangern

stadtweit zugenommen haben, wurde 2022 die Verkehrssicherheitskampagne ,,Rad
nimmt Rucksicht” initiiert. Fur ein gutes Miteinander ist es einfach wichtig, dass alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer auf Schwachere Ricksicht nehmen und
die allgemeingiltigen Verkehrs- und Verhaltensregeln beachten Die Kampagne stiel3 auf ein
grol3es Echo in der Bevdlkerung und unterstrich damit die gro3e Relevanz des Themas.

Radverkehr in den Weinbergen

Auf Feldwegen, die vom landwirtschaftlichen Verkehr, Radfahrenden und Zuful3gehenden
gemeinsam genutzt werden, gibt es haufig Konflikte. Auf Initiative des Runden Tisches
Landwirtschaft unter der Leitung von Oberbirgermeister Nopper, wurden die Gefahren in
den Weinbergen thematisiert. Bei einem Pressetermin im Weinberg wurden die typischen
Konfliktsituationen zwischen Radlern und Wengerter (Weingartnern) anschaulich dargestellt.
Eine vorausschauende Fahrweise und angepasste Geschwindigkeit der Radfahrenden sowie
eine vor- und umsichtige Fahrweise der Wengerter sind hier die Basis flr ein gutes und
sicheres Miteinander. In 2023 wurden das Anbringen von Hinweisschildern an den Zufahrten
in die Weinberge auf den Weg gebracht.

Auf der stadtischen Homepage wurden unter www.stuttgart.de/miteinander Verhaltenstipps
fur alle Verkehrsteilnehmenden zu den Botschaften der Kampagnen erganzt

Forschungsprojekt gU-Rad (gesetzlicher Uberholabstand Rad)

Enge Uberholvorgange zwischen Kfz und Fahrrad beeintrachtigen das Sicherheitsempfinden
vieler Radfahrenden und halten vorsichtige Personen sogar vom Radfahren ab. Die
Landeshauptstadt Stuttgart beteiligt sich aus diesem Grund an einem Modellprojekt der
AGFK (Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Fuf3géngerfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg e. V.) gemeinsam mit der Hochschule Karlsruhe zum gesetzlichen
Uberholabstand Rad.
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Bei diesem Forschungsprojekt geht es darum, Hilfestellungen fir Kommunen zu entwickeln,
wie sie kritische Situationen, die besonders haufig mit engen Uberholvorgangen Kfz/Rad
einhergehen, identifizieren und Maf3nahmen zu deren Bewaltigung treffen konnen. Im
Zentrum steht dabei die Entwicklung von Vorgehensweisen und MalBhahmen, die auf andere
Kommunen tbertragen und skaliert werden kdnnen.

Stuttgart setzte im September/Oktober 2023 in diesem Rahmen zwei temporare Malinahmen
um: In der Waldburgstral3e wurde ein bereits bestehender Schutzstreifen verbreitert und
sogenannte Vorbeifahrbereiche (Ausweichstellen) mit einem Radfahrstreifen eingerichtet. In
der Schickhardtstrae wurden auf der Fahrbahn mehrere Radpiktogramme, sogenannte
Sharrows aufgebracht. Nach 4-6 Wochen wurden die Markierungen wieder entfernt. Die
Erkenntnisse werden zurzeit evaluiert.

Radschulwegeplanung

Im zweiten Quartal 2023 konnte der erste Radschulwegplan fir Stuttgart Weilimdorf gedruckt
und an die Schulen verteilt werden. Zusatzlich werden bis Ende 2023 alle existierenden
Radschulwege auf stadtischen Homepage online einsehbar sein.

Derzeit erarbeitet das Amt fur 6ffentliche Ordnung mit anderen Amtern und den beteiligten
Schulen weitere Radschulwegplane in Vaihingen und anschlielend in Bad Cannstatt. 2024
kann das Projekt dann auf alle rund 80 weiterfiihrenden Schulen ausgerollt werden. Die
Radschulwegplanung wurde 2023 in den Aktionsplan kinderfreundliche Kommunen
aufgenommen.

Sicherheit beim Radfahren

Die Fahrsicherheitstrainings ,,Radspal sicher e-biken* wurden auch 2022 erfolgreich
fortgefuhrt. Organisiert vom ADFC-BW und unterstitzt vom Verkehrsministerium des Landes
Baden-Wirttemberg, haben Gber 70 Teilnehmer*innen am Sicherheitstraining teilgenommen.
Da 2023 die Finanzierung durch das Land ausgelaufen ist, sind seit Frihjahr die Kurse nun
kostenpflichtig (35€ / Teilnehmer*in). Das Amt flr Sport und Bewegung der
Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt die Sicherheitstrainings, die mittels eine
Aktionscodes fiir 2023 teilweise verglinstigt angeboten werden konnten. Eine Weiterfilhrung
in 2024/25 ist angedacht.

Die sogenannte Stuttgarter Ecke ist ein Programm zur baulichen Absicherung der
Einmindungsbereiche an Kreuzungen vor Falschparkern (siehe auch Stuttgarter Ecke —
FuRverkehr). Dadurch werden auch die erforderlichen Sichtdreiecke fir Radfahrende
freigehalten, was die Sicherheit erhdht und das Unfallrisiko reduziert. Die freigehaltenen
Flachen werden als Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader, E-Scooter und spater auch
Lastenrader oder Kraftrdder genutzt. In Stuttgart-West werden an sechs Knotenpunkten
Stuttgarter Ecken eingerichtet. Die zugehdrige Planung ist abgeschlossen und die Stuttgarter
Ecken werden Ende 2023 ausgefuhrt.
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Service der das Radeln leichter macht

Neben dem Ausbau der Infrastruktur und der Bereitstellung neuer Abstellanlagen, gibt es
weitere Faktoren, die das Radeln angenehmer machen und den Umstieg erleichtern.

Wegweisung

In 2022 wurden die als ,Durchmesserlinien“ benannten Querverbindungen der
Filderradrunde gewegweist. Dabei wurden auch an vier Stellen Informationstafeln mit
Ubersichtskarten installiert.

Aktuell wird die Radwegweisung der Hauptradrouten 4, 9, 22, 31 und 56 und 64 geplant. Bei
der Wegweisung von Hauptradrouten, die durch Schutzgebiete fihren, sind teilweise
langwierige Genehmigungsprozesse fir eine Gestattung der Wegweisung zu
berticksichtigen.

Winterdienst

Derzeit wird an Hauptradrouten auf ca. 141 km Streulange Winterdienst fur den
Radverkehr durch den Abfallwirtschaft (AWS) bzw. im Auftrag des AWS durchgefihrt. Dabei
werden durch den AWS selbst ca. 87 km betreut. Dies sind vor allem Strecken, die im Zuge
einer Fahrbahn, ohne bauliche Abtrennung verlaufen. Die restlichen 54 km, vor allem auf von
der Fahrbahn baulich getrennten Radwegen, werden durch vom AWS beauftragte
Winterdienstunternehmer betreut. Teilabschnitte der o. g. Hauptradrouten (ca. 4 km) werden
Uber gemeinsame Geh- und Radwege gefiihrt, hier sind in der Regel die Anlieger fir den
Winterdienst zustéandig. Zusatzlich werden noch weitere Strecken des Radverkehrs, die nicht
im Hauptradroutennetz enthalten sind, im Winterdienst betreut.

Strecken auf Hauptradrouten, die winterdienstlich betreut werden (bei Teilstrecken tber
Gehwegen/Rad frei oder gemeinsamen Geh- und Radwegen sind die Anlieger zum
Winterdienst verpflichtet)

o Hauptradroute 1 (HRR) von S-Vaihingen nach Fellbach

¢ HRR 5 Ludwigsburger Strafl3e zwischen Ausfahrt zur Satteldorfer StraRe und
ZabergaustralRe, Weiterfihrung tGber Feldweg zur Gemarkungsgrenze Kornwestheim

¢ HRR 6 von S-Giebel bis Stuttgarter-/Weilimdorfer Straf3e, Feuerbach. Weiterfiihrung zur
Einmindung Nordbahnhofstra3e tiber ebene Wohnstral3en, getrennt und gemeinsam
genutzt Wege, bzw. Anliegerverpflichtungen.

¢ HRR 10 zwischen Heumaden Uber Degerloch nach Vaihingen

¢ HRR 11 von Ecke Neckartalstral3e/Rosensteinbriicke, Bad Cannstatt bis Mihlhausen
inkl. Anbindung an HRR 12 ab Hofener Briicke — Fortfiihrung des Versuchs

¢ HRR 12 Neckardamm FuRweg (H6he Hofener Briicke bis Stadtgrenze) — Fortfiihrung
des Versuchs

¢ HRR 12 Bad Cannstatt bis Untertiirkheim (Karl-Benz-Platz)

e AufdenHRR 2,2.1,3,3.1,4,7,8,9, 10.1 und 10.2 werden kleinere Abschnitte betreut.

Die komplette Liste aller Strecken, die winterdienstlich betreut werden, ist der Anlage 3 zu
GRDrs. 730/2023 zu entnehmen.

Nach einer Vorlage der AWS zum Thema Winterdienst auf Radwegen (GRDrs. 17/2022)
wurde im Oktober 2022 die sukzessive Ausweitung des Winterdienstes auf den
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Hauptradrouten beschlossen. Allerdings ist die Erweiterung der Strecken abhangig von der
Leistungsfahigkeit der AWS, vor allem beim Personal, aber auch den Einsatz spezieller
Fahrzeuge.

In der Gemeinderatsvorlage wurde auch aufgefiihrt, was es bedeuten wiirde das gesamte
Zielnetz der Hauptradrouten von rund 240 km zu betreuen. Daflir waren zusatzlich ca. 95
Mitarbeiter (Fahrer und Sachbearbeiter) sowie ca. 20 Kleingeratetrager und 3 Winterdienst-
LKW erforderlich. Bei einer Erweiterung durch Radschnellverbindungen entsprechend mehr.
Weiterhin kénnte das Personal in den Zeiten in denen kein Winterdienst anfallt, die
Stral3enreinigungskréfte, vor allem im Sommer, verstarken. Die zusétzlichen jahrlichen
Kosten wirden sich auf ca. 5 bis 7 Mio. Euro belaufen. Davon waren dann ca. 30 - 40 %
dem Winterdienst zuzuordnen. Die Finanzierung dazu ist derzeit nicht geklart.

Reparatursaulen

Das Tiefbauamt betreibt neun Radreparatursdulen im Stadtgebiet, die von den Radelnden
gerne genutzt werden. Diese werden nach Bedarf von einem gemeinnitzigen Unternehmen
gewartet. Durch die regelméafige Nutzung ist der Wartungsaufwand stark gestiegen. So sind
fast wochentlich kleinere Reparaturen z. B. an den Luftpumpen durchzufiihren. Um die
Wartung der Reparaturstationen einheitlicher zu gestalten, soll Gber einen Vertrag die
Wartung aller Stationen in regelméafigen Abstanden erfolgen.

RegioRad Stuttgart - Fahrrad-, Pedelec- und Lastenrad-Verleihsystem

Seit dem Start von RegioRadStuttgart (RRS) im Mai 2018 wurde das Fahrrad-, Pedelec- und
E-Lastenrad-Verleihsystem kontinuierlich ausgebaut. Die RegioRader und RegioPedelecs
kénnen in Stuttgart und weiteren Stadten und Gemeinden der Region entliehen werden. Mit
230 Stationen (Stand 08/2023) gibt es mittlerweile ein nahezu flachendeckendes
Mobilitatsangebot in Stuttgart und der Region.

In der Landeshauptstadt Stuttgart gibt es 122 Stationen mit Uber 710 Fahrradern, 220
Pedelecs sowie 20 Lastenpedelecs, die zur Ausleihe bereitstehen. Neben der
Landeshauptstadt sind 44 weitere Stadte und Gemeinden, zwei Landkreise, zwei
Universitaten und sechs weitere 6ffentliche Einrichtungen und private Kooperationspartner
direkt an RegioRadStuttgart beteiligt. Betreiber des Verleihsystems mit Uber 1 600 Radern im
Auftrag der Landeshauptstadt Stuttgart und der anderen Partner ist die DB Connect GmbH.
Da die Dienstleistungsvertrage aller Vertragspartner am 30. November 2026 enden, ist fir
eine Fortsetzung des RRS ab 2027 ff. zwingend eine 6ffentliche, europaweite
Neuausschreibung erforderlich ist.

E-Lastenradverleih ,Stuttgarter Rossle”

Seit Dezember 2022 bietet die Landeshauptstadt Stuttgart den Verleih von zunachst

60 E-Lastenradern unter dem Namen ,,Stuttgarter Rossle“ liber das Sozialunternehmen
Neue Arbeit gGmbH an. Vorteil des neuen Verleihs ist die Moglichkeit, ein E-Lastenrad Gber
einen langeren Zeitraum von mindestens sechs Monaten in den Mobilitatsalltag zu
integrieren und spater wieder zurtickzugeben. Dieses Angebot richtet sich insbesondere an
Interessierte, die sich die Anschaffung eines eigenen Lastenrades trotz erheblicher
stadtischer Forderung wirtschatftlich nicht leisten kdnnen oder wollen. Um dies zu
ermdglichen, wurden die Mietpreise sozial gestaffelt. Schon ab 20 Euro im Monat kdnnen die
yotuttgarter Rossle” ausgeliehen werden. Hinzu kommt eine obligatorische Versicherung, die
im Schadensfall vor finanziellen Folgen schutzt.
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Fahrradkarte

Die Fahrradkarte des Stadtmessungsamtes ist in die Jahre gekommen und muss
Uberarbeitet und aktualisiert werden. Die Radfahrempfehlungen und Freizeitinformationen
sollen tbersichtlicher gestaltet werden, Informationen zu Abstellanlagen oder Fahrrad-
Service-Stationen werden aktualisiert und Inhalte, wie Radreparatursaulen z.B. neu
aufgenommen. Die neue Fahrradkarte soll Frihjahr 2024 gedruckt erhéltlich sein und digital
auf Stuttgart Maps erscheinen.

Veranstaltungen und Offentlichkeitsarbeit

Mit dem Ende der Pandemie konnten auch wieder mehr Veranstaltungen durchgefihrt
werden. Auch die Zusammenarbeit der Teams und die Offentlichkeitsarbeit bei Radprojekten
rickte in den Mittelpunkt. Um mehr und schneller iber anstehende Projekte, Beschlisse aus
dem Gemeinderat und umgesetzte MalBnhahmen berichten zu kénnen, wurden Workshops
durchgefihrt.

Von Januar 2022 bis September 2023 hat die Landeshauptstadt tiber 100
Pressemeldungen mit Bezug zum Radverkehr herausgegeben. Ein Grof3teil der
Meldungen betreffen Informationen zu Forschungsvorhaben, Veranstaltungen oder
Kampagnen. Etwa ein Drittel betreffen Beschliusse durch politische Gremien und
Informationen zu Projekten zum Ausbau der Infrastruktur. Die Startseite Fahrrad auf der
stadtischen Homepage wurde Ubersichtlicher gestaltet. Weitere Inhalte sollen folgen.

Veranstaltungen

In 2022 und 2023 konnten wieder Veranstaltungen rund um das Thema Mobilitat stattfinden,
die bei meist bestem Wetter regen Zulauf fanden:

So war mit dem 4. Cargo Bike Day am Vom 16. - 22. September 2022 bot die
11. September 2022 auf dem Karlsplatz 2. Mobilitatswoche mit dem Thema ,Besser
wieder Spiel, Spaf und Information rund um verbunden® rund 100 Veranstaltungen,
das Thema Lastenrad angesagt. Informationen und Aktionen in den Bezirken.

e e R

“Abbildung 30 4. Cargo Bike " Abbildung 29 OB besucht Stuttgarter Mobilitatswoche;
Foto Thomas Niedermtiller, Rechte LHS Foto Franziska Kaufmann, Rechte LHS
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Abbildung 31 Theo mobil 2023 Stadnde mit Besuchern;
Foto Leif Piechowski, Rechte LHS

Kampagne STADTRADELN

Vom 21. bis 23. Juni 2023 war Stuttgart
Gastgeber der Urban Future Conference,
Europas groR3ter Konferenz fur nachhaltige
Stadte.

10. September 2023 fand der 5. Cargo-
Bike-Day auf dem Karlsplatz und am

17. September 2023 wurde auf der Theodor-
Heuss-StralRe wieder die ,,Theo Mobil —
das groR3e Fest der Mobilitat* mit rund
20.000 Besuchern gefeiert. Die
Landeshauptstadt Stuttgart war mit
verschiedenen Standen vertreten,
prasentierte Projekte rund um das Thema
aktive und nachhaltige Mobilitat und hatte
einen regen Austausch und Dialog mit den
Besucherinnen und Besuchern.

In 2022 und 2023 wurde wieder 3 Wochen fur den Spal}, die Gesundheit und das Klima
geradelt. Die Kampagne STADTRADELN des Klimabiindnisses ist inzwischen fester
Bestandteil des ,Radelkalenders® in Stuttgart.

L

Abbildung 32 Start der Kampagne STADTRADELN Stuttgart 2022 mit der

Zwischen 9. und 29. Mai
2022 wurde mit 1.447.217
Kilometer (2021: 985.544)
ein neuer Rekord erzielt:
6.270 Stuttgarterinnen
und Stuttgarter radelten
mit.

Vom 8. bis 28. Mai 2023
haben 6.291 Radlerinnen
und Radler mit 1.474.272
Kilometer die angepeilten
1,5 Mio. nur knapp
verpasst.

Fahrradbeauftragten der Landeshauptstadt Stuttgart, Eva Adam und Peter Péatzold,

Burgermeister fur Stadtebau, Wohnen und Umwelt;
Foto Leif Piechowski, Rechte LHS
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Verkehrssicherheitskampagne ,Miteinander laufts besser”

Die stadtische Kampagne fur mehr Sicherheit und Miteinander im StralRenverkehr hat alle
Verkehrsteilnehmer*innen im Blick. Durch die erfreuliche Zunahme des Radverkehrs steigt
auch das Konfliktpotenzial, auf beliebten Freizeitstrecken oder in dicht bebauten
Stadtgebieten, wo man sich Wege (noch) teilt.

miteinander

laufts besser

Riicksicht!

v

o

-
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ARG oA o
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: ,%55'&';@3! R s

stuttgart.de/miteinander stuftGart | % ~,_‘ y}‘;;“eg\—“.;-._ ('L__\j:'j}f;“k\; 15 ,’
Abbildung 33 Kampagne Abbildung 34 Kampagne "Miteinander laufts besser",
"Miteinander laufts besser" Plakat In den Weinbergen miissen Verkehrsteilnehmende aufeinander achten,
zum Jahresthema 2022 "Rad Foto Max Kovalenko, Rechte LHS,

nimmt Ricksicht"

Forderung und Unterstiitzung

Um mehr Menschen auf das Rad zu bringen gibt es in Stuttgart Forderprogramme, die den
Umstieg auf ein Lastenrad oder ein Trike einfach machen und sowohl Familien als auch
mobilitdtseingeschréankte Menschen unterstutzen.

E-Lastenradforderung fur Stuttgarter Familien

Das Foérderprogramm ,E-Lastenrdder fir Stuttgarter Familien® gibt es bereits seit 2018.
Seither wurden mehr als 1.750 Forderantréage bearbeitet und entsprechende
Forderbescheide ausgestellt. Die E-Lastenradférderung ist eine MalRnahme des
Aktionsplans 2023 ,Nachhaltig und innovativ mobil in Stuttgart®. Seit Juli 2023 gibt es eine
Grundférderung in Héhe von 600 Euro als Zuschuss. Zusatzlich werden unter bestimmten
Voraussetzungen drei Jahre nach der Beschaffung des E-Lastenrades weitere 500 Euro als
,Nachhaltigkeitsbonus® auf Antrag ausgezahlt.

Familien mit giltiger FamilienCard erhalten zusatzlich zur Grundférderung noch bis zu
1.300 Euro, Familien mit Bonuscard + Kultur bis zu 2.000 Euro. Der Nachhaltigkeitsbonus
von 500 Euro ist bei der Sozialférderung bereits eingerechnet.

Die Nachfrage nach E-Lastenradern ist weiterhin ungebrochen. Nachdem die Férderrichtlinie
2023 erweitert sowie die Fortfihrung bis 2025 beschlossen wurde, kann diese Férderung
auch in den kommenden Jahren fortgesetzt werden.
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E-Trike Forderung fur mobilitatseingeschrankte Menschen

Damit auch mobilitdtseingeschrankte Menschen nachhaltig und umweltfreundlich unterwegs
sein kénnen, fordert die Landeshauptstadt Stuttgart seit Juni 2021 den Kauf eines neuen,
elektrisch unterstitzten Trikes mit einer Grundférderung von bis zu 1.500 Euro. Zusétzlich
werden unter bestimmten Voraussetzungen drei Jahre nach der Beschaffung des E-Trikes
auf Antrag weitere 500 Euro als ,Nachhaltigkeitsbonus® ausgezahlt. Die Forderung enthalt
zudem eine soziale Komponente: Die Gesamtférderung betragt fur Haushalte mit
Bonuscard+Kultur maximal 2.500 Euro bzw. 2.000 Euro fur Haushalte mit FamilienCard. Der
Nachhaltigkeitsbonus von 500 Euro ist bei der Sozialférderung bereits eingerechnet.

Flottes Gewerbe — Lastenradforderung

Mit dem Programm ,flottes Gewerbe® unterstitzt die Stadt Stuttgart auch gezielt den Ausbau
von lokalen Netzwerken und einer erforderlichen Serviceinfrastruktur, um deutlich mehr
Wirtschaftsverkehr auf emissionsfreie Lastenrader zu verlagern. Unternehmen kénnen sich
fur die Testphase und die kostenfreie Nutzung eines E-Lastenrad bewerben. Die fachliche
Beratung bei der Auswahl eines geeigneten E-Lastenrades oder eines Lastenradanhangers
ist ebenfalls inbegriffen.

Die Umsetzung des Programms ,flottes Gewerbe® in den Stadten Stuttgart und Karlsruhe
wurde im vergangenen November beim Wettbewerb ,Wir machen Mobilitatswende” mit dem
Landespreis in der Kategorie ,,Antriebswende” ausgezeichnet.

Rad und Schule - Schulwegbefragung

Das stadtische Forderprogramm ,Rad und Schule® ermdglicht es Abstellanlagen zu errichten
und kleinere Verbesserungen an den Schulen durchzufuhren. Wie gut das Programm wirkt,
konnte in der Schulwegbefragung der Landeshauptstadt erwiesen werden.

2022 hat das Statistische Amt in Partnerschaft mit der Verkehrsbehorde, dem Kinderburo
und dem Amt fur Stadtplanung und Wohnen die Umfrage ,,Schulwegbefragung“
durchgefiuhrt. Die Befragung ist die Neuauflage der 2005 durchgefiihrten Stuttgarter
Radschulwegebefragung, fir den die Landeshauptstadt 2007 den deutschen Fahrradpreis
erhalten hat.

Seither ist die Zahl der Kinder, die mit dem Rad zur Schule fahren um rund 100 Prozent
gestiegen. Knapp 12 % der befragten Schilerinnen und Schiler nutzen inzwischen auf
ihrem Weg zur Schule das Fahrrad als tagliches Hauptverkehrsmittel. Der Anteil der
,Elterntaxis‘ bleibt hingegen seit der letzten Befragung 2005 stabil. Dartiber hinaus
zeigen erste Ergebnisse, dass die Schilerinnen und Schuler in Stuttgart grundséatzlich eine
positive Einstellung zum Radfahren haben. Sie halten das Fahrradfahren dabei vor alle fir
,sportlich’, ,umweltfreundlich® und ,gesund‘. Mehr als 13.000 Fragebdgen aus 121 Schulen
wurden dazu ausgewertet. Die Daten dienen auch als Grundlage fir die Radschulwegplane.
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Ausblick Fahrradforderung fiir den DHH 2024/25

Mit dem Zielbeschluss zur fahrradfreundlichen Stadt 2019 wurden die Ma3nahmen und
Planungen zur Fahrradférderung trotz Corona-Einschrankungen und erschwerter
Personalsituation gesteigert. Die Ergebnisse dieser Bemiihungen werden in den folgenden
Jahren zunehmend im Stadtbild sichtbar, da mehr und mehr geplante Projekte in die
Umsetzung kommen. Dieser Fortschritt hangt davon ab, dass der Radetat sukzessive auf 40
EUR/Einwohner*in erhoht wird, wie im ,Aktionsplan 2023 nachhaltig und innovativ mobil*
beschlossen. Neben der finanziellen Sicherheit muss auch mehr Personal eingestellt
werden, um die ambitionierten Ziele der Landeshauptstadt zu erreichen. Entsprechende
Antrage der Fachamter wurden fir den kommenden Haushalt gestellt. Dennoch werden die
Themen Personalengpasse und damit verbunden die Personalgewinnung und Einarbeitung
erhalten bleiben. Auch Bau- und Sanierungsprojekte und damit die Verschiebung von
Prioritaten werden die Stadtverwaltung in den néachsten zwei Jahren begleiten.

Mit der Erstellung des neuen Radkonzeptes soll sichergestellt werden, dass das Ziel einer
fahrradfreundlichen Stadt erreicht wird. Die umfassende und intensive Blrgerbeteiligung
gewahrleistet dabei, dass sich alle Radfahrenden in und auch um Stuttgart einbringen
kénnen.

Neue oder aktualisierte Regelwerke, die Evaluierung von Forschungsprojekten und
Verkehrsversuchen und nicht zuletzt die Kommunalwahl 2024 werden Einfluss auf zukuiinftige
Projekte und Schwerpunkte haben.

Wege und Verbindungen

In den kommenden zwei Haushaltsjahren werden einige Grol3projekte wie die
Hauptradroute 2, neue Fahrradstraf3en in Feuerbach und Stuttgart West sowie die
Umgestaltung der Hohenstaufenstraf3e/Morikestralde abgeschlossen sein. Dazu kommen
weitere Detailplanungen zu Radschnellverbindungen und Vorplanungen zum Ausbau des
Hauptradroutennetzes.

Zusatzlich zu den bereits laufenden Vorplanungen sollen im nachsten Doppelhaushalt
insbesondere neue Projekte in den Radschnellverbindungskorridoren geplant werden.
Darunter die Verbindung nach Esslingen, der RSV zwischen dem Bahnhof Vaihingen und
dem Eiermann-Areal, ein Radweg entlang der Cannstatter Straf3e sowie die Fortsetzung der
Planung an der JahnstralRe zwischen Ruhbank und Ostfildern.

Abstellen und Parken

Fir den Bahnhof Bad Cannstatt und am Haus des Sports sind neue Fahrradgaragen
projektiert. Die Planung von weiteren Fahrradgaragen insbesondere auch in den dicht
bebauten Innenstadtquartieren soll weiter vorangehen. Mit dem Abschluss der
Machbarkeitsstudie fur Abstellanlagen am Hauptbahnhof kénnen Interimsmalnahmen in die
Wege geleitet werden, um die Situation am Hauptbahnhof bis zur Fertigstellung, zu
verbessern.

Verkehrssicherheit

In der kommenden Verkehrssicherheitskampagne wird das Thema ,Kinder im 6ffentlichen
Straflenraum’ im Mittelpunkt stehen. Dabei sollen die vielfaltigen Aktivitaten der
Stadtverwaltung auf diesem Gebiet dargestellt und Entwicklungspotentiale herausgearbeitet
werden. Aufgrund der Komplexitat des Themas wird die Kampagne mehrjahrig auf
mindestens 2 — 3 Jahre angelegt. Der Start ist fir das Fruhjahr 2024 geplant.
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Service der das Radeln leichter macht

Ab der Winterdienstsaison 2023/24 wird auf der Hauptradroute 5 in der NordbahnhofstralRe
zwischen der Rosensteinstral3e die etwa 800m lange Licke geschlossen. Dabei werden ca.
450 m Streuldnge durch ein beauftragtes Winterdienstunternehmen abgedeckt. Fir die
Ausweitung des Winterdienstes in Stuttgart-Vaihingen um 15 km wurden weitere
Mitarbeiter*innen beantragt.

Offentlichkeitsarbeit und Veranstaltungen

Die Themen der Fahrradférderung sollen ofter, schneller und transparenter kommuniziert
werden. Dazu gehort die unter anderem die Aktualisierung und Erweiterung der Homepage
durch Projektsteckbriefe oder Kartendarstellungen von Schulradwegempfehlungen. Mit der
Erstellung des Radverkehrskonzeptes ist auch ein Kommunikationskonzept verbunden, dass
die zukunftigen Wege und Kandle aufzeigt, mit denen sich Blrgerinnen und Blrger
informieren und einbringen kdnnen. Veranstaltungen oder Kampagnen wie STADTRADELN
werden auch in den nachsten Jahren wieder durchgefuhrt.

Forderung und Unterstltzung

Die E-Lastenradférderung fir Stuttgarter Familien wird auch in den Haushaltsjahren 2024/25
fortgesetzt. Im Juni 2023 wurde die Forderrichtlinie erweitert und die Fortfihrung des
Forderprogrammes bis 2025 vom Gemeinderat beschlossen.

Die E-Trike Forderung fur mobilitatseingeschrankte Menschen wird weiterhin angeboten. Da
die Nachfrage bei diesem Programm aufgrund der speziellen Zielgruppe relativ gering ist,
kénnen die bendtigten Gelder aus dem Budget der Lastenradférderung fir Familien
bestritten werden. Eine Weiterfiihrung des Programms sowie die Anpassung der Richtlinie,
wobei weitere E-Trike-Modelle férderfahig werden, soll noch im 4. Quartal 2023 vom
Gemeinderat beschlossen werden.
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