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OB Dr. Schuster weist darauf hin, mit der Resolution gehe es darum, deutlich zu
machen, dass die Landeshauptstadt Stuttgart es aus verkehrlichen, wirtschaftlichen
und 6kologischen Griinden fir wichtig halte, dass der Schleusenausbau weitergehe,
wobei es sich ohnehin um eine langerfristige Perspektive handle.

StR Stocker (SOS und LINKE) erklart, dass die Mehrheit der Fraktionsgemeinschaft
SOS und LINKE dieser Resolution nicht zustimmen wird, was er kurz begriinden
wolle. Im Text der Resolution sei viel die Rede von leistungsfahigen
Verkehrsverbindungen, vom Standortfaktor in der globalisierten Wirtschaft, von der
Zukunft der Region und der Zukunft der Unternehmen, die offenbar vom Ausbau der
Neckarschleusen abhingen. Auch werde auf Verkehrsprognosen fur die Hafen
Stuttgart und Plochingen mit erheblichen Steigerungen verwiesen; dabei sei die
Binnenschifffahrt im Moment eher ricklaufig. Aus den dargestellten Berechnungen
zur Kostenersparnis und zur Reduktion des CO2-AusstoBes ergebe sich flr ihn,
dass letztlich die Neckarschleusen ausgebaut wirden, damit man 15 bis 20 %
weniger Binnenschiffsverkehr habe. Dies komme ihm etwas merkwdirdig vor.

Zum Okologischen Aspekt macht StR Stocker darauf aufmerksam, dass die
Binnenschifffahrt nach wie vor mit Schwerdl bzw. Dieseldl fahre. Die mit Dieseldl
betriebenen Schiffe verfligen Uber keine RuBfilter und fahren durch die Umweltzone
Stuttgart, wo RubBfilter vorgeschrieben seien. Ein groBer Teil der Schiffe komme aus
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Holland, wo es keine Foérderprogramme zum Einbau von Ruffiltern gibt. Wenn
Vergleiche zwischen der Binnenschifffahrt und der Bahn gezogen wirden, handle es
sich bei der Binnenschifffahrt eindeutig um das &kologisch schwierigere
Verkehrsmittel und da wolle die Mehrheit seiner Fraktionsgemeinschaft keine
Investitionen mehr tatigen. Es misse vielmehr dariber nachgedacht werden, wie die
Gulter mit der Bahn transportiert werden kénnen, was wesentlich 6kologischer sei.
Auch vertrage sich der Ausbau der Neckarschleusen im Prinzip Uberhaupt nicht mit
dem Leitbild "Landschaftspark Neckar", merkt der Stadtrat an.

StRin Kistler (SOS und LINKE) erklart, sie werde der Resolution zustimmen. Sie
halte die BemUhungen, mdglichst viel Transportverkehr auf die Schiene zu verlegen,
sehr wohl fir richtig. Sie gehe davon aus, dass dies auf der Rheintalschiene erfolgen
misse und nicht am Neckar realisiert wird. Da sie nicht wolle, dass die jetzigen
Schiffsverkehre auf die StraBe verlagert werden, wenn groBe Schiffe den Neckar
nicht befahren kdnnen, stimme sie der Resolution unter Zurtckstellung von
Bedenken zu.

Auf die Ausfiihrungen von StR Stocker eingehend legt EBM FE&ll unter Hinweis auf
seine Funktion als Aufsichtsratsvorsitzender der Hafen Stuttgart GmbH dar, man
lebe in der exportstarksten Wirtschaftsregion Europas und insoweit sei man auf
leistungsfahige Verkehrswege im Guterverkehr angewiesen. Wenn die Zuwachse im
Guterverkehr nicht auf der StraBe gewollt wirden, bendtige man sowohl eine
Starkung des Schienenglterverkehrs wie auch der WasserstraBe. Dass die
WasserstraBBe ein 6kologisch durchaus guter Transportweg sei, auch im Vergleich
zu StraBe und Schiene, sei seines Erachtens unstrittig.

Es gehe auch nicht darum, die Zahl der Schiffe um 15 % zu reduzieren, wenn die
Rheincontainerschiffe den Neckar nach dem Schleusenausbau befahren kénnen.
Wenn die Transportkosten optimiert wirden, werde vielmehr die WasserstraBe im
Vergleich zur Schiene wettbewerbsfahiger. Da heute das groBe Problem bestehe,
dass Schienenverkehr und WasserstraBe - insbesondere aus Kostengrinden -
haufig nicht wettbewerbsfahig gegentiber dem Lkw-Transport seien, misse es das
gemeinsame Interesse sein, dass auch auf der WasserstraBe ein
wettbewerbsfahiger Gulterverkehr erreicht  wird, um die Zuwachse der
Transportkapazitaten zu mdéglichst hohen Anteilen auf die WasserstraBe und auch
auf die Schiene zu verlagern. Auch werde die Anbindung an die beiden groBen
Uberseehéafen Rotterdam und Amsterdam benétigt, wo die groBen Schiffe Richtung
Nord- und Sidamerika sowie Afrika unterwegs seien, um die jeweiligen Glter auch
tatsachlich in die Exportlander zu bringen.

Nachdem die Schleusen ohnehin saniert werden mussen, halte er es insoweit flr
richtig, dass die Schleusen in diesem Zusammenhang ausgebaut werden. Auch
seien die Planungen durchaus okologisch, da es durch die Fischtreppen im
Vergleich zur heutigen Situation zu einer Verbesserung der Okologie im Neckar
kommen wird. Er bitte daher um Zustimmung zur Resolution, damit Stuttgart nicht
vom Rhein und damit von den Uberseehafen Europas abgehangt wird, so EBM Fall.

AbschlieBend stellt OB Dr. Schuster fest:
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Der Gemeinderat beschlieBt bei 2 Gegenstimmen mehrheitlich wie beantragt.

zum Seitenanfang
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