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Verlangerung der Hochbahnsteige in S-Std (Heslach) fir U1-80m-Zug-
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Beschlussantrag

1. Dem Vorhaben der SSB, die Haltestellen Erwin-Schoettle-Platz, Bihlplatz und Sud-
heimer Platz fur einen Betrieb der U1 mit 80m-Zugen auszubauen, wird zuge-

stimmt.

2. Den UmgestaltungsmalBnahmen des stadtebaulichen Gestaltungskonzepts, die er-
ganzend zum SSB-Haltestellenausbau von der Landeshauptstadt finanziert wer-
den, wird zugestimmt. Hierfur sollen stadtische Mittel tber den Doppelhaushalt

2024/25 bereitgestellt werden.

Kurzfassung der Begriindung

Seit vielen Jahren sind im Stuttgarter Stadtbahnnetz steigende Fahrgastzahlen zu be-
obachten. Dazu befindet sich das Schienennetz im kontinuierlichen Ausbau durch Stre-
ckenverlangerungen und Erganzungsmal3nahmen. Die Anzahl der Stadtbahnfahrzeuge
stieg zuletzt von 164 auf 204 Fahrzeuge und erhoht sich aktuell weiter auf 224.

Mit den steigenden Fahrgastzahlen im gesamten SSB-Netz zeigen sich besonders bei
der U1 zunehmend hohe Linienbelastungen. Zur Abmilderung wurden im Jahr 2018 die
Schnellbuslinie X1 zwischen Bad Cannstatt Wilhelmsplatz und Stuttgart Hauptbahnhof
sowie die HVZ-Linie U16 zwischen Fellbach Lutherkirche und Stuttgart-Giebel Uber Bad
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Cannstatt Wilhelmsplatz eingefuihrt. Als nachster Schritt soll nun die Linie U1 fir 80 Me-
ter lange Ziuge ausgebaut werden, um in den im Folgenden genannten Abschnitten zu-
satzlich benotigte Kapazitaten zu schaffen.

Nachdem der Umbau der im 6stlichen Teil der Linie zwischen Stuttgart-Mitte und Fell-
bach liegenden Haltestellen bereits mit der GRDrs 945/2020 beschlossen wurde und
diese nun bis Ende 2024 gebaut werden, soll nun der Umbau der Haltestellen Erwin-
Schoettle-Platz, Bihlplatz und Stidheimer Platz im Bereich Stuttgart-Sud (Heslach) be-
schlossen werden. Deren Bau soll bis Mitte 2026 abgeschlossen sein.

Zur besseren Integration der verlangerten Hochbahnsteige haben die SSB und das Amt
fur Stadtplanung und Wohnen in Abstimmung mit dem Bezirksbeirat Stid, ein begleiten-
des stadtebauliches Gestaltungskonzept zur besseren Integration der Bahnsteige in
den Stadtraum erstellen lassen. Hiermit wurde im Herbst 2021 das Biro Pesch und
Partner aus Stuttgart beauftragt. Die Bearbeitung erfolgte unter enger Beteiligung einer
Arbeitsgruppe des Bezirksbeirats Siid sowie der zustandigen stadtischen Amter (Amt f.
Stadtplanung und Wohnen, Tiefbauamt, Amt f. 6ff. Ordnung, Garten-, Friedhofs- und
Forstamt).

Das Konzept beinhaltet vor allem Mal3nhahmen zur Steigerung der Qualitat fir den Ful3-
verkehr und fir die Aufenthaltsfunktion im Stadtraum, und wird erganzt durch eine funk-
tionale Neuorganisation und Bereinigung der Seitenraume. Da die Umgestaltungsmal3-
nahmen des stadtebaulichen Gestaltungskonzepts aber nicht stadtbahnbedingt sind,
konnen sie nicht von der SSB finanziert werden. Stattdessen mussen sie Uber den
stadtischen Haushalt finanziert und im Doppelhaushalt 2024/25 bertcksichtigt werden.

Die zusatzlichen Kapazitaten, die mit der Verlangerung der U1-Ziige geschaffen wer-
den sollen, werden vor allem auf dem Abschnitt Fellbach — Bad Cannstatt — Innenstadt
sowie weiter bis Heslach Vogelrain benétigt. Daher wird die U1 kinftig nicht mehr in
Vaihingen, sondern in Heslach Vogelrain enden. Stattdessen wird die U14 kiinftig bis
Vaihingen Bahnhof gefuhrt. Zusatzlich werden die Ul und die U14 auch eine neue Lini-
enfihrung im Bereich der Innenstadt erhalten. Berechnungen der SSB mit dem regio-
nalen Verkehrsmodell haben gezeigt, dass mit einer Fiihrung der U1-80m Uber Haupt-
bahnhof/Berliner Platz statt Uber Charlottenplatz eine gleichméaRigere Auslastung der
Fahrzeugkapazitaten in der Innenstadt und damit weniger hochbelastete Abschnitte er-
reicht werden kann. Somit wird die U1 ab der Wiederinbetriebnahme des Abschnitts
Staatsgalerie-Hauptbahnhof auf der Strecke Gber Hauptbahnhof und Berliner Platz die
Innenstadt durchfahren. Die U14 wird stattdessen ab diesem Zeitpunkt Uber den Char-
lottenplatz fahren.

Maoglicherweise entsteht zwischen der Fertigstellung der Verlangerungen im Bereich
Bad Cannstatt/Fellbach (Ende 2024) und denen in S-Sud (Mitte 2026) ein Zustand, in
dem die U1 mit 80m langen Zugen zwischen Fellbach und Innenstadt verkehrt und die
drei Haltestellen in Heslach bis zu ihrer Fertigstellung als 80m-Bahnsteige nicht mit der
U1 bedient werden kdnnen. Fir die Verbindung zwischen Hauptbahnhof, Stadt-
mitte/Rotebihlplatz und Heslach Vogelrain wird auch in diesem Fall gewahrleistet sein,
dass alle Haltestellen in Heslach mit zwei Linien bedient werden. Der Startzeitpunkt flr
den 80m-Betrieb auf der U1 ist aber noch nicht festgelegt.

Die Schnellbuslinie X1, die aufgrund von Bauarbeiten im Dezember 2022 eingestellt
wurde, muss nach Fertigstellung der 80m-Verlangerungen nicht wieder eingefiihrt wer-
den, da deren Verstarkerfunktion durch die Kapazitatserweiterung der U1l dann nicht
mehr bendtigt wird.
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Finanzielle Auswirkungen

Die stadtbahnbedingten Mal3hahmen im Abschnitt Heslach kosten gemarf? einer Kosten-
schatzung ca. 9,2 Mio. € netto. Die Finanzierung erfolgt durch die SSB. Sie stellt hierfur
einen Antrag auf Zuwendungen nach dem Landesgemeindefinanzierungsgesetz (LGVFG)
beim Land Baden-Wirttemberg, fur den die Kosten aktuell noch detailliert ermittelt wer-
den.

Aufgrund des schwierigen stadtebaulichen Umfelds fur den Bau der 80m-Bahnsteige
wurde in enger Abstimmung mit dem Amt fur Stadtplanung und Wohnen und dem Tief-
bauamt ein begleitendes stadtebauliches Gestaltungskonzept zur besseren Integration
der Bahnsteige in den Stadtraum erstellt. Die damit verbundenen Baumal3nahmen sind
nicht stadtbahnbedingt und kbnnen daher nicht von der SSB finanziert werden. Sie betra-
gen 3,3 Mio. € brutto und mussen tUber den stadtischen Haushalt finanziert und im Dop-
pelhaushalt 2024/25 berticksichtigt werden.

Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
SWU, T, SOS und WFB

Vorliegende Anfragen/Antrage:

Erledigte Anfragen/Antrage:

Dr. Frank Nopper

Anlagen

Anlage 1 Ausfuhrlicher Bericht
Anlage 2 Lageplane und Visualisierungen je Haltestelle
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Anlage 1 zu GRDrs 813/2022

Ausfuhrlicher Bericht
Projekthintergrund

Die Stadtbahnlinie U1 der Stuttgarter Stral3enbahnen AG verbindet die Stuttgarter Stadt-
teile Vaihingen im Westen Stuttgarts Uber Sud, Mitte, Ost und Bad Cannstatt mit der Stadt
Fellbach dstlich von Stuttgart. Die Linie mit ihrer Linienl&nge von ca. 17,3 km und ihren 31
Haltestellen ist damit die wichtigste West-Ost-Stadtbahnverbindung (Tallangslinie) Stutt-
garts.

Auf der Linie U1 werden, wie auch im gesamten restlichen Netz der Stuttgarter Stadt-
bahn, ausschliefilich Ziige des Stadtbahnfahrzeugs DT8 eingesetzt. Ein Fahrzeug des
Typs DT8 ist 40 Meter lang, besteht aus zwei kurzgekuppelten Wagenteilen, die jeweils
auf zwei Drehgestellen aufliegen und hat insgesamt acht angetriebene Achsen. Wahrend
bei den Stadtbahnlinien mit Nord-Sud-Orientierung (Talquerlinien: U5-U7, U12, U15) be-
reits die drei Linien U6, U7 und U12 mit 80 m langen Zugen (2 DT8 in Doppeltraktion) ver-
kehren, sind sonst, mit Ausnahme der Sonderlinie U11 bei GrolRveranstaltungen, aus-
schlief3lich 40 m lange Zuge (1 DT8) im Einsatz.

Seit vielen Jahren sind im Stuttgarter Stadtbahnnetz steigende Fahrgastzahlen zu be-
obachten. Dazu befindet sich das Schienennetz im kontinuierlichen Ausbau durch Stre-
ckenverlangerungen und Ergdnzungsmafinahmen. Die Anzahl der Stadtbahnfahrzeuge
wird sich im Jahr 2023 auf 224 erh6hen.

Mit den steigenden Fahrgastzahlen im gesamten SSB-Netz zeigen sich besonders bei
der U1 zunehmend hohe Linienbelastungen. Zur Abmilderung wurden im Jahr 2017 die
Linie U19 von Neugereut zum Neckarpark und 2018 die Schnellbuslinie X1 zwischen Bad
Cannstatt Wilhelmsplatz und Stuttgart Hauptbahnhof sowie die HVZ-Linie U16 zwischen
Fellbach Lutherkirche und Stuttgart-Giebel Gber Bad Cannstatt Wilhelmsplatz eingefthrt.
Als nachsten Schritt soll nun die Linie U1 fir 80 Meter lange Ziige ausgebaut werden, um
in den im Folgenden genannten Abschnitten zusatzlich benétigte Kapazitaten zu schaf-
fen.

Da die besonders belasteten Streckenabschnitte im dstlichen Teil der Linie zwischen
Stuttgart-Mitte und Fellbach liegen, ist in einem ersten Abschnitt der Ausbau der dortigen
Haltestellen vorgesehen. Dieser Abschnitt umfasst somit die neun Haltestellen von Uff-
Kirchhof bis Fellbach Lutherkirche. Der Beschluss hierzu erfolgte mit GRDrs 945/2020 am
04.02.2021. Die bauliche Umsetzung beginnt im Marz 2023 und soll Ende 2024 abge-
schlossen sein.

In einem zweiten Abschnitt ist der Ausbau der Haltestellen im Stadtteil Heslach in S-Sud
vorgesehen. Diese Haltestellen (Erwin-Schoettle-Platz, Bihlplatz, Stidheimer Platz) sind
Gegenstand der hier vorliegenden Vorlage.

Notwendigkeit und Dringlichkeit (Projektziele)
Auslastung der Stadtbahnzige

Die Stadtbahnlinie U1 bindet die norddstliche Nachbarkommune Fellbach sowie die
Stadtteile Bad Cannstatt und Vaihingen an das Stuttgarter Zentrum an. Seit ihrer Umstel-
lung von StralRen- auf Stadtbahnbetrieb im Jahre 1986 haben sich die Fahrgastzahlen der
U1 sehr positiv entwickelt. Mit rund 55.000 Fahrgasten pro Werktag ist sie heute die fahr-
gaststarkste Stadtbahnlinie im Stuttgarter Stadtbahnnetz, die in Einfachtraktion betrieben
wird. Wahrend im Talquersystem bereits drei Stadtbahnlinien (U6, U7 und U12) in Dop-
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peltraktion verkehren und somit ausreichend Kapazitat auch fr zukinftige Fahrgastzu-
wachse zur Verfigung stellen, gibt es im Tallangssystem (U1, U2, U4, U9 und U14) bis-
her keinen 80-m-Zugeinsatz im Regelbetrieb (die Linie U11 mit 80-m-Zugen fahrt nur zu
Sonderveranstaltungen). Gerade in der Hauptverkehrszeit sind die Zlge stark ausgelas-
tet.

Auf den Streckenabschnitten, auf denen eine Uberlagerung durch andere Linien mdglich
war, hat die SSB bereits mit den das Netz ergédnzenden Linien U16 und U19 auf die ho-
hen Auslastungen reagiert. Im zentralen, hochstbelasteten Abschnitt des Tallangssys-
tems zwischen den Haltestellen Stéckach und Staatsgalerie ist mit funf Stadtbahnlinien
allerdings die Streckenleistungsfahigkeit erreicht. Ein Einsatz von zusatzlichen Zigen ist
somit nicht moglich. Dies hat auch Auswirkungen auf den Streckenabschnitt zwischen
Bad Cannstatt und Stéckach, auf dem aufgrund der Richtung Stuttgart-Ost abzweigenden
Linien nur drei Linien (U1, U2 und U14) verkehren kénnen, die dort dann tiber mehrere
Kurse hinweg sehr hohe Auslastungen haben.

In dem folgenden Diagramm werden die Auslastungsangaben gemafd dem Schema in der
Abbildung klassifiziert. Dabei wird als Richtwert die Grenze gemal dem VDV-
Komfortkriterium bei 65%-Auslastung in der gleitenden Spitzenstunde gewahlt (s. ,VDV-
Schrift 4, VerkehrserschlieRung, Verkehrsangebot und Netzqualitat im OPNV*). Darunter
ist die maximale Sitzplatzanzahl angegeben sowie die 80%-Grenze, die von einzelnen
Kursen in der Spitzenstunden gem. VDV-Schrift 4 nicht Uberschritten werden soll.

= Fahrzeugauslastung (Gesamtplitze):
B < 42% (= 100 % Auslastung Sitzplitze)
P < 6509% (Richtwert VDV zur Maximalauslastung)
< 80%
Bl <00%
Bl > 100%
= Hinterlegtes Platzangebot (40 m-Bahn)
- Sitzplitze: 106

Gesamtpldtze: 253
Abbildung Klassifizierung der Fahrzeugauslastung

Die hohe Auslastung der U1 zeigt beispielhaft die Darstellung der Fahrgastzahlen der
Spitzenstundenkurse 2019, bei der die Fahrgastzahlen Uber viele Haltestellen hinweg
weit Uber den zur Verfigung stehenden Sitzplatzkapazitat (dunkelgriiner Farbbereich) lie-
gen.
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Spitzenstundenkurse U1 (Frithspitze: 6:57 — 7:47 Uhr) Richtung Innenstadt
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Auslastung der morgendlichen Spitzenstundenkurse der Linie U1 tber den Linienverlauf
auf Grundlage der automatischen Fahrgastzahlung 2019 (Di-Do, ohne Wochen mit Ferien
und Feiertagen) in Richtung Innenstadt

Zwar liegen die Zahlen fur den jeweiligen Spitzenstundenzeitraum unterhalb des Komfort-
kriteriums vom 65 %, jedoch sind hierbei auch die zu erwartenden Fahrgastzuwéchse
durch die geplante Riicknahme der Linie X1 zu berucksichtigen, die die Fahrgastzahlen
und damit die Auslastungszahlen auch ohne die flir die nachsten Jahre zu erwartenden
steigenden Fahrgastzahlen im Stuttgarter OV-Netz deutlich naher an das Komfortkrite-
rium von maximal 65 % Auslastung heranricken lassen.

Zusatzlich machen stetig steigende Fahrgastzahlen auf der Linie U1 und im gesamten
Stadtbahnnetz den zukinftigen Einsatz von 80-m-Zigen auch bei den Tallangslinien drin-
gend notwendig. Ein Ausbau der Infrastruktur fir 80-m-Zige kommt dabei nur auf der am
starksten belasteten Linie U1 in Betracht.

Die Darstellung zeigt, dass die U1 auf dem relevanten Abschnitt von Bad Cannstatt in die
Stuttgarter Innenstadt bereits heute die nach VDV-Kriterium definierte Obergrenze er-
reicht und somit nicht Gber Reserven verfigt, die flr weitere Fahrgastzuwachse und Ver-
lagerungen im Zuge der geplanten Verkehrswende notwendig werden.

Der Ausbau der U1 fur 80-m-Zug-Betrieb ist daher der zentrale Baustein in der Erttichti-
gung des SSB-Liniennetzes fur kinftige Anforderungen im Sinne einer angebots- und
komfortorientierten Konzeption des Stadtbahnsystems. Nur so ist im durch die Strecken-
leistungsfahigkeit im Bereich Stéckach - Neckartor limitierten Tallangsliniensystem ausrei-
chender Kapazitatszuwachs mdaglich, der auch parallellaufende Linien durch Fahrgastver-
lagerungen in diesem zentralen Bereich entlasten kann.

Bedienungsqualitit

Wahrend der Haupt- und Nebenverkehrszeit verkehren die Stadtbahnlinien gréf3tenteils
im 10-Minuten-Takt. AuBerhalb dieser Zeiten wird ein 15-Minuten-Takt angeboten. Durch
die Stadtbahn, die Uberwiegend auf besonderem Bahnkdrper verkehrt, ist eine hohe
Punktlichkeit des OPNV gegeben. Ein hoher Sitzplatzanteil und der Einsatz von Klimaan-
lagen in den Fahrzeugen sorgen fir einen hohen allgemeinen Komfort. Durch den Einsatz
von 80-m-Zigen kann die Anzahl der Sitzplatze und die Gesamtkapazitat des Zuges ver-
doppelt werden. Fur die Reisenden ergibt sich dadurch eine zusatzliche deutliche Kom-
fortsteigerung.
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Klimaschutz in der Region Stuttgart

Die Region Stuttgart ist bestrebt, durch Aktivitaten im Energie- und Verkehrssektor den
Ausstol3 von Kohlendioxid (CO2) und anderen Treibhausgasen zu verringern. Die Ver-
brennung fossiler Brennstoffe ist mal3gebend fir den gefurchteten Treibhauseffekt. Der
Klimaschutz als Ziel der Entwicklung ist im Regionalplan enthalten.

Von herausragender Bedeutung zur Erreichung von Klimaschutzzielen sind MalRnahmen,
die die Attraktivitat des OPNV verbessern und damit eine Veranderung des Modal Split
bewirken, was sich in einer Verlagerung von Fahrten des motorisierten Individualverkehrs
hin zu den offentlichen Verkehrsmitteln auswirkt. Die angestrebte Angebotsverbesserung
durch die Kapazitatserweiterungen der Linie Ul ist ein Beitrag im Sinne dieses regionalen
Ziels.

Beschreibung des Vorhabens

Die Planung erstreckt sich Uber den Stuttgarter Stadtteil Heslach im Stadtbezirk S-Sud
mit den Haltestellen

- Erwin-Schoettle-Platz
- Bihlplatz
Sudheimer Platz

Hauptmassen:
- Es werden 3 Baume am Erwin-Schoettle-Platz neu angelegt.

- Am Bihlplatz sollen 2 weitere Baume neu angelegt werden, die technische Mach-
barkeit dieser Baumbeete muss aber im Rahmen der Ausfiihrungsplanung noch
geprift werden.

- Es werden am Sudheimer Platz 2 Baume gefallt und 2 neu gepflanzt

- Es entfallen rund 25 Parkplatze (10 im Bereich der Hst. Erwin-Schoettle-Platz, 8 im
Bereich der Hst. Bihlplatz und 7 im Bereich der Hst. Sidheimer Platz)

- Es entféllt einer von zwei Taxistellplatzen an der Kreuzkirche.

- Es werden zwei FuRgangeriberwege verschoben.

Bisherige VerkehrserschlieRung

Die Linie U1 verkehrt heute als Tallangslinie bzw. Durchmesserlinie von Stuttgart-Vaihin-
gen uber die Innenstadt und Stuttgart-Bad Cannstatt nach Fellbach. Sie nimmt dabei den
direkten Weg durch die Innenstadt, der Uber die Haltestelle Charlottenplatz fihrt. Dadurch
ist ein Halt an den Verknupfungspunkten zur S-Bahn am Hauptbahnhof und der Stadt-
mitte/Rotebuhlplatz nicht mdglich bzw. nicht vorgesehen.

Im Zuge der Baumalinahmen zum Projekt Stuttgart 21 wurden in den letzten Jahren ver-
schiedene Interims-Liniennetze mit verdnderten Linienfihrungen und zusatzlichen
Baustellenlinien (z.B. U29, U34...) eingeflihrt, die durch Streckensperrungen notwendig
wurden. Dabei wurde auch der Linienverlauf der U1 sowie der in gréf3eren Abschnitten
parallel verlaufenden Linien U2 und U14 immer wieder verandert. Im letzten reprasentati-
ven Streckennetz vor diesen Baumalinahmen fuhr die U1 wie im aktuellen Streckennetz
von Vaihingen tber Charlottenplatz und Bad Cannstatt nach Fellbach. Die U2 fuhr eben-
falls wie heute von Neugereut Gber Bad Cannstatt, dort parallel zur U1 tGber Charlotten-
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platz zum Rathaus und von dort Gber die Haltstelle Stadtmitte/Rotebuhlplatz nach Botn-
ang. Die U14 hatte den Streckenverlauf wie heute von Muhlhausen tGber Mineralbader
und ab dort parallel zur U1 bis Staatsgalerie. Vor dort fuhr sie jedoch in einer Schleife
tiber Hauptbahnhof und Stadtmitte/Rotebiihlplatz, um ab dem Osterreichischen Platz wie-
derum parallel zur U1 bis Heslach Vogelrain zu verkehren. Dort endete die U14 und der
Restabschnitt wurde ausschlie3lich von der U1 bedient. Dieses Streckennetz kann als die
ursprungliche bzw. ,bisherige® ErschlieBung angesehen werden.

Bereits im Bauzustand wurden die HVZ-Stadtbahnlinie U16 von Fellbach Lutherkirche
Uber Bad Cannstatt Wilhelmsplatz bis Giebel sowie die Buslinie X1 eingefihrt, die beide
insbesondere der Entlastung der U1 dienen.

Kinftige VerkehrserschlieRung

Die zusatzlichen Kapazitaten, die mit der Verlangerung der Ul-Ziige geschaffen werden
sollen, werden vor allem auf dem Abschnitt Fellbach — Bad Cannstatt — Innenstadt sowie
weiter bis Heslach Vogelrain benétigt. Daher wird die U1 kinftig nicht mehr in Vaihingen,
sondern in Heslach Vogelrain enden. Stattdessen wird die U14 kinftig bis Vaihingen
Bahnhof gefuhrt. Zusatzlich werden die U1 und die U14 auch eine neue Linienfihrung im
Bereich der Innenstadt erhalten. Berechnungen der SSB mit dem regionalen Verkehrsmo-
dell haben gezeigt, dass mit einer Fihrung der U1-80m Uber Hauptbahnhof/Berliner Platz
statt Uber Charlottenplatz eine gleichméaRigere Auslastung der Fahrzeugkapazitaten in der
Innenstadt und damit weniger hochbelastete Abschnitte erreicht werden kann. Somit wird
die Ul ab der Wiederinbetriebnahme des Abschnitts Staatsgalerie-Hauptbahnhof auf der
Strecke Uber Hauptbahnhof und Berliner Platz die Innenstadt durchfahren. Die U14 wird
stattdessen ab diesem Zeitpunkt Uber den Charlottenplatz fahren.

Maoglicherweise entsteht zwischen der Fertigstellung der Verlangerungen im Bereich Bad
Cannstatt/Fellbach (Ende 2024) und denen in S-Sud (Mitte 2026) ein Zustand, in dem die
U1 mit 80m langen Zigen zwischen Fellbach und Innenstadt verkehrt und die drei Halte-
stellen in Heslach bis zu ihrer Fertigstellung als 80m-Bahnsteige nicht mit der U1 bedient
werden kdnnen. Fir die Verbindung zwischen Hauptbahnhof, Stadtmitte/Rotebihlplatz
und Heslach Vogelrain wird auch in diesem Fall gewéhrleistet sein, dass alle Haltestellen
in Heslach mit zwei Linien bedient werden. Der Startzeitpunkt fir den 80m-Betrieb auf der
U1 ist aber noch nicht festgelegt.

Die Schnellbuslinie X1, die aufgrund von Bauarbeiten im Dezember 2022 eingestellt wird,
muss nach Fertigstellung der 80m-Verlangerungen nicht wieder eingefuhrt werden, da de-
ren Verstarkerfunktion durch die Kapazitatserweiterung der Ul dann nicht mehr bendétigt
wird.

Stadtebauliches Gestaltungskonzept zur besseren Integration der Bahnsteige in den
Stadtraum

Hochbahnsteige und insbesondere solche, die fir den 80m-Zug-Betrieb verlangert wer-
den missen, stellen ohne Frage eine Barriere im 6ffentlichen Raum dar. Ihre Planung
und Realisierung ist umso herausfordernder, je kleinteiliger das stadtebauliche Umfeld ist,
wie im vorliegenden Fall in Heslach. Daher wurde von der SSB und dem Amt fur Stadtpla-
nung in Abstimmung mit dem Bezirksbeirat Stid beschlossen, ein begleitendes stadtebau-
liches Gestaltungskonzept zur besseren Integration der Bahnsteige in den Stadtraum er-
stellen zu lassen. Hiermit wurde im Herbst 2021 das Biro Pesch und Partner aus Stutt-
gart beauftragt. Die Bearbeitung erfolgte unter enger Beteiligung einer Arbeitsgruppe des
Bezirksbeirats Siid sowie der zustandigen stadtischen Amter (Amt f. Stadtplanung und
Wohnen, Tiefbauamt, Amt f. 6ff. Ordnung, Garten-, Friedhofs- und Forstamt).
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Das Konzept beinhaltet vor allem MalRnahmen zur Steigerung der Qualitat fur den Ful3-
verkehr und fur die Aufenthaltsfunktion im Stadtraum, und wird erganzt durch eine funktio-
nale Neuorganisation und Bereinigung der Seitenraume. Im Laufe des Prozesses wurde
eine grof3e Anzahl von Vorschlagen gesammelt, um Engstellen zu entscharfen, Gehwege
zu verbreiten, Querungsstellen zu optimieren, Straldeneinmiindungen umzubauen, Par-
kierungsflachen neu zu ordnen, den Stadtraum zu begriinen und neue Aufenthaltsmég-
lichkeiten zu schaffen. Viele dieser Vorschlage konnten in das Gestaltungskonzept, das
im Zusammenhang mit dem Bau der Haltestellenverlangerungen umgesetzt werden soll,
aufgenommen werden.

Manche dieser Vorschlage kénnen jedoch aufgrund des grofRen notwendigen planeri-
schen Vorlaufs oder des deutlich héheren finanziellen Umfangs nicht im Kontext mit den
Haltestellenverlangerungen realisiert werden. Die im Rahmen der Untersuchung gewon-
nenen Vorschlage sind aber eine wichtige Sammlung von moéglichen zukinftigen Mal3-
nahmen zur Verbesserung der Situation im 6ffentlichen Raum im Stadtteil Heslach und
wurden im Rahmen des Planungsauftrags dokumentiert.

Da die UmgestaltungsmalRnahmen des stadtebaulichen Gestaltungskonzepts nicht stadt-
bahnbedingt sind, kdnnen sie nicht von der SSB finanziert werden. Stattdessen missen
sie Uber den stadtischen Haushalt finanziert und im Doppelhaushalt 2024/25 berticksich-
tigt werden.

Die SSB fuhrt die Verlangerung der Hochbahnsteige inklusive der stadtebaulichen Ver-
besserungen projektverantwortlich fur die Stadt durch. Die Kostengrenze zwischen den
Bereichen, die Uber die SSB finanziert wird und denen, die Uber die LHS finanziert wer-
den, ist in den beigefligten Planen mit einer dunkelblauen Linie dargestellt.

Detaillierte Beschreibung des geplanten Vorhabens

Hst. Erwin-Schoettle-Platz

Der heutige Mittelbahnsteig am Erwin-Schoettle-Platz kann wegen des anschliel3enden
Knotenpunktes mit der Schreiber- bzw. Schickhardtstral3e nur in Richtung Marienplatz
verlangert werden. Um zwischen den Gleisen ausreichend Platz fir diese Verlangerung
des Mittelbahnsteigs zu schaffen, muss das Stadtauswartsgleis verschoben werden.

Lageplan Verlangerung der Hst. Erwin-Schoettle-Platz

Diese Verschiebung ermdglicht neben der Verlangerung auch eine Verbreiterung der
Haltstelle. Der dortige Mittelbahnsteig war mit einer Breite von 4,50m flr das dortige Fahr-
gastaufkommen seit jeher sehr schmal ausgefuihrt. Er soll nun um 95cm verbreitert wer-
den. Dies fuhrt wiederum dazu, dass der Gehweg vor den Geb&uden Boblinger Stralie
70-74 verschmalert werden muss.

An der Ecke Boblinger Straf3e/Schickhardtstral3e wird der Kfz-Verkehr friher in den Gleis-
bereich verschwenkt. Der heute an der Gebaudeecke sehr enge Gehweg mit viel Schiler-
aufkommen wird von heute 2,10m auf kiinftig 2,75m verbreitert und somit die Sicherheit
fur den FuBverkehr erheblich verbessert.
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Ausschnitt Bahnsteigverbreiterung und Auswirkung auf stadtauswartigen Gehweg (Hst.
Erwin-Schoettle-Platz)

Erwin-Schoettle-Platz)

Der Haltestellenzugang auf der stadteinwartigen Seite erfolgt wie bisher Uber eine
Treppe; ein barrierefreier Rampenzugang ist hier aus Platzgriinden nicht moglich. Der zu
diesem Zugang gehorige Uberweg liber StralRe und Gleise wurde im Rahmen der Abstim-
mungen mit der Arbeitsgruppe des Bezirksbeirats zum Stadtebaulichen Gestaltungskon-
zept so verschoben, dass er in der Flucht der Eierstral3e positioniert ist, und somit bereits
an einer moglichen zukunftigen Weiterfihrung der Wegeverbindung Eierstral3e in das
Areal des Statistischen Landesamtes ausgerichtet ist. Eine stadtebauliche Entwicklung
des Areals wirde zu neuen Wegeverbindungen in Richtung Schulgelande fiihren und die
fuBlaufige Vernetzung des Stadtteils insgesamt starken. Damit die Verlangerung des
Bahnsteigs realisierbar und die Zuganglichkeit der stark frequentierten Haltestelle durch
einen angemessen breiten Gehweg sichergestellt ist missen 6 Parkplatze auf der Nord-
seite der Boblinger Stral3e entfallen.
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Ausschnitt In die Achse EierstralRe — StaLa-Gelande verschobener Uberweg am stadtein-
wartigen Bahnsteigzugang (Hst. Erwin-Schoettle-Platz)

Die bisherige Wartehalle bleibt erhalten und wird um eine weitere Wartehalle im Bereich
der Verlangerung erganzt.

Stédtebauliches Gestaltungskonzept im Bereich der Hst. Erwin-Schoettle-Platz

Im Rahmen des stadtebaulichen Gestaltungskonzepts soll die Fahrbahn auf der stadtein-
wartigen Seite nach dem Knotenpunkt auf der gesamten Lange auf das Regelmal von
3,25m reduziert werden. Dadurch kann der Gehweg zwischen Erwin-Schoettle-Platz und
EierstralRe vor den Gebauden Boblinger StraRe 59-63 von heute 2,10m auf Gber 3m ver-
breitert werden.
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Ausschnitt Verbreiterung stadteinwartiger Gehweg (Hst. Erwin-Schoettle-Platz)

Im weiteren Verlauf der Boblinger Stral3e sollen auf einer Lange von rund 70m in Rich-
tung Marienplatz die Seitenrdume neugestaltet werden. Die heute auf der Fahrbahn par-
kenden Fahrzeuge sollen kinftig in den verbreiterten Gehweg integriert werden. Damit
die Fahrzeuge sich aber auf den fir sie vorgesehenen Platz beschréanken und nicht auch
den eigentlichen Gehwegsbereich beparken, ist als Abgrenzung zwischen der Park- und
der Gehwegflache noch ein niedriger Bord von wenigen Zentimetern vorgesehen. Der
Gehwegsbelag erstreckt sich einheitlich bis zum Fahrbahnrand und soll als Sickerpflaster
ausgefihrt werden.

Heute présentiert sich der Stadtraum Bdblinger Straf3e in diesem Abschnitt und bis zum
Tunnelportal ohne nennenswerte Begriinung. Mit Blick auf den Klimawandel und die
Uberhitzung der Stadtraume sollten moglichst viele schattenspendende Baumstandorte in
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die Planung integriert werden. Die Umsetzung dieses langfristigen Ziels wird durch beste-
hende Leitungstrassen und eine Vielzahl an Parkpléatzen erschwert. Mit Gberschaubaren
finanziellen Mitteln sollen bereits heute 3 Baume vor den Geb&auden 49-55 im neuen Geh-
wegparkstreifen realisiert werden, wodurch 3-4 Parkplatz entfallen.
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Ausschnitt Parkierung auf dem verbreiterten Gehweg und Baumpflanzungen
(Hst. Erwin-Schoettle-Platz)

Die Gehwege vor den Geb&uden Boblinger Stral3e 52-74 sowie 49-61 sollen erneuert und
mit einem neuen Belag mit wasserdurchlassigen Sickerpflastersteinen in heller Optik ver-
sehen werden.

Die Ubergange an den Bestand werden im weiteren Projektverlauf definiert.
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Visualisierung des in die Achse EierstraRe — StalLa-Gelande verschobenen Uberwegs am
stadteinwartigen Bahnsteigzugang (Hst. Erwin-Schoettle-Platz)
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Visualisierung Haltestellenverlangerung und in die Achse Eierstra3e — StalLa-Gelande
verschobener Uberweg am stadteinwartigen Bahnsteigzugang (Hst. Erwin-Schoettle-
Platz)

Fur den Knotenpunkt Bdblinger Strafl3e/Schickhardt-/Schreiberstrale wurden von den Mit-
gliedern der Arbeitsgruppe des Bezirksbeirats Ideen flr eine Umgestaltung mit Seiten-
raumvergroéfRerung durch Wegnahme von Abbiegespuren entwickelt. Diese Ansatze be-
durfen aber eines erheblichen Planungsvorlaufs, da hier zuvor verkehrsstrukturelle Frage-
stellungen und Themen der Signalsteuerung und Leistungsfahigkeit geprift werden muis-
sen. Diese Umgestaltung kann daher aus zeitlichen Griinden nicht im Rahmen des vorlie-
genden Projektes der Haltestellenverlangerungen realisiert werden. Im Bereich des Kno-
tenpunktes wird daher im Rahmen der Haltestellenverlangerung lediglich die Gelegenheit
der Sperrung durch die BaumaRnahme genutzt, um die Fahrbahnflachen im Bestand zu
erneuern.
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Hst. Bihlplatz
Die beiden Seitenbahnsteige am Bihlplatz werden jeweils an beiden Enden verlangert.

Neben den beengten Platzverhaltnissen ist die besondere Herausforderung an dieser
Haltestelle die heutige Gleisfiihrung in einem engen S-Bogen. Diese engen Bdgen lassen
eine Verlangerung der Stadteinwarts-Haltestelle im Bestand nicht zu, da sich so viel zu
grol3e Spalte zwischen Bahnsteig und Fahrzeug ergeben wirden. Der S-Bogen der
Gleise muss daher ,gestreckt” werden, d.h. die Gleise werden auf Hohe von Gebaude
Boblinger Stral3e 160 um lber einen Meter in Richtung Bihlplatz verschoben; auf Héhe
von Gebaude Bdblinger Strafl3e 156 werden sie dagegen um fast 1,40m vom Bihlplatz
weggeschoben.

/
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|

Lageplan Verlangerung der Hst. Bihlplatz (stadteinwarts)

Der Bahnsteig in Richtung Innenstadt direkt am Bihlplatz wird hauptsachlich in Richtung
Stadtmitte verlangert. Er endet ungefahr auf Hohe der heute dort vorhandenen Toiletten-
Liftfasssaule. Eine ausreichende Durchgangsbreite von der Boblinger Straf3e auf den
Bihlplatz bleibt erhalten.

2+968.346

Ausschnitt Stadteinwarts-Bahnsteig Seite stadteinwarts (Hst. Bihlplatz)

Am anderen Ende wird er um rund 4m verlangert, so dass ein Durchgang in den Bereich
neben der Backerei mit 4,60m Breite erhalten bleibt.
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Ausschnitt Stadteinwarts-Bahnsteig Seite stadtauswarts (Hst. Bihlplatz)

Der barrierefreie Zugang erfolgt weiterhin tber die beiden im Riicken der heutigen Halte-
stelle liegenden Rampen. An den Kopfenden befinden sich jeweils Treppen, die zur Mini-
mierung der Haltestellenlange in den Bahnsteig eingeschnitten werden.

Durch die Gleisverschiebung vergrolert sich der Gehwegbereich vor der Apotheke (Ge-
baude 164) deutlich. Vor Gebaude 156 reduziert sich die Gehwegbreite. Sie ist an der
engsten Stelle mit 2,00m zwischen Bordstein und Gebaudekante aber immer noch ausrei-
chend breit.
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Ausschnitt Stadteinwarts-Bahnsteig nérdlicher Seitenraum (Hst. Bihlplatz)

Der Stadtauswarts-Bahnsteig wird vor allem in Richtung Benckendorffstral3e verlangert.
Dort endet er mit einer Treppe am Kopfende. Der barrierefreie Zugang erfolgt tber eine
Rampe, die entlang der Mauer des Areals der Kreuzkirche parallel zur Benckendorff-
stralRe gefuhrt wird. Abgerundet wird der Bereich durch eine Neueinfassung und Erweite-
rung des bestehenden Baumbeetes und eine Neupositionierung des ,Schwatz-Bankles"
der Kirchengemeinde. Die Planung ist mit der evangelischen Kirche abgestimmt, muss
aber im weiteren Projektverlauf noch in einem Gestattungsvertrag mit der LHS geregelt
werden.

=

Lageplan Verlangerung der Hst. Bihlplatz (stadtauswarts)

In Richtung Stadtauswarts kann die Haltstelle nur um 6m verlangert werden, da hier nach
wenigen Metern eine Tiefgaragenausfahrt folgt.
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Aufgrund der beidseitigen Verlangerung der Bahnsteige mussen die heutigen Wartehallen
entfernt und durch jeweils zwei neue Wartehallen ersetzt werden.

Stadtebauliches Gestaltungskonzept im Bereich der Hst. Bihlplatz

Zentrales Element des stadtebaulichen Gestaltungskonzeptes am Bihlplatz ist die teil-
weise Uberdachte Sitztreppe an der dem Bihlplatz zugewandten Ruckseite der Haltestel-
lenverlangerung. Um die Barrierewirkung des verlangerten Bahnsteigs zu mindern, wird
an der Ruckseite des Bahnsteigs auf einer Lange von knapp 18m eine zur Haltestelle ge-
hdrende Treppe angelegt, so dass der Zugang zum Bahnsteig auf diesem ganzen Ab-
schnitt vom Bihlplatz her méglich ist. Diese Treppe in Stdausrichtung ist mit verteilt ange-
ordneten Sitzblockelementen versehen, die zum Verweilen einladen. Das Dach der Bahn-
steigwartehalle unterstitzt dies, da es nach hinten auskragend auch einen gro3en Teil
der Sitztreppe Uberspannt. So kann man hier auch bei Regen sitzen und dem Treiben auf
dem Bihlplatz zuschauen. Nach diesem Prinzip wurde in S-Ost bereits die Hinterkante
des Bahnsteigs am Eugensplatz gestaltet (dort allerdings nicht tlberdacht); ein Verweilan-
gebot das von den dortigen Platzbesuchern gerne angenommen wird.

Die restliche Hinterkante bis zum Ende des Bahnsteigs wird durch das dort bereits vor-
handene Baumquartier mit seiner Einfassung aus rétlichem Naturstein abgedeckt. Das
Baumquartier vor Gebaude 151 bleibt ebenfalls unverandert erhalten. Durch dieses rick-
sichtsvolle Vorgehen kann die charakteristische Gestaltung des Bihlplatzes fortgeschrie-
ben werden und es besteht die Chance, die Baume erhalten zu kdnnen.

Ahnlich wie am Eugensplatz kann durch diese Ausgestaltung des Bahnsteigs aus der Not
eine Tugend gemacht werden; die Barriere Hochbahnsteig fasst den Bihlplatz an seiner
Nordseite, schirmt ihn gegen StralRe und Schiene ab und erhdht so die Aufenthaltsqualitét
auf dem Platz.
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Ausschnitt Stadteinwartsbahnsteig Sitztreppe am Bihlplatz (Hst. Bihlplatz)
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Visualisierung Sitztreppe am Bihlplatz (Hst. Bihlplatz)

Die heute in diesem Bereich vorhandene runde Toiletten-Litfalsdule wird im Zuge des
Neubaus von barrierefreien Toilettenanlagen entfernt. Die neue Toilette ist ein grof3eres

rechteckiges Gebaude, das sudlich der heute bereits vorhandenen Haltestelle in der
Griunanlage positioniert wird.
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Ausschnitt Neue barrierefreie Toilette am Bihlplatz (Hst. Bihlplatz)

Die Gehwegflachen werden ab Geb&ude Boblinger Stral3e 147/152 mit neuen, Sicker-
pflaster-Belagen versehen. Die Stellplatze vor den Gebauden 158/160 bleiben erhalten
und werden wie am Erwin-Schoettle-Platz in den Gehwegseitenstreifen integriert.

Da sich der Gehweg vor der Apotheke durch die Gleisverschiebung deutlich vergréert
sollen hier zwei neue Baumstandorte und bei Bedarf weitere Sitzmdglichkeiten geschaf-
fen werden. Ob dies gelingt, kann allerdings noch nicht abschlieend zugesichert werden,
da die finale Prifung und Leitungskoordinierung noch aussteht.
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Visualisierung breiterer Gehweg vor Apotheke mit geplanten Baumen und in den Geh-
wegseitenstreifen integrierter Parkierung (Hst. Bihlplatz)

Im Ubergang zum Stadtauswartsbahnsteig soll die Situation der FuRgéanger durch die
Wegnahme von sieben Parkplatzen vor den Gebauden 161-165 deutlich verbessert wer-
den. So kann der Gehweg in diesem Abschnitt von 1,70m auf bis zu 4,10m verbreitert
werden.

Auch hier sollen neue Belage (wasserdurchlassige Sickerpflastersteine) verwendet wer-
den, die fir eine ansprechende helle Optik sorgen.
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Ausschnitt breiterer Gehweg vor Geb. 159-165 (Hst. Bihlplatz)
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Visualisierung breiterer Gehweg vor Geb. 159-165 (Hst. Bihlplatz)

Im Knotenpunkt mit der Benckendorffstral3e sollen zur Verbesserung fur den Ful3verkehr
die beiden Einmindungen jeweils mit Gehwegiberfahrten versehen werden. Dies betont
den Vorzug der Ful3ganger im Stralenraum und erinnert den Kfz-Verkehr an die notwen-
dige Rucksichtnahme auf die FuRganger. In Kombination mit der schon erwéahnten Umge-
staltung des Bereichs vor der Kreuzkirche (,Schwatz-Bankle®) und der Wegnahme eines
der beiden Taxistellplatze entsteht ein raumlich groRzugiger Bereich, der durch die Ge-
staltung die Verkehrssicherheit flir den Ful3verkehr erhdht und eine gestalterische Auf-
wertung des StralRenraums mit Verweilqualitat darstellt.
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Ausschnitt Einmundung Benckendorffstral3e mit Gehweguberfahrten und Schwétz-Bénkle

(Hst. Bihlplatz)

Visualisierung Einmindung Benckendorffstral3e mit Gehweguberfahrten und Schwatz-

Bankle
(Hst. Bihlplatz)
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Gegenuber dem Bahnsteig bleiben vor den Gebauden 167-179 die 11 Parkplatze erhal-
ten. Sie werden jedoch nach dem bereits vom Erwin-Schoettle-Platz her bekannten Prin-
zip als Sickerpflasterflache auf einem in den Gehwegbereich integrierten Parkstreifen po-
sitioniert.

Auch hier sollen neue Beldge mit wasserdurchlassigen Sickerpflastersteinen in heller Op-
tik verwendet werden.

Zum Abschluss dieses Abschnittes wird auch der Einmindungsbereich der MillerstralRe
analog zur Benckendorffstral3e mit Gehwegtberfahrten versehen. Vor Gebaude 181 en-
det der Bereich, in dem die Gehwegebelage erneuert werden.

Ausschnitt In den Gehwegseitenstreifen integrierte Parkierung vor Geb. 167-179 und
Gehweguberfahrt Mullerstral3e (Hst. Bihlplatz)

Hst. Sidheimer Platz
Die beiden Seitenbahnsteige am Sitidheimer Platz werden in beide Richtungen verlangert.

o il
b4 L
| ) ‘= e et S i
= T, m e ST 28
e o
. l 225 I

Lageplan Verlangerung der Hst. Stidheimer Platz

Auf der stadtauswartigen Seite muss fur die Verlangerung leider die bestehende Rampe
entfallen. Sie wird durch eine Treppe ersetzt. Eine Verschiebung des Uberwegs, um wei-
terhin eine Rampe zu ermdglichen, ist wegen der anschlieRenden Weichen im Vorfeld
des Abzweigs in das Kehrgleis nicht méglich.

Ausschnitt Seite Stadtauswarts (Hst. Studheimer Platz)
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In der Abwéagung der beiden Zugangsrichtungen wurde nach eingehender Diskussion ent-
schieden, dass der stadteinwartige Zugang der Wichtigere ist, so dass der barrierefreie
Zugang kiinftig auf dieser Seite liegen wird. Der an die Rampe anschlieRende Uberweg
wird um rund 30m in Richtung Stadtmitte verschoben, um Platz fur die Verlangerung und
die Rampe zu schaffen.

Der Uberweg selbst wird weiterhin als senkrechter Uberweg ausgefiihrt, da im Zulauf von
der Leonberger Stral3e tber die Treppe aus Platzgriinden keine Umlenkung maglich ist.
Bei einer Ausfuihrung der Querung in Z-Form wirde sich fur die von der Treppe kommen-
den Personen ein flacher und damit gefahrlicherer Winkel ergeben. Aus diesem Grund
wird die Querung wie bisher senkrecht zur Gleisachse ausgefihrt.

Auf der stadtauswartigen Seite der Haltestelle wére die verfligbare Flache entlang der
Stutzmauer zwischen dem alten Widerlager der alten B14-Briicke und dem Treppenauf-
gang zur Leonberger Straf3e mit 1,30m sehr gering. Daher soll diese Stutzwand abgebro-
chen und um rund einen Meter versetzt neu gebaut werden. Die sich dariber befindlichen
2 Baume mussen daher gefallt und neu gepflanzt werden.
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Ausschnitt Seite Stadteinwarts mit Verbreiterung bei Aufgang zur Leonberger Stral3e
(Hst. Sudheimer Platz)
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Visualisierung Seite Stadteinwarts mit Verbreiterung bei Aufgang zur Leonberger Stral3e
(Hst. Sudheimer Platz)

Die Bahnsteige sind heute beide mit rund 2,20-2,30m Tiefe recht schmal bemessen. Im
Zuge der Verlangerung soll der Stadteinwéarts-Bahnsteig auf die heutige Regelbreite von
2,50m vergrol3ert werden. Auch der Stadtauswarts-Bahnsteig soll zwischen dem alten
B14-Widerlager und der westlichen Treppe zur Leonberger Stral3e in die ansteigende Bo-
schung hinein um rd. 50cm auf knapp 2,80m vergrof3ert werden.

ot Pac D 3

Aufgrund der beidseitigen Verlangerung der Bahnsteige missen die heutigen Wartehallen
entfernt und durch jeweils zwei neue Wartehallen ersetzt werden.

Stadtebauliches Gestaltungskonzept im Bereich der Hst. Siildheimer Platz

Im Bereich der Gebaude 223-227 ist heute halbseitiges Gehwegparken erlaubt, wodurch
eine Restgehwegbreite von zum Teil deutlich unter 2m verbleibt. Zur Verbesserung der
Situation auf dem Gehweg sollen diese 6 Stellplatze entfallen. Der Gehweg kann dadurch
auf 2,30-2,50m verbreitert werden. Auch hier sollen neue Beldge mit wasserdurchlassi-
gen Sickerpflastersteinen in heller Optik verwendet werden.

Im Zuge der Umgestaltung verlangt die Stra3enverkehrsbehérde eine den geltenden Vor-
gaben entsprechende durchgangige Fahrbahnbreite von 6,50 m ab Gebaude 227. Der
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Bordstein, die Fahrbahn und der Gehweg missen in diesem Bereich ohnehin erneuert
werden.
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Ausschnitt breiterer Gehwegbereich durch Entfall halbseitiges Gehwegparken vor Geb.
223-227 (Hst. Sudheimer Platz)

Barrierefreiheit

Die bestehenden Bahnsteige haben eine Bahnsteighthe von 90 cm Uber Schienenober-
kante (SO) und mithin einen Héhenunterschied von 10 cm zwischen Bahnsteig und Fahr-
zeug. Neue Bahnsteige werden bei der SSB mit einer Hohe von 94 cm tber SO gebaut
bzw. einem Hohenunterschied von 6 cm zwischen Bahnsteig und Fahrzeug. Die Kritik an
diesen 90 cm hohen Bahnsteigen hat in den letzten Jahren zugenommen, da sie vielen
Menschen mit Behinderungen (insbesondere Nutzern von Elektrorollstiihlen) grof3e Prob-
leme beim Einstieg ins Fahrzeug verursachen.

Die SSB ist deshalb bestrebt, im Zuge von Erneuerungsmaf3hahmen oder wie hier bei
Verlangerungen die Oberflachen der Bestandsbahnsteige um 5 cm anzuheben. Darlber
hinaus setzt die SSB mittlerweile sogar lokale, aufklebbare Bahnsteigerh6hungen ein, um
fur individuelle Probleme an Haltestellen, die noch langer nicht erhéht werden kdnnen,
eine Losung anbieten zu kénnen.

Umso wichtiger ist es, Bahnsteige, an denen baulich gearbeitet wird, dauerhaft auf ganzer
Lange in der Hohe anzupassen. Rechtlich besteht hierzu keine Verpflichtung, da die
Bahnsteige vor Inkrafttreten der aktuellen VVorgaben zur Barrierefreiheit gebaut wurden.
Die SSB ist aber von der Notwendigkeit dieser MalZnahme Uberzeugt und beabsichtigt
diese Erhohung an allen bestehenden Bahnsteigen, die im Zuge des vorliegenden Projek-
tes verlangert werden sollen, umzusetzen und wird hierfir LGVFG-Zuwendungen bean-
tragen.

Genehmigungsrechtlicher Stand, zeitliche Abfolge und Zusammenhang mit Mal3-
nahmen im Netz der DB AG

In den Jahren 2023 und 2024 werden die Bahnsteige der Linie U1 im Bereich Bad Cann-
statt und Fellbach ausgebaut.

Fur die Verlangerung der Haltestellen in Heslach soll im Jahr 2023 der genehmigungs-
rechtliche Antrag sowie der LGVFG-Zuwendungsantrag, beides beim Regierungsprasi-
dium Stuttgart, gestellt werden.

Nach erfolgter Genehmigung und Zuschussbescheid ist der Baubeginn in 2025 vorgese-
hen.
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Fur den Bau der umfangreichen Gleisanpassungen im Bereich Bihlplatz sowie im Bereich
Erwin-Schoettle-Platz muss der Stadtbahnbetrieb zwischen Marienplatz und Heslach Vo-
gelrain im Jahr 2025 fir rund 3 Monate unterbrochen werden und stattdessen ein Ersatz-
verkehr mit Bussen betrieben werden.

Bei der Terminierung dieser Sperrpause mussen verschiedene Mal3nahmen im Netz der
DB AG bertcksichtigt werden:

In den Sommerferien 2025 wird die S-Bahn-Stammstrecke erneut gesperrt werden. Daher
kommt der Stadtbahnverbindung von Vaihingen durch Heslach in die Innenstadt in dieser
Zeit eine besondere Bedeutung zu. AuRerdem wird die Panoramabahnstrecke der
Gaubahn nach den Sommerferien 2025 nicht mehr an den Hauptbahnhof angebunden
sein und steht damit nicht mehr als Umleitungsstrecke bei Stérungen auf der S-Bahn-
Stammstrecke zur Verfigung, weshalb dann auch bei solchen Stérungen die Stadtbahn-
strecke durch Heslach von grofR3er Bedeutung ist.

Aufgrund dieser beider Sachverhalte ist es dringend geboten, dass die notwendige drei-
monatige Sperrpause der Stadtbahnstrecke durch Heslach VOR den Sommerferien 2025
durchgefuhrt und beendet wird.

Zwar mussen auch noch nach diesem Zeitpunkt jahrlich Sperrungen der Strecke zur ab-
schnittsweisen Erneuerung der Stadtbahngleise erfolgen; diese sind jedoch jeweils auf
die Dauer von wenigen Wochen begrenzt.

Um die Sperrpause fur die Haltestellenverlangerungen in 2025 so kurz als mdéglich zu hal-
ten, ist es in dieser Zeit nur mdglich die notwendigen Gleisanpassungen durchzufihren,
und dies auch nur im fir die Haltestellenverlangerung unbedingt erforderlichen Umfang.
Zusatzliche Arbeiten wie der Umbau auf Magerwiesengleis wirde die Sperrpause um etli-
che Monate verlangern, was die Einhaltung des Zeitplans bis Sommer 2025 verunmégli-
chen wirde.

Der eigentliche Bau der Haltestellenverlangerungen erfolgt dann nach Abschluss der
Sperrpause und wird voraussichtlich Mitte 2026 abgeschlossen werden.
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