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- mindlicher Bericht -

Vorgang: Ausschuss fur Stadtentwicklung u. Technik v. 17.10.2024, 6ffentlich, Nr. 423
Ergebnis:  Zurlckstellung

Die zu diesem Tagesordnungspunkt gezeigte Prasentation ist dem Protokoll als Datei-
anhang hinterlegt. Aus Datenschutzgriinden wird sie nicht im Internet verdffentlicht.
Dem Originalprotokoll ist sie in Papierform beigefigt.

Herr Wallisch (ASW) stellt die Planung eines Fahrradweges am Kurt-Georg-Kiesinger-
Platz vor und berichtet zum aktuellen Sachstand im Bereich Kurt-Georg-Kiesinger-
Platz/Arnulf-Klett-Platz/Schillerstrale. Beide Platze seien zentral fir den Radverkehr,
da sich dort die Hauptradrouten und Radschnellverbindungen kreuzen wirden (vgl. Fo-
lien 3 und 4). Durch die geplante Unterbrechung an der Schillerstral3e und den Umbau
des Cityrings insgesamt wirden gewaltige Flachen zur Umgestaltung frei. Dies erforde-
re umfangreiche Planungen, Untersuchungen und Abstimmungen sowie Konzepte und
bendtige noch einige Jahre Zeit. Gleichzeitig mussten die Verkehrsflachen an der Heil-
bronner Stral3e und Schillerstra3e nach Eréffnung des neuen Bahnhofs bis Ende 2025
durch die Bahn wiederhergestellt werden. In diesem Bereich sei in der alten Planung
auch ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorgesehen gewesen, was nach heutigen
Mal3stéaben nicht mehr stimmig sei. Die Verwaltung habe sich daher dazu entschlossen,
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auf die Bahn zuzugehen und auf der Freiflache zwischen beiden Straf3en einstweilig
einen gegenlaufigen Radweg mit 3,50 Metern Breite anlegen zu lassen. Die Bahn wer-
de diese Uberlegungen in ihre Planungen mit aufnehmen, wenn sie bis Ende des Jah-
res vorlagen, die finanzielle Last dieses Vorhabens wirde sie gréf3tenteils tbernehmen.
In der von der Bahn beauftragten Entwurfsplanung (vgl. Folie 2) sei eine Ful3ganger-
Uberquerung der Heilbronner StraRe im Bereich des Arnulf-Klett-Platzes angedacht, um
eine FuRBwegeverbindung in Richtung Kriegsbergstra3e/Klinikum herzustellen. Als wei-
teres Entwicklungsgebiet sei jenes im Bereich der Alten Bahndirektion (kinftig Front
Office Hub/FROH) und der umliegenden Flachen geplant. Die Herstellung eines Ful3-
gangerubergangs Uber die Heilbronner Stral3e vom Platz am Turm werde bis zur Fertig-
stellung des FROH zunachst zurtickgestellt, da diese fiur Zu-Ful3-Gehende in absehba-
rer Zeit nicht zugéanglich sein werde. Anhand von Folie 5 wird die Planung des gegen-
laufigen Radweges verdeutlicht: rechts vom Radstreifen, von der Stral3e am Haupt-
bahnhof ausgehend, quert man nach links und gelangt auf den ersten Abschnitt des
gegenlaufigen Radwegs bis zum Bereich der Bahnhofsschnecke, dort seien vier Furten
zu Uberwinden, was sich nicht anders habe l6sen lassen. Der gegenlaufige Radweg
werde dann weiter in Richtung Heilbronner Strae mit Querungsmaoglichkeit an der
Kriegsbergstral3e bis in die Schillerstral3e fortgeftihrt. AbschlieRend werden die voraus-
sichtlichen Herstellbereiche aufgezeigt (vgl. Folie 6), die Bahn sei fir die mintgrinen
Bereiche zustandig (Heilbronner Stral3e und Seitenbereiche sowie Radweg an der
Schillerstraf3e). Die orange eingefarbten Flachen wirden nach Aufstellung der Hoch-
bauten durch den Investor hergestellt, die Stadt habe die Herstellung der rétlichen Be-
reiche zu verantworten.

Ihre Fraktion konne der vorgelegten Planung nicht uneingeschrankt zustimmen, konsta-
tiert StRin Dr. Lehmann (90/GRUNE). Zwar sei die Herstellung eines Zwei-Richtungs-
Radweges sinnvoll, fir eine so vielbefahrene Strecke sei er jedoch zu schmal gestaltet.
Aufgrund der hohen Frequenz missten die Ampelschaltungen eine ziigige Querung mit
dem Rad ermdglichen. Zudem sei die Auffahrt auf den Zwei-Richtungs-Radweg vom
Milaneo kommend (StraRe am Hauptbahnhof) nicht eindeutig, hier sei eine klare Rad-
wegefihrung ohne voriibergehende Lenkung auf den Ful3gdngerweg winschenswert.
Auch sei die Radwegefuhrung nach Auffahrt auf die Kriegsbergstral3e unklar. Ebenso
mangele es an einer direkten Radwegeverbindung entlang der Jagerstral3e Uber die
Kriegsbergstral3e in Richtung Theodor-Heuss-Straf3e. StRin Dr. Lehmann halt die vor-
liegende Planung hinsichtlich der anvisierten Verkehrswende fur nicht mehr zeitgeman.
StR Kotz (CDU) sieht die vorgelegte Planung bis zum Rickbau der Schillerstral3e als
einen Ubergangszustand an, idealerweise sollte sie jedoch Teil der Zielplanung sein
und im Anschluss nicht noch einmal komplett verworfen werden mussen. Er bittet da-
rum, die Diskussion nicht zu ausschweifend zu fuhren.

StRin Schanbacher (SPD) lobt die Uberarbeitung der in die Jahre gekommenen Pla-
nung und findet eine fundierte Diskussion wichtig, da der Interimszustand langere Zeit
andauern werde. Die Situation fir Radfahrende sei derzeit besser als in der vorgestell-
ten Planung, da sie weniger kreuzen mussten. Sie warnt vor der Schaffung einer Infra-
struktur ohne Anknipfungspunkte zum tbrigen Netz. Die Theodor-Heuss-StraRe werde
beispielweise par excellence zur Fahrradstralde umgebaut, in der vorgestellten Planung
fehle aber eine Anknipfung zu ebendieser. Es stelle sich die Frage nach dem weiteren
Prozedere, die Stadtratin warnt davor, die Chance, die die Bahn biete, verstreichen zu
lassen, einige Punkte seien jedoch noch klarungsbeduirftig.
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StR Pantisano (Die FrAKTION LINKE SOS PIRATEN Tierschutzpartei) kritisiert das
reaktive Verhalten der Verwaltung. Bereits vor Jahren sei beschlossen worden, dass die
Schillerstral3e autofrei und die B 27 hinsichtlich ihrer Spuren halbiert werden solle. Man
misse sich auf eine Zielplanung einigen, um Entscheidungen nicht unter Zeitdruck tref-
fen zu mussen. Er fragt, warum Radfahrende an den Rand gedrangt wirden und die
Busspur nicht durchgehend geplant sei, bzw. keine der drei Autospuren eingeschrankt
worden sei (vgl. Folie 5). Letzte Woche habe der Bundestag das StraRenverkehrsge-
setz hinsichtlich klimarelevanter Aspekte verandert, eine Zustimmung des Bundesrates
dazu stehe allerdings noch aus. Die vorliegende Planung sei unbefriedigend und sollte
Uberdacht werden.

StRin Kdngeter (PULS) pflichtet den vorangegangenen Aussagen bei, eine abschlie-
Rende Beurteilung kdnne nach jetzigem Planungsstand bedauerlicherweise nicht erfol-
gen. Sie betont die Notwendigkeit einer erkennbaren Wegefiihrung, die Ankntpfung an
bestehende Infrastruktur sowie ful3ganger-/radfreundliche Ampelschaltungen. Fir einen
leichteren Anschluss an die Theodor-Heuss-Stral3e ware die Realisierung eines Rad-
wegs aufseiten der B 27 winschenswert. Die Gefahr brenzliger Situationen, Zeitverlust
fir Radfahrende sowie die fehlende Ubersichtlichkeit der vorgestellten Planung brach-
ten nicht mehr Menschen aufs Rad.

Die aktuelle Situation sei auch fir Zu-Ful3-Gehende nicht einfach, betont StR Serwani
(FDP). Die vorgelegte Planung halte er fur temporar, er geht von einer oberirdischen
Umgestaltung des Arnulf-Klett-Platzes und der Klettpassage nach Fertigstellung des
Bahnhofs im Kreuzungsbereich aus. Seine Fraktion wiinscht sich eine Verbesserung fur
Zu-Ful3-Gehende im Bereich Heilbronner Strafl3e/Kriegsbergstral3e/FriedrichstralRe in
Richtung der Theodor-Heuss-Stral3e.

StR Sailer (FW) bittet um Erlauterung, wie man den Hauptbahnhof mit dem Rad umfah-
ren und in die Jagerstral3e einbiegen kdnne, bzw. wie man von der Schillerstral3e in die
Kriegsbergstralle komme. Herr Wallisch erlautert, Radfahrende mussten die Ful3gan-
gerfurt nutzen. Auch erachte er diese Verbindung fur weniger bedeutend fir den Rad-
verkehr. Er betont, die Anschlisse kénnten in Ruhe ausgearbeitet werden, jetzt gelte
es, die Entscheidung hinsichtlich der Bahn zu treffen.

StR Dr. Mayer (AfD) findet es wichtig zu wissen, wie die Planung bei den Verhand-
lungspartnern weitergehe. Er begrif3e es, der Bahn bis Ende des Jahres eine positive
Ruckmeldung zu geben und betont, auch fir Autofahrer sei diese Kreuzung nicht be-
quem. Er warnt davor, die Diskussion zu einseitig zu fuhren und es einzig den Radfah-
renden recht machen zu wollen.

Herr Wallisch fasst zusammen, Ziel in der finalen Ausbaustufe sei ein Radweg, der
einmal um den Cityring herumlaufe, bis dahin sei jedoch nachzuweisen, dass man mit
weniger Kfz-Fahrspuren auskomme. Am Cityring habe im April eine Verkehrsz&hlung
stattgefunden, im Anschluss an die Auswertung kdnne man mit der Planung fortfahren.
Die vorgestellte Aufstellung misse als Zwischenschritt betrachtet werden. Hinsichtlich
einer Verbindung zur KriegsbergstraRe und Friedrichstralle habe man "mehr Zeit zu
knobeln", da sie Sache der Stadt sei. Der Zweirichtungsradweg der jetzigen Planung
solle in Zukunft stadtauswarts von der Schillerstral3e in Richtung Pragsattel erhalten
bleiben. Gegenulber der heutigen Bahndirektion stadteinwérts einen Ful3-/Radweg an-
zulegen sei wenig sinnvoll, da in diesem Bereich in den nachsten Jahren eine Baustelle
sein werde. Solange das Ergebnis der Verkehrszahlung nicht vorliege, kdnne auch kei-
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ne Fahrspur fur den Radverkehr entfallen, auch der Radweg kénne aufgrund zahlrei-
cher Randbedingungen nicht verbreitert werden. In Absprache mit dem Tiefbauamt
werden die Ampelschaltung so vorgenommen, dass Radfahrende nicht warten muss-
ten. Hinsichtlich der Busspur bestehe Einigkeit mit der SSB, diese wie im Entwurf um-
zusetzen. Da der Bus aus Richtung der JagerstralRe kommend Vorsprung habe, ertbri-
ge sich eine durchgehende Spur.

StR Pantisano betont erneut die anstehende Verédnderung im Stral3enverkehrsgesetz,
auf deren Basis klimaschutzrelevante sowie fur die stadtebauliche Entwicklung aus-
schlaggebende Kriterien fir Kommunen in der Planung von VerkehrsstraRen formuliert
werden. Aufgrund dieser veranderten Rahmenbedingungen halte er eine Zahlung fur
obsolet und bt sogleich Kritik am Ingenieurblro, das diese vermutlich durchfiihren
werde. Im UA STA + AKU Mobilitat oder im Ausschuss fur Stadtentwicklung und Tech-
nik (STA) solle diskutiert werden, welche Bedeutung diese Gesetzesveranderung mit
sich bringen werde.

StR Peterhoff (90/GRUNE) bittet darum, den Tagesordnungspunkt nach den Herbstferi-
en noch einmal zu diskutieren und fragt nach der Sinnhaftigkeit des separaten Rechts-
abbiegers fur Kraftfahrzeuge (Kfz) im rechten Bereich von Folie 5, neben dem Radfahr-
streifen in orange. Er konstatiert, durch die mehrjdhrige Sperrung von zwei Spuren sei
die StralRe einer Art Praxistest unterzogen worden; die davon abgeleiteten Zahlen hat-
ten Aussagekraft. Herr Wallisch kontert, es gebe einen Unterschied zwischen einer
temporéren Einschrankung und der endgultigen Wegnahme eines Fahrstreifens, was
die Stichhaltigkeit der zu erbringenden Nachweise betreffe.

StR Rockenbauch (Die FTAKTION LINKE SOS PIRATEN Tierschutzpartei) hegt massi-
ve Zweifel an der Zahlung des Status Quo, die daraus resultierenden Werte spiegelten
im Ergebnis die autogerechte Stadt wieder. Entscheidend sollte sein, wieviel Verkehr
man sich an dieser Stelle fur Ful3- und Radverkehr in Zukunft wiinsche, gesetzt den
Fall, man erhoffe sich eine grundlegende Veranderung. Er pladiert fur kreative Losun-
gen im Umgang mit dieser "offensichtlichen Zukunftshemmung”, die die Stral3enver-
kehrsordnung hier offenlege.

BM Dr. Maier bittet darum, zur Fragestellung zurtickzukehren und sich Uber die dran-
gende Entscheidung hinsichtlich des Radweges auszutauschen. Die Kreuzung sei
komplex, zahlreiche Verkehrsmittel mussten bertcksichtigt werden, die Leichtigkeit des
Verkehrs misse gegeben sein. In der heutigen Sitzung kénne nicht grundsétzlich Uber
die Gestaltung des gesamten Bereiches diskutiert werden. Um Verkehrsstrome model-
lieren zu kdnnen, seien Zahlen als Grundlage unerlasslich, auch fir die Rickbaupla-
nung. StRin Koéngeter weist eindringlich darauf hin, mit dem Grundsatz, dass einzig der
Kfz-Verkehr ungehindert flie3en kbnnen misse, komme man nicht voran.

Es folgt eine Diskussion zwischen StR Kotz und StR Rockenbauch tber die Herange-
hensweise an die Planung von Verkehrsspuren. Die Beschlusse der 6ko-sozialen
Mehrheit im Ausschuss zielten auf eine Reduktion der Verkehrsflache ab, als CDU wer-
be man fir eine Reduktion in Stufen. StR Rockenbauch betont daraufhin, eine schritt-
weise Verkehrswende werde nicht funktionieren, die Sicherheit des Radverkehres habe
einen Umbau des Stralenraumes zur Grundlage. Daflr sei ein System fur flacheneffi-
zienten FuB- und Radverkehr und den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) not-
wendig. Der Begriff Verkehr misse alle Mobilitdtsarten umfassen und durfe sich nicht
nur auf das Kfz beschréanken. Taktik der CDU, die keine Veranderung wolle, sei es,
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stickweise vorzugehen, was zum Ergebnis habe, dass sich am Status Quo nichts an-
dern werde. Es beruhige ihn, so StR Rockenbauch, dass die Verwaltung das Zielbild
klar formuliert habe. Er werbe daflr, auch den B 27-Wettbewerb alsbald anzugehen, die
erhobenen Zahlen kénnten Grundlage dafir sein.

Unter der Bedingung, dass die angesprochenen Anregungen in die Planung eingearbei-
tet werden und man sich nach den Herbstferien diesbeziiglich noch einmal austauschen
werde, wird angestrebt, der Bahn bis Jahresende eine Rickmeldung zu geben, damit
der Radweg einstweilig angelegt werden kann, schlielst BM Dr. Maier.

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Technik hat von dem Bericht Kenntnis ge-

nommen.

Unter der Bedingung, dass die angesprochenen Anregungen in die Planung eingearbei-
tet werden und man sich nach den Herbstferien diesbeziiglich noch einmal austauschen
werde, wird angestrebt, der Bahn bis Jahresende eine Ruckmeldung zu geben, damit
der Radweg einstweilig angelegt werden kann, schliel3st BM Dr. Maier.
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik hat von dem Bericht Kenntnis
genommen.

Zur Beurkundung

Zetzsche / fr
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