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Herr Wallisch (ASW), die Herren King, Klima und Vogel-
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Protokollfiihrung: Frau Schmidt / ba

Betreff: Porsche Zuffenhausen - ein Standort im Wandel

- mundl. Bericht (Fa. Porsche)

- Ergédnzung durch die Stadtverwaltung z. Knoten Lo-
renzstr./Schwieberdinger Str.

Die zu diesem Tagesordnungspunkt gezeigten Préasentationen sind dem Protokoll als
Dateianhang hinterlegt. Aus Datenschutzgriinden werden sie nicht im Internet veroffent-
licht. Dem Originalprotokoll sind sie in Papierform angehangt.

Herr Klima (Fa. Porsche) berichtet im Sinne der Prasentation. Anhand Folie 4 verweist
er explizit auf die dynamische Entwicklung von Porsche in den vergangenen zehn
Jahren bei den Flachen sowie der Anzahl der Arbeitsplatze. Er betont, alle Entwicklun-
gen fanden auf bereits vorhandenen Gewerbeflachen statt; keine neuen Flachen seien
dafiir ausgewiesen oder Uberbaut worden. Unter der Maxime "Innenentwicklung vor
AulRenentwicklung" sei die neue Fabrik fir die Produktion des Modells "Taycan" in eine
komplexe stadtebauliche Situation integriert worden (Folie 5). Es seien mehr als 1 Mrd.
Euro allein an Bauinvest fur diese Fabrik eingebracht und mehr als 2.000 Arbeitsplatze
geschaffen worden, worin die zusatzlichen Arbeitsplatze bei umliegenden Zulieferern
noch nicht mitgerechnet seien. Zur Verbesserung der Produktionsversorgung wirden
vor allem automatisierte Hochregallager und digitalisierte Kommissionierungsflachen
gebaut (Folie 6). Der Blick auf die Entwicklung des Gesamtstandortes in den vergange-
nen sechs Jahren zeige, dass alle Bereiche ,angefasst” worden seien. Nicht mehr zeit-
gemalie Bausubstanz sei durch energetisch hocheffiziente Gebaude ersetzt, Altlasten
beseitigt und die technische Infrastruktur erneuert worden (Folie 7). Beispielhaft nennt
er den Bau von 6.000 - 8.000 m? Rickstauvolumen fur Starkregenereignisse, was die
Regulierung von Wasserzufluss ermdgliche, um Schaden fir Geb&ude und Einrichtun-
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gen zu vermeiden. Zudem gebe es aktuell kein Gebaude mehr, das ohne Dachbegri-
nung gebaut und betrieben werde (Folie 8). Anhand eines Pilotprojektes nach dem
Prinzip Cradle-to-cradle werde ein neuer Baustandard fir Neubauprojekte bei Porsche
entwickelt (Folie 9). Der Dialog mit den Nachbarn sei derzeit pandemiebedingt leider
ausgesetzt, werde aber so schnell wie moglich wieder aufgenommen sobald es die
Rahmenbedingungen zulieRen (Folie 10). Der Referent betont die DGNB-Zertifizierung
des Werks 4 (blau umrandet), womit man einen ersten Schritt auf dem Weg zur Zero
Impact Factory getan habe (Folie 11).

Im weiteren Verlauf seines Vortrages geht Herr Klima auf die Entwicklung des betrieb-
lichen Mobilitatsmanagements ein (Folie 12). Die Umfrageergebnisse kdnnten zwar
besser sein, ermutigend sei jedoch die deutlich gestiegene Bereitschaft der Mitarbeiter,
auf alternative Verkehrsmittel umzusteigen. In den vergangenen zwei Jahren seien
5.000 Vertrage fur das Job-Fahrrad abgeschlossen und die entsprechende Infrastruktur
(Rad-Parkplatze und Umkleiden/Duschen) eingerichtet worden. Zudem sei in den ver-
gangenen Jahren die Versorgung der Mitarbeiter mit Parkplatzen deutlich reduziert
worden. Der Faktor Stellplatz pro Mitarbeiter habe sich von 0,7 auf 0,5 abgesenkt. Dies
bedeute, dass in Anbetracht der Entwicklung der Mitarbeiterzahlen 2.500 Parkplatze
nicht gebaut worden seien. Um das betriebliche Mobilititsmanagement weiter voranzu-
treiben, sei eine eigene Abteilung gegriindet worden (Folie 13), die verschiedene Mal3-
nahmen zur Mobilitat zwischen Wohnort und Arbeitsplatz entwickle.

Der Referent richtet dann den Blick auf die Entwicklung von Werk 4. Durch die Tatsa-
che, dass alle Flachen im Einfluss eines Unternehmens lagen, ergebe sich die Chance,
eine planungsrechtliche Neuordnung anzustof3en. Diese Neuordnung solle auf dem
Prinzip der Wahrung des Gebietscharakters und einer durchgrinten Gewerbeflache
basieren. Mit einer "griinen Mitte" und "grinen Randern” wolle man die Verzahnung zu
den angrenzenden Gebieten der Naherholung und den Waldflachen sicherstellen. Dazu
wirden 20.000 m? langfristig der Bebaubarkeit entzogen und weitere 25.000 m? mit ge-
ringerer Bebauungsdichte umgesetzt (Folie 17). Diese Ideen wirden zukinftig in einer
Vereinbarung zwischen der Stadt Stuttgart und der Porsche AG geregelt. Zum stédte-
baulichen Rahmenplan fuhrt er aus, durch die wechselvolle Eigentimergeschichte la-
gen mehrere Bebauungspléne auf Eis. Diese kdnnten nun im Rahmen eines stadtebau-
lichen Rahmenplans wieder aufleben und langfristig festgeschrieben werden (Folie 18).

Abschlie3end thematisiert Herr Klima die Verkehrsanbindung von Werk 4 und erklart
rickblickend, durch intensiven Austausch und langjahrige Zusammenarbeit sei mit ge-
ringen Eingriffen auf den vorhandenen Flachen die verkehrliche Infrastruktur moderni-
siert worden. So seien die Lichtsignalanlagen in der Schwieberdinger StralRe, der Re-
genriickstaukanal in der Strohgéaustral3e und die Auffahrt Adestral3e/B10 erneuert wor-
den. Des Weiteren gebe es mit der Stadt Stuttgart einen Austausch tber die Kommuni-
kation von Fahrzeugen mit der Verkehrsinfrastruktur, um einen besseren Verkehrsfluss
und Rettungsfahrzeugen freie Fahrt zu ermdoglichen (Folie 20). Die Schwierigkeit von
Werk 4 liege in der sackgassenahnlichen Lage, angeschlossen uber den Verkehrskno-
ten Lorenz-/Schwieberdinger Stral3e. Zur Verbesserung der Produktionsversorgung sei
in 2015 eine Bahnunterfuhrung errichtet und in der Folge 2016 der Vizinalweg als zwei-
ter Zugang zum Werksgelande dauerhaft geschlossen worden. Dieser Sperrung habe
Porsche im Vertrauen darauf zugestimmt, dass die verbleibende Anschlussmaoglichkeit
an das Verkehrsnetz entsprechend bearbeitet und zur Verfiigung gestellt werde. Dieser
verkehrlichen Einschrankung des Werkes 4 stehe die weitere Entwicklung des Gebietes
gegeniber (Campus Urbanic, Wolff & Muller Campus & Hotel). AuRerdem solle Werk 4
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als zentraler Verwaltungsstandort ausgebaut werden. Durch neue Buroarbeit und mobi-
les Arbeiten entstdnden Chancen; externe Mietstandorte wolle man auflésen. Dadurch
erhohe sich die Anzahl der Mitarbeiter am Standort (Folie 21). Alle Unternehmen in die-
sem Bereich folgten dem Prinzip "Innen- vor AufRenentwicklung und Nachverdichtung
der wertvollen Industrie- und Gewerbeflachen". Diese Ansatze seien abhangig von ei-
ner stabilen und funktionsfahigen Anbindung an das 6ffentliche Stralennetz. Er betont,
die innerhalb der vorhandenen Flachen vorgesehenen Planungen verbesserten nicht
die Qualitat des Verkehrsknotens. Mit dem Ausbau gelinge bestenfalls die Aufrechter-
haltung der heutigen Verkehrsqualitat mit Niveau E/F (Folie 22). Die Firma Porsche wol-
le die sehr gute Gesprachskultur mit der Stadt Stuttgart fortsetzen und stelle den Ver-
kehrsknoten Lorenz-/Schwieberdinger Stral3e, die Aufwertung und Begrinung der
Strohgaustral3e sowie den B10-Vollanschluss Neuwirtshaus zur Diskussion (Folie 23).

In einer weiteren Prasentation gibt Herr Wallisch (ASW) weitere Informationen zum ak-
tuellen Stand. Nach einem Uberblick ber die bisherige Entwicklung (Folie 2) lenkt er
das Augenmerk auf die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung durch ein Inge-
nieurbiiro. Anhand Folie 4 betont er die massive Uberlastung morgens und nachmit-
tags. Der Knoten LorenzstraRe kdnne aktuell 1.500 - 1.600 Fahrzeuge pro Stunde ab-
wickeln, die Prognosen lagen jedoch bei rund 2.900 Fahrzeugen am Morgen (80 Pro-
zent Uberlastung) und bei 2.550 Fahrzeugen am Nachmittag (60 Prozent Uberlastung).
Dies bedeute rechnerisch einen Rickstau zwischen 1.500 m und 3.100 m und einer
Wartezeit von bis zu 45 Minuten. Ebenso wiirde der Busverkehr - trotz der vorgesehe-
nen Busspuren - behindert und das Erreichen der reinen Busspuren deutlich erschwert.
Bei der Aufstellung der Bebauungspléane misse mit einer zeitlichen Verzégerung ge-
rechnet werden. Perspektivisch verweist er auf den Bau der Mea-Briicke, durch die die
Schwieberdinger StraRe zuklnftig entlastet werden konne. Die Verwaltung empfehle
eine Weiterfihrung des Bebauungsplanverfahrens mit dem vorgeschlagenen Knoten-
punktausbau; dies kdnne schrittweise nach Bedarf erfolgen.

Zufriedenheit Uber die Entwicklung von Porsche in Zuffenhausen auf3ert BM Pétzold.
Erfreulich sei ebenso, dass sich das Werk fur die vollelektrische Porsche-Variante im
Stadtbezirk befinde und "nicht in einem Wald im Osten". Porsche sei Vorreiter beim be-
trieblichen Mobilitaitsmanagement; ein anderer grol3er Betrieb habe nachgezogen,
nachdem die Firma Porsche ihre Malinahmen veréffentlicht habe. Die Flache, auf dem
sich nun das Werk 4 befinde, sei lange Zeit ein Sorgenkind gewesen und die Nachver-
dichtung in diesem Bereich umso positiver. Auch die Firma Siemens habe auf Stuttgar-
ter Gemarkung einen Standort mit Perspektive gefunden. Vor diesem Hintergrund wer-
be er darum, das Verkehrssystem mit der Betrachtung aller Verkehrsarten nochmals zu
diskutieren, um eine gute Leistungsfahigkeit fur alle Verkehrsteilnehmer zu erreichen.
Selbst wenn der Modal Split gedndert werde, ergebe sich durch die Zunahme der Ar-
beitsplatze ein nicht unerhebliches Aufkommen Uber den motorisierten Individualver-
kehr (MIV). Heute erfolge lediglich die Information tGber den Verwaltungsvorschlag, der
die Weiterfuhrung aufgrund des geltenden Bebauungsplanes empfehle. Der Sachver-
halt misse sehr dezidiert betrachtet werden.

Eingangs ihrer Ausfuhrungen danken die Stadtratinnen und Stadtrate fur die Prasenta-
tionen.

StR Peterhoff (90/GRUNE) verweist auf die bereits zahlreich gefiihrten Debatten zur

Thematik. Selbstverstandlich begrifRe er das Bekenntnis von Porsche zum Standort,
den Arbeitsplatzzuwachs sowie die Ansatze zu Bauvorhaben und beim betrieblichen
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Mobilitatsmanagement. Dennoch stelle sich die Frage, warum das Jobticket nicht inten-
siver genutzt werde angesichts eines idealen S-Bahn-Anschlusses. Der Anteil des MIV
betrage nach wie vor 80 %, was deutlich zu hoch sei. Die Pendler mussten friihzeitig
"abgefangen” und nicht ins Gebiet reingeholt werden. Insgesamt arbeite man daran, die
Verkehrsstrome ins Gebiet zu reduzieren, was durch die Mal3nahme Lorenzstral3e kon-
terkariert werde. Ziel misse sein, den Umstieg bei den Mitarbeitertinnen auf den OPNV
zu bestarken. Er schlagt vor, durch einen Buswerksverkehr die Pendler*innen von den
Parkhausern in den sudlichen Teil zu bringen. Der Bebauungsplan dirfe nicht weiter
bearbeitet werden; die Haltung seiner Fraktion andere sich nicht. Abschliel3end hinter-
fragt er die Pramissen (Stagnation oder massiver Zuwachs) die fur die Leistungsfahig-
keitsberechnung herangezogen worden seien. Auch das Ziel eines Minus von 20 % im
Verkehrsentwicklungskonzeptes sowie die Ziele beim Radverkehr missten bertcksich-
tigt werden. Er betont, das zu diskutierende Gebiet liege 150 m von der S-Bahn-Station
entfernt, "besser geht’s fast nicht".

Man lebe in einer Zeit des Umbruchs, erklart StRin Bulle-Schmid (CDU), wovon auch
die Automobilindustrie betroffen sei. Der Standort in Zuffenhausen habe sich im positi-
ven Sinne verandert, und das Unternehmen trage einen guten Ruf flr Stuttgart in die
Welt hinaus. Herr Klima habe dargestellt, dass Porsche ein innovatives und umwelt-
freundliches Unternehmen sei, welches mit Transparenz auf die Anwohner und die
Stadt Stuttgart zugehe. Mit dem Jobticket werde viel fur die umweltfreundliche Mobilitat
getan, aber es habe Grinde, wenn die Mitarbeiter mit dem MIV an ihren Arbeitsplatz
gelangten. Die Menschen stiegen nicht aus b6sem Willen nicht in die S-Bahn ein. Jeder
Blrger sei verniinftig genug, den OPNV zu nutzen, wenn dieser Vorteile biete. Die Rea-
litaten und Bedurfnisse der Burger mussten im Auge behalten werden. Den Zuwachs an
Arbeitsplatzen begruf3t die Stadtrétin aul3erordentlich angesichts taglicher Meldungen
zu Stellenabbau in Unternehmen. Mit den am 06.07.2021 ohne die CDU beschlossenen
Ruckbaumalnahmen (siehe dazu NNr. 212) wirden neue Probleme geschaffen, was
weder klima- und umweltfreundlich, noch menschenfreundlich sei. lhre Fraktion trage
diese Politik gegen das Auto nicht mit. Insofern begrii3e sie die Verwaltungsempfeh-
lung, einen schrittweisen Umbau vorzunehmen und sei zu Gespréachen bereit.

Auch fur StRin Kletzin (SPD) hat sich die Firma Porsche an diesem Standort sehr posi-
tiv entwickelt. Das gelte auch fir den baulichen Bereich, wobei sie jedoch Uberrascht
sei, welche groRen Flachen in Anspruch genommen wirden. Interessant findet sie die
Abkehr von einer Just-in-time-Produktion hin zu mehr Lagerhaltung, was durch die
Pandemie noch verstarkt worden sei. Durch den Ausbau des Anschlusses an die A81
sei bereits gut auf die Bedurfnisse von Porsche eingegangen worden. Dem Unterneh-
men sei, wie dargestellt, der gute Kontakt mit den Nachbarn sehr wichtig, aber gerade
deshalb misse an diesem Knoten besonders sensibel agiert werden, da dort das Woh-
nen beginne und die Produktion ende. Sinnvoll sei die Ertiichtigung in Richtung Bun-
desstrale und Autobahn, um die Produktion zu sichern. In der anderen Richtung errei-
che man jedoch die Wohngebiete, an die durch den Rosensteintunnel das Versprechen
von Verbesserungen gegeben worden sei. Insofern sei der Rickbau an den Knoten
Marconistrafe (LSA 3) und LorenzstraRe (LSA 1) gesetzt; am Porscheplatz (LSA 2)
kénne nochmals gepruft werden. Die Stadtratin mochte die Ergebnisse des Bezirksbei-
rates abwarten und appelliert an die Verwaltung, weitere Potenziale zu prifen. Sie
schlagt vor, das Augenmerk auf die S-Bahn-Station Neuwirtshaus als "Zentrum" und
Verteilerstation zu richten. Abschlie3end betont sie die Bereitschaft zum Dialog, um
Verbesserungen zu erreichen.
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Fur eine grundséatzliche Beratung der Thematik spricht sich StR Pantisano (Die FrAK-
TION LINKE SOS PIRATEN Tierschutzpartei) aus. Fir alle Beteiligten gelte die gesell-
schaftliche Aufgabe, bis zum Jahr 2030 Klimaneutralitdt zu erreichen. Zu dieser Mal3-
gabe passe der Ausbau eines Verkehrsknotens nicht. Mehr Verkehr kénne nicht durch
mehr Dachbegrinung kompensiert werden, stattdessen musse Verkehr reduziert wer-
den. In der Prasentation vermisst der Stadtrat eine Information dariiber, bis wann das
Unternehmen aus der Produktion von Verbrennungsmotoren aussteigen will. Damit
hange die Frage zusammen, was mit den Arbeitsplatzen geschehe, wenn die sozial-
Okologische Transformation umgesetzt werde. Er kritisiert, es wirden keine Alternativen
geprift, um Verbesserungen zu erreichen. Wenn ein Knoten entlastet werde, bedeute
dies Belastungen an anderer Stelle. Es misse insgesamt eine deutliche Reduzierung
der Verkehrsmenge erzielt werden. Er regt an, allen Mitarbeitern ein kostenloses Jobti-
cket oder fiir die Nutzung des OPNV eine bessere Bezahlung anzubieten. Das Unter-
nehmen kénne auch gemeinsam mit der Stadt Stuttgart in den Ausbau des Nahver-
kehrs investieren. AbschlieRend moniert er den Versuch von Porsche, mehr Parkplatze
als eine Reduktion darzustellen. Es gebe zwar ein besseres Verhéaltnis von Parkplatzen
pro Mitarbeiter, aber dennoch sei eine grol3e Anzahl von Parkplatzen neu dazugekom-
men. Angesichts des Klimawandels dirfe zusatzlicher Verkehr nicht weiter unterstitzt
werden.

Zustimmung zum Projekt, das fur den Standort, die Arbeitnehmer und den Stadtbezirk
eine gute Entwicklung bedeute, auf3ert StR Dr. Oechsner (FDP).

StRin Kéngeter (PULS) kann aus der Prasentation der Firma Porsche viele positive As-
pekte entnehmen. Trotzdem erwarte sie von der Verwaltung einen Vorschlag zum
Ruckbau der Schwieberdinger StraRe zur weiteren Beratung. Von Herrn Klima mdchte
sie wissen, ob Porsche in seinen Mitarbeiterumfragen ermittle, warum mit dem Auto zur
Arbeit gefahren werde. Um einen Umstieg auf den OPNV zu erreichen, miisse zunachst
herausgefunden werden, welche Vorteile das Auto biete. Als Beispiel nennt sie unter
anderem Zeitersparnis. Dem Vorschlag von StRin Kletzin, die S-Bahn-Station Neuwirts-
haus als Mobilitatshub zu betrachten, kann sie sich anschlieen und moéchte wissen,
inwiefern hier Malinahmen umgesetzt werden kénnen.

Auf die hohen Investitionen des Unternehmens Porsche in Zuffenhausen verweist StR
Schrade (FW). Obwohl Stadtverwaltung und -politik damit stark gefordert wiirden, mus-
se der Standort erhalten bleiben. Er ruft die SchlieBung des Vizinalwegs in Erinnerung,
die der Firma Porsche mit dem Versprechen "abgetrotzt" worden sei, die Verkehrssitua-
tion im Bereich NordseestraRe/Schwieberdinger Stral3e zu I6sen. An diese Abmachung
misse man sich halten. Des Weiteren stehe seine Fraktion hinter der Weiterentwick-
lung des Gebietes mit Werk 4. Zustimmung &uf3ert der Stadtrat auch zur Aufwertung
der Strohgaustral3e und den Vollanschluss der B10. Die heutige Darstellung durch die
Verwaltung sei Uberzeugend. Gegenuber StR Pantisano merkt er an, der Ausbau des
OPNV sei nicht Aufgabe der Firma Porsche. Es sei an der Stadt, gemeinsam mit dem
Verkehrsverbund Stuttgart (VVS) bessere Angebote zu schaffen. Lobend erwéhnt er
einen kostenlosen Pendelverkehr zur S-Bahn bei Porsche im Gewerbegebiet Weilim-
park. Dem Unternehmen "zwischen den Zeilen" Greenwashing vorzuwerfen, sei nicht
akzeptabel.

Freude und Stolz Uber den Ausbau des Porsche-Standortes Zuffenhausen bringt StR

Goller (AfD) zum Ausdruck, der gleichzeitig den Zwang zum Okologischen und die
,Feindschaft gegenlber der Individualmobilitat® nicht nachvollziehen kann. Der Fokus
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auf Batteriemobilitat werde klimatologisch und umwelttechnisch wahrscheinlich negative
Bilanzen aufzeigen. Gegenuber den Vertretern der Firma Porsche signalisiert er weiter-
hin Unterstutzung in der Ertlichtigung des Standortes.

Zu den verkehrlichen Fragen nimmt zunachst Herr Wallisch Stellung und fiihrt gegen-
Uber StR Peterhoff aus, man habe einen Verkehrszuwachs von 0,3 % pro Jahr ange-
setzt. Dazu komme der Verkehr durch die Entwicklung von Porsche und anderen Fir-
men. Es gebe keine Berechnung mit einem Minus von 20 %; dies kdnne nachgereicht
werden. Den Vorschlag der StRinnen Kletzin und Kdngeter zur S-Bahn-Station Neu-
wirtshaus als Mobilitatshub nehme er gerne mit.

Weitere Erganzungen liefert Herr Klima, der zunachst auf die 15.000 Mitarbeiter am
Standort verweist; Werk 4 habe ein Volumen von 3.500 Parkplatzen. Beziglich der Fra-
ge, wie das Interesse am OPNV gestarkt werden konne, richtet er den Fokus auf die
neu gegrindete Abteilung, die weitere Initiativen in diesem Bereich unternehme. Dem
gegenlber stehe die Zahl von 60 - 70 % der Mitarbeiter, die aus einem Bereich kamen,
der nicht Uber die S-Bahn angeschlossen sei. Der Einzugsbereich des Unternehmens
reiche weit in die Region hinaus, und es gebe Mitarbeiter, die taglich Gber 100 km an-
reisten. Da einige Mitarbeiter in der Verwaltung auch mobil arbeiteten, wolle man die
Arbeitsplatze nicht leer stehen lassen und einige Mietgebdude in anderen Gemeinden
reduzieren, um am Standort Zuffenhausen zu konzentrieren. Beim Mobilitdtsmanage-
ment sei im Gesprach, Teile der Mitarbeiter zu "shutteln", wie dies beispielsweise von
BMW in Dingolfing praktiziert werde. Aul3erdem solle es Befragungen in einer engeren
Taktung geben, um die Griinde zu erfahren, die von einem Umstieg auf den OPNV ab-
hielten. Nichtsdestotrotz sei Porsche bereit, Uber alle Aspekte - als Beispiele nennt er
den Mobilitdtshub oder finanzielle Anreize - nachzudenken. Es gehe nicht nur darum,
Bebauungsdichte zu erh6hen, sondern auch Gebietscharakter zu bewahren. Die Zufrie-
denheit der Mitarbeiter werde unter anderem davon gepragt, wie der Arbeitsplatz zu
erreichen sei. Die Fluktuation misse daher stets im Auge behalten werden. Es liege
nicht im Interesse des Unternehmens, in groiem Umfang in Parkplatz-Infrastruktur zu
investieren; dieses Geld sei an anderer Stelle besser aufgehoben. Zur Parkplatzthema-
tik erganzt Herr King (Fa. Porsche), es seien 2.500 Parkplatze nicht gebaut worden, da
zahlreiche Mitarbeiter zur Nutzung von Fahrgemeinschaften, dem OPNV oder des Ra-
des bewegt worden seien. Werk 4 werde weiter verdichtet; die heute genannte Zahl von
5.000 weiteren Mitarbeitern (Folie 21) sei nicht "das Ende".

Auf die Entwicklung des Campus Urbanic als zentralen Baustein weist Frau Steimle
(ASW) hin. Dieser stehe in engem Zusammenhang mit dem Knotenpunkt und sei ein
Schliisselprojekt am Ubergang zwischen Wohnen und Gewerbe. Das Gebiet werde mit
diesem Vorhaben nicht nur baulich, sondern auch durch die Nutzung aufgewertet. Die-
ser Campus bedinge ebenfalls eine Anderung des Knotenpunktes. Der Aufstellungsbe-
schluss sei im Herbst 2020 erfolgt, und es sei wichtig, dieses Projekt ebenfalls zu voll-
enden. Beim aktuellen Stand kdnne kein Satzungsbeschluss geschaffen werden.

Fur den guten, fruchtbaren Austausch bedankt sich Herr Vogelmann (Fa. Porsche) und
verweist auf die Nachhaltigkeitsstrategie des Unternehmens, die weltweit sehr ambitio-
niert sei. Fur die Bundesrepublik Deutschland gebe es die Zielsetzung, bis 2045 klima-
neutral zu sein, fir Baden-Wirttemberg bis 2040. Porsche erreiche dieses Ziel bilanziell
bereits 2030 und auch tUber den kompletten Lebenszyklus seiner Produkte hinweg. Be-
reits heute seien alle Standorte in der Produktion CO2-neutral, und es gebe ambitionier-
te Zielsetzungen dartber hinaus. Zum Datum 2030 werden bereits 80 % der Fahrzeuge
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Uber einen Elektromotor verfiigen. Er betont, im Unternehmen sei ein Nachhaltigkeits-
beirat mit externen - auch kritischen - Experten installiert worden, die die Aktivitaten ge-
nau pruften. Diese ambitionierten Ziele betrafen nicht nur die Produkte, sondern auch
die Mitarbeitermobilitéat. Porsche vertrete eine sehr positive Haltung gegeniber des
OPNV; als Beispiel nennt er die Unterstiitzung der Planungen zur Stadtbahn in Schwie-
berdingen. Uber dieses Gesamtbild strebe das Unternehmen einen weiteren Austausch
an, wozu er die Ausschussmitglieder nach Zuffenhausen einlade wolle, um die Gege-
benheiten vor Ort kennenzulernen.

Die immer wieder aufkommende Position, durch Zwang Pendler auf Rad und OPNV zu
bringen, ist fir StR Goller langst beantwortet. Er verweist auf die von Prof. Dr. Sabow
(WIV e.V.) vorgestellte Studie zum Gewerbegebiet Vaihingen (siehe dazu auch NNr.
187/2020), die als exemplarisch fur andere Standorte betrachtet werden konne. Er ken-
ne niemanden, der aus freien Stlicken das Auto nutze, da die Verkehrslage in attrakti-
ven Stadten ohnehin desastrds sei. Nur diejenigen Personen, fur die sich keine Alterna-
tive biete, nutzten das Auto.

Die Frage von StRin Kongeter nach den Hirden fur den Umstieg auf den OPNV halt
StR Korner (SPD) fir berechtigt. An dieser Frage musse gearbeitet werden, da es ver-
gleichbare Situationen im ganzen Stadtgebiet gebe. Er verweist auf den SynergiePark
Vaihingen/Mdohrigen, wo die Anzahl der Arbeitsplatze von 20.000 auf 40.000 verdoppelt
werde. Man stehe in einem Dilemma zwischen der Freude tber den Erfolg von Porsche
und der Verkehrssituation. Der Stadtrat halt Schichtarbeit fir einen wichtigen Faktor bei
der Entscheidung fir die Kfz-Nutzung und dankt fiir die Einladung der Firma Porsche,
die seine Fraktion gerne annehme. Er stellt die Uberlegung in den Raum, was perspek-
tivisch getan werden kann, um Arbeitnehmer*innen fir den OPNV oder Radnutzung zu
motivieren. Mit der Neuaufstellung des Bahnknotens Stuttgart solle zum Beispiel die S-
Bahn deutlich entlastet werden, die zu den Stof3zeiten sehr voll sei, was wiederum viele
Menschen von der Nutzung abhalte. Des Weiteren schlagt er vor, das Jobticket finanzi-
ell attraktiver zu machen. Zudem durfe nicht vergessen werden, ausreichend Wohn-
raum zu schaffen, wenn sich ein Werk derart positiv entwickle. Uber all diese Aspekte
wolle seine Fraktion mit der Verwaltung und dem Unternehmen gerne ins Gesprach
kommen.

StRin Kdngeter begrift es, wenn neue Umfrageergebnisse von der Firma Porsche im
Ausschuss vorgestellt werden. Sie schlagt einen gemeinsamen Termin aller Aus-
schussmitglieder beim Unternehmen vor, um mehr tber die Nachhaltigkeitsstrategie zu
erfahren.

Fur das Gesprachsangebot dankt ebenfalls StR Peterhoff. Die Anderung des Modal
Split hin zu mehr OPNV und Rad-/FuRRverkehr sei eine gemeinsame Kraftanstrengung,
wofur die Debatte im Ausschuss hilfreich sei. Er spricht sich daflir aus, weitere Mal3-
nahmen fur den Nahverkehr zu initiieren.

In Stuttgart kbnne nicht bei jedem Projekt die Grundsatzfrage nach dem Warum der
Kfz-Nutzung gestellt werden, so StR Goller. Er habe den Eindruck, die Zusammenhan-
ge wurden zwar verstanden, aber aus Prinzip diese Punkte immer wieder aufgebracht.

Den "Zungenschlag", Porsche sei in der Frage der betrieblichen Mobilitat nicht aktiv
genug, halt StR Kotz fur schwierig. Auch wenn sich leichte Verschiebungen in Richtung
OPNV ergaben, im gleichen Zuge aber die Gesamtzahl der Mitarbeiter starker steige,
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bedeute dies "unterm Strich" mehr Autos. Es sei nicht einfach, "in toto" die Zahl der
Fahrzeuge auf den Stral3en zu reduzieren. Die Randlage von Porsche auf Stuttgarter
Gemarkung vereinfache die Anfahrt mit dem Auto. Bei der Betrachtung der Mobilitats-
winsche der Mitarbeiter misse akzeptiert werden, dass diese sich stark mit dem Un-
ternehmen, der Branche und dem Individualverkehr identifizierten. Umso mehr missten
die Anstrengungen von Porsche honoriert werden; die Schritte kdnnten nicht ganz so
schnell umgesetzt werden wie bei Unternehmen mit einer anderen Zusammensetzung
der Mitarbeiterschatft.

Dem Vorschlag von StRin Kdngeter eines Besuchs gemeinsam als Ausschuss kann
sich StR Pantisano anschliel3en. Auch wenn 30 - 40 % der Mitarbeiter an die S-Bahn
angeschlossen seien, nutzten doch nicht 30 - 40 % dieses Verkehrsmittel. Es misse
eine Losung gefunden werden, um diesen Prozentsatz zu erreichen. Den Vorschlag zur
Einrichtung von Shuttlebussen begrif3t der Stadtrat, dies misse aber schneller umge-
setzt werden. Es sei nachvollziehbar, wenn Porsche-Mitarbeiter*innen eine Affinitat zum
Auto hatten. Dennoch durften nicht die Augen vor der Verantwortung der Auto-
Unternehmen am Klimawandel verschlossen werden. Es miusse weiterhin kritisch Druck
gemacht werden, da junge Generationen eine Anderung erwarteten. Der Ausbau von
Stral3en und Parkplatzen sei nicht die Lésung.

Die grof3e Bereitschaft zum Austausch Uber den Knotenpunkt und das Gesamtsystem
nimmt BM Péatzold zur Kenntnis. Das grol3e Engagement von Porsche beim betriebli-
chen Mobilitatsmanagement sei sehr begri3enswert. Es stelle sich in der Tat die Frage,
wie der OPNV noch attraktiver gemacht werden kénne, um viele Menschen zum Um-
stieg zu bewegen. Dieses Thema betreffe alle gréReren Gewerbegebiete in der Stadt.
Er nehme die grol3flachige Betrachtung gerne auf und erachte die heutige Diskussion
als Aufschlag fur eine vertiefte Beratung der verkehrlichen ErschlieBung des gesamten
Gebietes im Rahmen der nachhaltigen Mobilitat.

Auf die Frage von StR Goller nach der geplanten Grundsatzdebatte zum Thema Klima
erklart der Vorsitzende, im Januar 2022 sei eine Grundsatzdebatte zu den Zielen des
Klimaschutzes der Landeshauptstadt Stuttgart vorgesehen. Er gehe davon aus, dass
darin die verschiedenen Bereiche vollumfanglich angesprochen werden.

Mit einem Dank an die Referenten schlie3t BM Patzold den Tagesordnungspunkt. Der
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik hat von dem Bericht Kenntnis genommen.

Zur Beurkundung

Schmidt / ba
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