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- mundlicher Bericht -

Die zu diesem Tagesordnungspunkt gezeigte Prasentation ist dem Protokoll als Datei-
anhang hinterlegt. Aus Datenschutzgrinden wird sie nicht im Internet veroffentlicht.
Dem Originalprotokoll und dem Protokollexemplar fur die Hauptaktei ist sie in Papier-
form angehangt.

Der Antrag Nr. 72/2017 vom 13.03.2017 der SPD-Gemeinderatsfraktion, "Die neue
Stadtbahnlinie U19 soll im April nicht eingestellt werden, und sie soll endlich auch an
der Haltestelle Wasen halten!" (heutiger Tagesordnungspunkt 3a, siehe auch 6ffentliche
Niederschrift Nr. 127) wird ebenfalls aufgerufen.

Einfihrend bemerkt Herr Arnold, seit dem 17.05.2016 gelte das Netz 2016, als Folge
der Mal3nahme an der Staatsgalerie mit der ersten Stufe, der Unterbrechung der Stre-
cke Staatsgalerie-Charlottenplatz. Nun folge - mit einem Zeitverzug von drei Monaten
aufgrund von Schwierigkeiten in der Ruckverankerung des Verbaus im Bereich des Ko6-
nigin-Katharina-Stifts - die zweite Stufe der Folgemal3nahme Staatsgalerie, die Unter-
brechung auf dem Abschnitt zwischen Staatsgalerie und Hauptbahnhof. Mit dem Jah-
resfahrplanwechsel am 10. Dezember 2017 werde das Netz 2018 eingefuhrt. Die Vor-
gehensweise werde der bei beim Netz 2016 entsprechen, was die Vorbereitungen, Mo-
dellrechnungen und Untersuchungen im Detail, aber auch was das mittlerweile einge-
spielte Kommunikations- und Informationskonzept betreffe. Im Wesentlichen wirden
diesmal die Linien U14, U9 und U1l in ihrem Linienweg geandert. Mit zwei erganzen-
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den Linien, U 29 und U 34, wirden die Beziehungen kompensiert, die man zusatzlich
brauche, um die Fahrgaststrome trotz der Unterbrechung entsprechend zu bedienen.

Herr Himmelmann berichtet im Sinne der Préasentation. Er benennt zunachst die unver-
anderten Grundséatze fur das Betriebskonzept Netz 2018 — u.a. weiterhin Bedienung
aller Stadtbahnhaltestellen, 10-Minuten-Grundtakt -, bevor er auf die einzelnen Ande-
rungen bei den Stadtbahnlinien im Netz 2018 eingeht. Nichts mit der MalRnhahme
Staatsgalerie zu tun hatten die U19, die ab Herbst 2017 dauerhaft zwischen Neugereut
und NeckarPark verkehren werde und die U12, die im Dezember 2017 in Betrieb ge-
nommen werde Uber die Neubaustrecke Budapester Platz und die zweite Neubaustre-
cke Bottroper Stral3e mit der Verlangerung nach Remseck. Die Linien Ul, U2 und U4
erhielten ihren alten Fahrweg wieder zurtick. Die Linie U1l werde wie gehabt bei Ver-
anstaltungen im NeckarPark verkehren und weiterhin die Haltestellen des Innenstadt-
rings anfahren, wenn auch in geanderter Abfolge.

Geandert werden musse die Linie U9, die von Hedelfingen kommend Uber Charlotten-
platz nach Heslach gefuihrt und erganzt werde durch eine Linie U29, die vom Haupt-
bahnhof zum Vogelsang, in der Hauptverkehrszeit bis nach Botnang fahre. Geéndert
werde auch die Linie U14 mit einem neuen Endpunkt in Mihlhausen, was mit der Ver-
langerung der U12 nach Remseck zu tun habe. Die Linie U14 fahre dann Uber Charlot-
tenplatz, Rotebihlplatz zum Hauptbahnhof. Diese Linienfihrung ermdgliche einen um-
stiegsfreien Freizeitverkehr vom Hauptbahnhof zur Wilhema. Die Linie U14 werde er-
ganzt durch eine Linie U34, die vom Sudheimer Platz kommend uber Rotebthlplatz
zum Vogelsang verkehrt. Dass die Linie U34 nicht zum Hauptbahnhof fahren werde,
habe mit dem dortigen U11-Verkehr an 120 Tagen im Jahr zu tun.

Im Vorfeld zur Netzgestaltung habe die SSB verschiedene Untersuchungen durchge-
fuhrt bzw. durchfuhren lassen, fahrt Herr Himmelmann fort. Es habe sich gezeigt, dass
etwa 5% der OPNV-Fahrgaste in Stuttgart von der veranderten Linienfilhrung betroffen
seien und 8 % der Stadtbahnfahrgaste, namlich 37.000 von 451.000. Die Reisezeit ver-
langere sich fur diese Fahrgaste im Durchschnitt um etwa 3 Minuten. Am Charlotten-
platz werde sich die Zahl der Umsteiger (von/zu allen Verkehrsmitteln) nahezu verdop-
peln von 15.860 Umsteiger/Werktag (2015) auf 30.940 Umsteiger/Werktag (2018).

Wenn man die Leistungsfahigkeit des Charlottenplatzes mit seinen drei Treppenanla-
gen betrachte, musse berucksichtigt werden, dass sich die Umsteigezahlen zuklnftig
aufgrund der héheren Anzahl an Linien auf einen groReren Zeitraum verteilten, was zu
einem gleichmafigeren Fahrgaststrom fihren werde. Dennoch seien sich die SSB der
Situation bewusst. Deshalb werde man gerade in der Startzeit, aber auch im laufenden
Betrieb mit Personal vor Ort sein, um Fahrgéste zu unterstitzen und zu informieren,
nicht nur am Charlottenplatz, sondern auch am Hauptbahnhof und am Rotebthlplatz.
Die Situation in der Startzeit werde beobachtet, um im Nachgang entscheiden zu kon-
nen, ob man nach zwei oder drei Wochen ohne Personal vor Ort auskommen kdnnen,
oder ob es erforderlich sei, bei dichtem Ul1l-Verkehr bei Grol3veranstaltungen oder
auch regelméafig am Charlottenplatz mit Personal vor Ort zu sein. Die betrieblichen
Storfallkonzepte wirden dem Netz 2018 entsprechend angepasst. AbschlieRend weist
Herr Himmelmann auf die drei Inbetriebnahmen im Dezember 2017 hin, am 09. De-
zember die Inbetriebnahme der Linie U12 nach Remseck mit 80m-Zigen, am 10. De-
zember die Umstellung auf das Netz 2018, und am 17. Dezember die Wiedereinflihrung
"Historischer Betrieb" mit Fahrt Uber die Haltestelle Budapester Platz.
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Die StRe Sauer (CDU), Peterhoff (90/GRUNE), Kérner (SPD) und Zeeb (FW) sprechen
der SSB ihren Dank aus flr die Vorgehensweise beim Netz 2016. Sie gehen davon aus,
dass die Umstellung auf das Netz 2018 genauso reibungslos funktionieren wird.

StR Sauer bezeichnet die Veranderungen beim Netz 2018 als anspruchsvoll und um-
fangreich und erkundigt sich, ob gentigend Personal bei der SSB vorhanden ist, um
zwei zusétzliche Linien einfilhren zu konnen. Weiter fragt er nach, wie weit die Uberle-
gungen zu einem vierten Stadtbahn-Betriebshof im Stuttgarter Norden gediehen sind.
Er macht darauf aufmerksam, dass die Streckenfihrung der Ul im Netz 2016 Uber den
Berliner Platz und den Hauptbahnhof von vielen Fahrgasten geschéatzt wird und mochte
wissen, ob die SSB sich vorstellen kann, diese Streckenftihrung, in welcher Form auch
immer, in der Zukunft wieder anzubieten.

Auch StR Peterhoff (90/GRUNE) fragt nach, ob "Lerneffekte" aus dem Netz 2016 — die
gut angenommene Direktverbindung an den Hauptbahnhof fir aus Bad Cannstatt und
Vaihingen kommende Fahrgaste — zu Anderungen beim Liniennetz fiihren kénnten. Er
erkundigt sich nach dem Geltungszeitraum fur das Netz 2018. Die Kunden mussten
wissen, wie lange sie mit den Einschrankungen zu rechnen hatten. Wenn man vom
Ostendplatz oder vom Wilhelmsplatz Bad Cannstatt zum Hauptbahnhof wolle, habe
man zukunftig deutlich langere Reisezeiten. Er kritisiert, dass die Linie U19 nicht schon
im April 2017 in den Dauerbetrieb gegangen ist, wie es der Gemeinderat gewtunscht
habe, und fragt nach, ob die U 19 zuklnftig die Haltestelle Cannstatter Wasen anfahren
wird.

Fir eine Reihe von Fahrgasten komme es zu Verschlechterungen durch das Netz 2018,
stellt StR Kdrner fest und erkundigt sich, bis wann das Netz 2018 geplant sei. Anschlie-
Rend geht er auf den Antrag Nr. 72/2019 seiner Fraktion zur Stadtbahnlinie U19 naher
ein. Dass die U19 im Netz 2018 permanent fahren kdnne, sei zu begrifen. Dass die
Linie im April erst einmal eingestellt werde, sei unglicklich gelaufen. Bei einem neuen
Linienangebot misse fir Verlasslichkeit gesorgt werden. Man habe sich bei der Einfiih-
rung der U19 im Oktober 2016 wohl zu sehr von Feinstaubalarmen treiben lassen.

Irritiert habe ihn das Vorgehen. Nachdem im Entwurf des Nahverkehrsplans zu lesen
gewesen war, "die Linie U19 soll zunachst befristet bis Mitte April 2017 verkehren" (Sei-
te 48), sei beantragt worden, die die Linie U19 nicht nur befristet, sondern als Teil des
regularen Bahnnetzes verkehren zu lassen und diesen Absatz zu streichen. Das habe
der Ausschuss fir Umwelt und Technik am 18.10.2016 beschlossen. Damit sei der Ein-
druck entstanden, dass die U19 Uber den April 2017 hinaus fahren kann. Er frage sich,
ob ein Weiterbetrieb der U19 wegen Personalmangel oder wegen fehlender Bahnen
nicht moéglich gewesen ist. Wichtig sei letztlich aber, dass die U19 ab dem Netz 2018
nachhaltig verkehrt und dass die Haltstelle Cannstatter Wasen angefahren wird. Zu letz-
terem bitte er um eine klare Aussage auch seitens des Tiefbauamts und des Amts flr
offentliche Ordnung. AbschlieBend regt StR Korner an, die Fahrtenfolge von U2 und
U19 - wenn moglich - besser zu vertakten.

StR Ozasek (SOS-Linke-Plus) sieht die Kapazitaten von Stadtbahn und Bus im Netz
2018 an den Grenzen. Es gebe keine echten Reserven mehr, was das Risiko von Be-
triebsstérungen erhdhe. Die Wegefuhrung an der Haltestelle Charlottenplatz sei heute
schon sehr kompliziert und fur Nicht-Regelnutzer schwer zu durchschauen. Das Netz
2018 biete die Madglichkeit, ein Wegekonzept zu entwickeln, das vielleicht mit
Farbcodes und Buchstabengruppen die Wege markiere. Bei der Buslinie 42 werde es
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im Netz 2018 deutlich mehr Umsteigevorgdnge am Ostendplatz geben, um schneller
zum Hauptbahnhof zu gelangen. Er frage sich, was geplant sei, damit diese ohnehin
schon instabile Linie nicht zur "Sardinenbtichse" werde.

Dass die Linien der Tallangsachse wieder in den Ursprungszustand zurtickgefuhrt wir-
den, sei zu begrufRen. Die Reisezeitverlangerungen zwischen Bad Cannstatt Wilhelms-
platz und Hauptbahnhof kdnnten mit der Expressbuslinie X1 aufgefangen werden, wenn
diese zlugig auf den Weg gebracht werde. Die Einfihrung von Doppelztigen auf der Li-
nie U1 sei aus Sicht der Fraktionsgemeinschaft eine sehr wichtige Mal3hahme. Ihn inte-
ressiere in diesem Zusammenhang, ob die diesbeziglichen Gesprache mit der Stadt
Fellbach schon zu einem Ergebnis gefuhrt hatten. Ohne einen vierten Betriebshof konn-
ten weitere Stadtbahnfahrzeuge aber nicht eingesetzt werden. Die Fraktionsgemein-
schaft sei bereit, fir diese MalRnahmen grof3e Summen bereitzustellen.

StR Zeeb begriil3t das geplante Vorgehen beim Netz 2018 als "konstruktiv-positiv".

StR Brett (AfD) erkundigt sich nach der Laufzeit fir die Auslieferung von Stadtbahnen
und den Kosten pro Fahrzeug sowie nach der Dauer der Ausbildung des Fahrperso-
nals.

StR Conz (FDP) halt den Charlottenplatz fir "die verwirrendste Haltestelle" im SSB
Netz. Wenn dort Personal zur Verfligung stehe, um die Fahrgéaste zu lenken, sei das
sicher sinnvoll.

StR Dr. Schertlen (STd) verweist auf die Option, in Bad Cannstatt vom Bahnhof Bad
Cannstatt mit der S-Bahn bis zum Hauptbahnhof und weiter zum Rotebuhlplatz zu fah-
ren. Das reduziere die verlangerte Fahrtzeit zum Hauptbahnhof mit der Stadtbahn im
Netz 2018 erheblich. Die Wegeweisung insbesondere in den Haltestellen Charlotten-
platz und Hauptbahnhof musse fir die Ful3ganger klar und deutlich gemacht werden. In
diesem Zusammenhang wolle er die Anzeigen an Haltestellen ansprechen. Diese wir-
den oft ausfallen oder zeigten falsche Abfahrtszeiten an. Er rege an, die Anzeigen da-
hingehend zu optimieren, dass sie auch noch beim Einfahren der Stadtbahn die néchs-
ten zwei oder drei Bahnen anzeigen.

Herr Arnold geht auf Fragen und Anmerkungen ein. Er fihrt aus, was die Themen "Per-
sonal, Fahrzeuge, Kapazitat" angehe, so sei das Netz 2018 aus Sicht der SSB ausrei-
chend dimensioniert. Ein Weiterbetrieb der U19 wére allerdings nur mdglich gewesen,
wenn Urlaubssperren fur Stadtbahnfahrerinnen und -fahrer eingefiihrt worden waren. Im
Oktober 2016 habe man auf den Personalengpass auch schon hingewiesen.

Bei der Ruckfihrung des Netzes 2018 in den Zielzustand werde selbstverstandlich ge-
pruft, welche Erkenntnisse, auch von den Fahrgaststromen her, aus den beiden Zwi-
schenzustdnden 2016 und 2018 dauerhaft zu Gbernehmen seien. Berlcksichtigt werden
misse aber auch, dass mit der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 von der neuen Halte-
stelle Staatsgalerie mit den Linien U1, U2 und U4 aus ein ganz kurzer Ubergang zum
Regional- und Fernverkehr im neuen Durchgangsbahnhof méglich sei. Mit der Konzep-
tion sei man in einem dauernden Lernprozess. Er gehe im Moment davon aus, dass
das Netz 2018 nicht unter zwei Jahren gelten werde. Es gebe Abhangigkeiten mit ande-
ren Themen des OPNV. In der Diskussion sei z. B., ob im Bereich des Gebhard-Miiller-
Platzes starkere Restriktionen bei dem Fahrstreifen-Layout in Kauf genommen werden
sollten, um die Bauzeit zu verkirzen, was die Bedingungen fir den Bus verschlechtere,
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oder ob die Stabilitat im Busverkehr so viel wert sein misse, dass man sich auf ein Netz
2018 "24 Monate plus” einstellen sollte. Zu diesem Thema kénne zu gegebener Zeit im
Ausschuss berichtet werden.

Die Haltestelle Cannstatter Wasen, so Herr Arnold weiter, sei fir einen Regelverkehr
und einen regularen Zugang bisher nicht eingerichtet. Mit dem Tiefbauamt sei man im
Gesprach Uber eine sichere Losung, zum Beispiel einen Z-Uberweg. Auch an der Sig-
nalisierung misse noch gearbeitet werden, weil die Zuge der Linien U19 und U1l die
Haltestelle unterschiedlich bedienten. Eine Lésung bis zur Wiederinbetriebnahme der
U19 im Oktober kdnne er zusagen, denn die SSB wolle dann die Haltestelle Cannstatter
Wasen bedienen.

Was die Fragen zu den Fahrzeugen angehe, wirden mit der Auslieferung der zweiten
Tranche der dritten Generation alle Voraussetzungen gegeben sein, um die Inbetrieb-
nahme der U12 und alles, was ab Dezember komme, abzudecken. Fir die wichtige
Verstarkung der Linie U1 wirden aber zuséatzliche Fahrzeuge bendétigt. Das Programm
des Landes zur Fahrzeugforderung bilde allerdings nur den Ersatz und die Erneuerung
von Fahrzeugen ab. Unklar sei, ob es nach 2019 weiter eine Forderung gebe. Ein
denkbarer Weg in diesem Dilemma sei, dass die SSB die 20 Fahrzeuge, die bisher we-
der teilsaniert noch generaliberholt worden seien, stilllegt, dafir neue beschafft, und
wenn sich eine Forderperspektive tber 2020 hinaus ergebe, entscheidet, wie damit um-
zugehen sei. Die VergroRerung der Fahrzeugflotte um eine weitere Tranche von 20
Fahrzeugen bedeute, dass ein vierter Stadtbahnbetriebshof vorhanden sein misse. Mit
BM Patzold sei er dazu im Gesprach. Voruntersuchungen wirden dazu beitragen, dass
am Ende eine verniinftige Standortentscheidung getroffen werden konne.

Mit den Programmen zur Signalbevorrechtigung und zur Beschleunigung solle dafur
gesorgt werden, dass die Innenstadtbuslinien entsprechend ihren Rahmenbedingungen
betriebsstabil sind, auch die angesprochene Buslinie 42, fahrt Herr Arnold fort. Was die
Verbindung von Cannstatt zum Hauptbahnhof angehe, so biete sich die S-Bahn als
"Premiumangebot” an. Hinsichtlich der Auslieferung von Fahrzeugen sei die SSB mo-
mentan in einer komfortablen Situation, eine Option fur eine letzte Tranche von 20
Fahrzeugen zu haben. Diese kdnnte an die Auslieferung der jetzt in Auslieferung be-
findlichen zweiten Tranche der dritten Generation angeschlossen werden. Die Preise
lagen bei knapp 4 Mio. € pro Fahrzeug. Bis 2005 habe es eine Landesférderung in H6-
he von 50 % gegeben. Inwieweit das Wirtschaftsergebnis der SSB belastet werde, hén-
ge entscheidend von der Frage ab, ob es eine Forderung gebe und wie diese gestaltet
sei.

An der Haltestelle Charlottenplatz spiele die bauliche Konzeption der Anlage — der ers-
ten Stadtbahnhaltestelle aus dem Jahr 1966 — eine Rolle. Die ortsfesten Fahrgastinfor-
mationen und Wegeleitinformationen seien unter der Begleitung von entsprechenden
Instituten vor einigen Jahren optimiert worden. Er warne vor einer Reiziberflutung mit
Informationen in solchen Anlagen. Das uberfordere gerade die, die selten den OPNV
benutzten. Was den Hinweis auf die DFI-Anzeigen, die dynamischen Fahrgastinforma-
tionen in den Haltestellen angehe, habe es in der jingsten Zeit tatsachlich auch instabi-
le Verhaltnisse gegeben, weil die Rechner in der Leitstelle virtualisiert worden seien. Er
hoffe, dass nun wieder stabilere Verhéltnisse eintreten. Uber das Prinzip der Zugan-
kiindigung und Zuganzeige, wie es momentan zu sehen sei, habe man Ende der 90er
Jahre entschieden. Man konne sicher noch einmal dariiber nachdenken, ob das der
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Weisheit letzter Schluss sei. Die Anregung von StR Dr. Schertlen wirde bedeuten, dass
auf die Zuganzeige verzichtet und ausschlie3lich die Zugankiindigung gezeigt werde.

Herr Himmelmann erganzt zum Thema DFI-Anzeigen, das rechnergesteuerte Betriebs-
leitsystem auf fest zugeordneten Servern in der Betriebsleitstelle sei, um eine grofiere
Sicherheit bei Hardware-Ausfall zu bekommen, auf virtualisierte Server umgestellt wor-
den. Zu Lasttests und Fehlersuchen habe man an einzelnen Tagen bewusst auf das
neue System geschaltet. Die Umstellung sei vor einer Woche abgeschlossen worden.
Das System laufe nun vollkommen auf virtualisierten Servern und sei damit stabiler.
Das wirke sich auch auf die DFI-Anzeigen aus.

Die Personalplanung im Fahrdienst sei recht umfangreich, fahrt Herr Himmelmann fort.
Ein Fahrpersonalbedarf entstehe nicht nur wegen eines Mehrbedarfs, sondern auch
wegen altersbedingten Abgangen und beruflichen Weiterentwicklungen im Betrieb zum
Verkehrsmeister, Leitstellenmitarbeiter oder Oberverkehrsmeister Deshalb laufe die
Personalplanung schon 5 bis 7 Jahre im Voraus. Wéahrend das Netz 2018 mit seinem
Personalmehrbedarf langer bekannt gewesen sei, sei die Linie U19 "vom Himmel gefal-
len". Der Betrieb der U19 von Oktober 2016 bis April 2017 sei durch Urlaubsverschie-
bung und durch Uberstunden moglich gewesen. In der Fahrschule seien die Ausbilder,
die bis vor kurzem noch zum Teil in anderen Bereichen eingesetzt worden seien, mitt-
lerweile zu 100 % dabei. Die Ausbildungskapazitaten seien aufgestockt worden. Die
Kurse liefen von Montag bis Freitag im Drei-Schicht-Betrieb von 6:45 bis 0:00 Uhr. Da-
mit gelinge es, im Quartal vier Kurse gleichzeitig auszubilden. Ein Kurs habe flnf Mitar-
beiter, so dass derzeit im Quartal 20 neue Fahrer ausgebildet werden kdnnten. Zwei
Stadtbahnfahrzeuge sowie der Fahrsimulator wirden benotigt. Die Kapazitaten seien
auch da vollkommen ausgeschopft. Die reine betriebliche Ausbildung dauere 55 Tage,
eine Verkurzung sehe er nicht als machbar an. Neue Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
missten lernen, das Fahrzeug zu bedienen, im Sichtfahrbetrieb und in der Zugsiche-
rung zu fahren. Sie muissten vier Fahrzeugtypen kennenlernen, nicht nur beim Fahren,
sondern auch bei der Storungsbehebung. Fir eine weitere Steigerung der Ausbildungs-
kapazitat wirden auch zuséatzliche Stadtbahnfahrzeuge bendétigt. Die SSB nutze alle
Mdoglichkeiten, um die Ist-Zahl der Fahrer moglichst schnell auf die Soll-Zahl zu bringen.
Das schon langer geplante Netz 2018 sei so machbar.

StR Dr. Schertlen schlagt vor, anstelle eines vierten Betriebshofs auf einen 24h-Betrieb
umzustellen. In diesem Zusammenhang kénne auch das Thema "Fahrerlose Bahnen"
endlich einmal angegangen werden.

StR Zeeb regt an, interessierten Stadtratinnen und Stadtraten die Gelegenheit zu ge-
ben, einmal in dem Fahrsimulator der SSB zu fahren. StR Kdrner erinnert an seine Fra-
ge zur einer besseren Taktfolge bei U2/U19.

Die positive Beschreibung fur das Netz 2016 mochte StR Urbat (SOS-LINKE-PIUS)
nicht bestatigen. Er berichtet von gréf3eren Reibungsverluste auf der Linie U1, die tber-
lastet sei. Wenn das Netz 2018 in Cannstatt zu Verschlechterungen filhre, werde es
dort wesentlich mehr Probleme geben als auf Vaihinger Seite.

Herr Himmelmann erlautert, bei der Fahrtenfolge von U2 und U19 ware ein FUunf-
Minuten-Takt natirlich ideal. Aufgrund von betrieblichen Zwéngen sei bisher nur ein
Abstand von 2 Minuten moglich gewesen. Im Bereich Bad Cannstatt Wilhelmsplatz ge-
be es dann noch die U1l mit einer festen Fahrtenlage. Wenn die U1l geschoben werde,
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verandere sich das ganze Tallangssystem mit. Die beste Lésung fir den Einzelaspekt
sei nicht immer die ideale Losung fur das Gesamtsystem. Wie die Fahrtenfolge im Netz
2018 aussehe, kdnne er im Moment nicht sagen. Eventuell gebe es aufgrund der Ande-
rungen ja wieder Moéglichkeiten fur eine bessere Fahrtenfolge bei U2 und U19.

Herr Arnold berichtet, ein vierter Betriebshof sei auch ein schwieriges wirtschaftliches
Thema. Es gebe den Fordertatbestand, dass Betriebshofe aus dem Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz geférdert werden. In der letzten Legislaturperiode sei der
Fordersatz aber schon von 75 % auf 50 % gesenkt worden. Bei dem Vorschlag, rund
um die Uhr zu fahren, falle ihm keine Lésung dafir ein, dass der Fahrweg regelmalfiig
instandgehalten werden musse. Dazu wirden die Betriebspausen bendétigt. Dass die
Stadtbahnen in Stuttgart eine sehr hohe Laufleistung hatten, fihre er auf die Verfligbar-
keit und die Zuverlassigkeit des Fuhrparks zurlick. Die Stuttgarter Stadtbahnen hétten
eine Laufleistung von durchschnittlich 120.000 km pro Stadtbahnfahrzeug und Jahr,
wahrend in deutschen Stadten mit kommunalen Schienennetzen die Laufleistung in der
Regel bei 60.000 bis 70.000 km liege. Das habe mdglicher Weise aber auch mit der
etwas anfalligeren und instandhaltungsintensiveren Niederflurtechnik dort zu tun.

Far das Thema ,fahrerlose Bahnen“ gebe es naturlich Losungen. Er selbst erwéhne
immer wieder das Beispiel NUrnberg, wo man ohne mit Bahnsteigtiren zu arbeiten eine
Losung flr einen automatisierten Betrieb realisiert hat. Die Bahnen verkehrten aber auf
einem unabhangigen Fahrweg. Die SSB hétten die Talquerlinien mit dieser Thematik im
Blick. Das setze aus seiner Sicht aber voraus, dass die Linien durchgangig nicht am
Stral3enverkehr teilnehmen. Wenn geklart sei, was zwischen Bopser und Charlotten-
platz passiere, konne man lUber das automatisierte Fahren sicherlich nachdenken. Viel-
leicht gebe es bis dahin auch von der Technologie her noch weiterfihrende Losungen.

Die Anregung, interessierten Stadtratinnen und Stadtraten, zu ermdglichen, sich "in An-
satzen in ein Ausbildungsszenario zu begeben”, nehme er gern mit, misse aber um
etwas Geduld bitten, weil die Ausbildungsanlagen und die Ausbilder zurzeit extrem in
Anspruch genommen seien. Das Netz 2016 habe nicht nur grof3e Herausforderungen
gebracht, es habe sicherlich auch seine Schwéachen, bemerkt Herr Arnold, an StR Urbat
gewandt. Zusatzlich habe man aber eine standig zunehmende Nachfrage, die zu hohe-
ren Fahrgastwechselzeiten fuhre. Die Schnellbuslinie zwischen Bad Cannstatt und der
Innenstadt solle zur Entlastung und Steigerung der Kapazitat beitragen, bis die bauli-
chen MalRnahmen im Zuge der Umstellung auf 80m-Ziige auf der Linie U1 abgeschlos-
sen seien.

Nachdem sich keine weiteren Fragen ergeben, weist BM Pétzold darauf hin, dass Ta-
gesordnungspunkt 3a (Antrag Nr. 72/2017 der SPD-Gemeinderatsfraktion) ebenfalls
abgehandelt worden ist und schliel3t den Tagesordnungspunkt ab.

Zur Beurkundung

Westhaus-Gloél / de
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Verteiler:

S/OB
zur Weiterbehandlung
S/OB-Mobil

nachrichtlich an:

1.

H

o

HO®ONO

ONOGOAWNE

Herrn Oberblurgermeister

SSB

VVS

Referat StU

Amt fir Umweltschutz

Amt fir Stadtplanung und Stadterneuerung (3)
Referat T

Tiefbauamt (2)

BVinnen Mitte, Nord, Ost

BV Sud, West

BezA Ca, Bo, De, Feu, Hed, M6, Muhl, Miin, Ob,
P-B, Si, Sta, Un, Vai, Wa, Weil, Zu

GPR (2)

Rechnungsprifungsamt

Stadtk&mmerei (2)

L/OB-K

. Hauptaktei

CDU-Fraktion

Fraktion Buindnis 90/DIE GRUNEN
SPD-Fraktion

Fraktionsgemeinschaft SOS-LINKE-PIuS (2)
Fraktion Freie Wahler

AfD-Fraktion

Gruppierung FDP

Die STAdTISTEN



