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Stuttgart, 11.09.2018

Standortsuche neuer SSB-Stadtbahnbetriebshof Nord
- Entscheidung fur Variante "Bei Ditzingen-Ost" und
Ul13-Verlangerung Hausen/Ditzingen

Beschlussvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Technik Einbringung nicht offentlich 18.09.2018
Bezirksbeirat Weilimdorf Beratung offentlich 19.09.2018
Ausschuss fur Umwelt und Technik Beschlussfassung offentlich 02.10.2018

Beschlussantrag

Vom Bericht Uiber die Standortsuche fir einen neuen SSB-Stadtbahnbetriebshof Nord und

die Grundsatzentscheidung fur die Variante ,Bei Ditzingen-Ost* sowie die damit verbun-
dene Verlangerung der U13 nach Hausen und Ditzingen wird zustimmend Kenntnis ge-
nommen.

Kurzfassung der Begrindung

Am 03. Juni 2016 beschéftigte sich der Aufsichtsrat der Stuttgarter Stra3enbahnen AG
auf einer ganztagigen Klausur im Waldaupark in S-Degerloch mit Perspektiven und Vo-
raussetzungen fur Kapazitatserweiterungen und AusbaumafRnahmen im OPNV-Netz
der SSB. Grund hierfur war, dass das Stuttgarter Stadtbahnnetz an immer mehr Stellen
an seine Kapazitatsgrenzen kommt. Um die stadtischen Ziele hinsichtlich Luftreinhal-
tung, Klimaschutz und Reduktion des Kfz-Verkehrs aber erfiillen zu kénnen, ist ein
Stadtbahnsystem vonndéten, das auch in Zukunft in der Lage ist, noch mehr Verkehre
aufzunehmen. Das bestehende, gute Netz muss daher durch AusbaumalRinahmen wei-
ter verbessert werden. Als Ergebnis dieser Klausur wurden eine Reihe von kurz-, mittel-
und langfristigen Mal3hahmen beschlossen, die in den nachsten Jahren umgesetzt wer-
den sollen und mit denen das Stadtbahnsystem fiir seine zukiinftigen Herausforderun-
gen fit gemacht werden soll.

All diese Mallnahmen ziehen einen erheblichen zusatzlichen Fahrzeugbedarf in der
Stadtbahnflotte der SSB nach sich. Die Gesamtzahl der Stadtbahnfahrzeuge steigt da-
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mit bis ins Jahr 2023 auf 224 an, eine Flottengrof3e, die mit den heute existierenden Be-
triebshofen und Abstellanlagen nicht mehr gehéndelt werden kann. Daher ziehen die
geplanten MalRnahmen im Stadtbahnnetz neben der FlottenvergréRerung auch den Be-
darf fir den Bau eines neuen Stadtbahnbetriebshofes im Stuttgarter Norden nach sich.
Der Stuttgarter Gemeinderat hat aus diesem Grund im Juli 2017 (GRDrs. 589/2017) be-
schlossen, die erforderlichen Haushaltsmittel fiir einen Investitionskostenzuschuss an
die SSB von 72,5 Mio. Euro fur den Kauf neuer Stadtbahn- und Zahnradbahnfahrzeuge
sowie den Bau eines neuen Stadtbahnbetriebshofes innerhalb der Ergebnisriicklage zu
binden. Die eigentliche Finanzzusage erfolgt dann im Rahmen des Beschlusses uber
die konkrete Planung nach Abschluss der Entwurfsplanung (vrsl. im Jahr 2020).

Die Suche nach einem Standort fur diesen neuen Stadtbahnbetriebshof Nord, der eine
Flache von rund 4 Hektar ben6étigt, gestaltete sich schwierig. Von Mitte 2016 bis Ende
2017 wurden von der SSB AG in Zusammenarbeit mit dem Amt fur Stadtplanung und
Stadterneuerung sowie dem Amt fir Umweltschutz der Landeshauptstadt eine Vielzahl
von Standorten gepruft und bewertet.

Hierbei wurde zuerst geprtift, ob sich geeignete Innenbereichsflachen fir den Betriebs-
hof finden lassen. Bei dieser ersten Vorprifung stellte sich schnell heraus, dass es we-
nig bis keine Standorte im Innenbereich gibt, die die erforderlichen Kriterien erfullen.
Der geplante SSB-Stadtbahnbetriebshof ist die Voraussetzung, um den schienenge-
bundenen 6ffentlichen Personennahverkehr in Stuttgart ausbauen zu kénnen. Die posi-
tiven Effekte, die der Ausbau des schienengebundenen OPNV fiir die LHS mit sich
bringt, begrindeten daraufhin die Aufnahme von AuRenbereichsflachen in die Standort-
prufungen. Aus diesen speziellen Griinden wurde in diesem Einzelfall vom geltenden
Planungsgrundsatz "Innen- vor Aul3enentwicklung" abgeruckt.

Nach Abschluss dieses gemeinsamen Suchlaufs erfolgte von Januar bis Mai 2018 die
offentliche Diskussion in den zusténdigen politischen Gremien der LHS sowie in der
Birgerschaft. In diesem sehr intensiv gefuhrten und allseits als sehr positiv bewerteten
Beteiligungsverfahren wurden nochmals viele weitere Standorte in die Diskussion ein-
gebracht, so dass zuletzt fast 20 Standorte in unterschiedlicher Tiefe geprift und be-
wertet wurden.

Letztendlich wurde mit der Variante ,Bei Ditzingen-Ost" ein komplett auf Stuttgarter Ge-
markung liegender Standort gefunden, der in Birgerschaft und Kommunalpolitik auf
fast einhellige Zustimmung stol3t, weil er neben der reinen Betriebshoffunktion eine
Reihe von Perspektiven fir die Weiterentwicklung des Stadtbahnnetzes im Raum
Weilimdorf/Ditzingen bietet. Der Standort tragt den Namen ,Bei Ditzingen-Ost®, da er
unmittelbar an das bis an die Gemarkungsgrenze heranreichende Ditzinger Gewerbe-
gebiet ,Ditzingen-Ost” anschliel3t, er liegt aber vollstdndig auf der Gemarkung der Lan-
deshauptstadt Stuttgart.

Die Variante ,U13 Hausen® (in Verbindung mit dem Standort ,Bei Ditzingen-Ost") eroff-
net die Mdglichkeit, die Stadtbahn nach dem Bau der Trasse bis Hausen nach Ditzin-
gen zu verlangern. Denkbar ist hierbei eine direkte ErschlieRung der bedeutenden Ge-
werbegebiete mit den Firmen Trumpf und Thales sowie mit weiteren Flachen, die noch
zur Besiedelung zur Verfugung stehen.

Auf Anfrage der SSB hat der Planungsausschuss des Verbands Region Stuttgart am
11. Juli 2018 mit einer Gegenstimme beschlossen. dass die Geschéftsstelle des VRS
der SSB eine regionalplanerische Einschatzung zugunsten des Standorts bei Ditzingen-
Ost ubermitteln solle, da in der Gesamtabwégung der Eingriff in die regionale Griinza-
sur mit den grof3en Entwicklungspotenziale fir den Ausbau des Stadtbahnnetzes nach
Hausen und nach Ditzingen, die mit dieser Mal3hahme mdglich werden, gerechtfertigt
werden kann. Eine abschlielRende Entscheidung erfolgt dann im Rahmen nachfolgen-
der Verfahren. Sollte die Verlangerung im weiteren Planungsverlauf in Frage gestellt
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werden, weil die Streckenfiihrung nicht mehr realisierbar ist, so waren die Standorte
neu zu bewerten.

Nach dem Beschluss zur vorliegenden Gemeinderatsdrucksache wird die SSB in Ab-
stimmung mit den stadtischen Amtern die Entwurfs- und Genehmigungsplanung fur den
Stadtbahnbetriebshof und die U13-Verlangerung nach Hausen erarbeiten. Ziel ist die
Einreichung der Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2020. Vor Einreichung der Unterla-
gen wird erneut ein Gremienbeschluss zur abgeschlossenen Entwurfsplanung erfolgen.

Parallel dazu wird zusammen mit der Stadt Ditzingen die Planung fur die Verlangerung
der U13 weitergefuhrt, damit im Idealfall diese im direkten Anschluss an den Bau von
Betriebshof und Hausen-Verlangerung gebaut werden kann, der fir die Jahre 2023-
2025 vorgesehen ist.

Finanzielle Auswirkungen

Eine erste grobe Kostenschatzung geht von rund 60 Mio. Euro fir den Bau des neuen
Stadtbahnbetriebshofs aus. Die LHS hat der SSB mit Beschluss des Gemeinderats vom
Juli 2017 einen Investitionszuschuss von 25 Mio. Euro hierfir reserviert. Die eigentliche
Finanzzusage erfolgt dann im Rahmen des Beschlusses lber die konkrete Planung nach
Abschluss der Entwurfsplanung (vrsl. im Jahr 2020).

Fur die Streckenverlangerung der U13 liegt noch keine Kostenschatzung vor.
Die SSB wird fur den Stadtbahnbetriebshof GVFG-Zuwendungen beim Land Baden-Wrt-
temberg beantragen.

Fur die U13-Verlangerung werden ebenfalls GVFG-Zuwendungen beim Land oder bei
Gesamtkosten tber 50 Mio. Euro beim Bund und beim Land beantragt.

Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
Referate StU, T, SOS, JB und WFB

Vorliegende Anfragen/Antrage:
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Erledigte Anfragen/Antrage:

Antrag Nr. 12/2018 vom 22.01.2018 der SPD-Gemeinderatsfraktion
("Stadtbahn im Norden der Stadt bis zur S-Bahnstation Weilimdorf verlangern!™)
Antrag Nr. 67/2018 vom 02.03.2018 der Freie Wahler-, CDU- und SPD-
Gemeinderatsfraktion sowie der FDP

("Alternative Planungen fir einen SSB-Stadtbahnbetriebshof in Weilimdorf")
Antrag Nr. 68/2018 vom 02.03.2018 der Biindnis 90/DIE GRUNEN-Gemeinderatsfraktion
("Weitere Alternativen fur einen SSB-Betriebshof in Weilimdorf prifen™)

Antrag Nr. 117/2018 der Freie Wahler-Gemeinderatsfraktion vom 03.05.2018
("SSB-Stadtbahnbetriebshof Nord in Weilimdorf - Schadensbegrenzung fur die
Landwirtschaft")

Fritz Kuhn

Anlagen

1. Ausflhrlicher Bericht
2. Lageplane
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Anlage 1 zu GRDrs 673/2018

Ausfuhrlicher Bericht
1 Einleitung

Am 03. Juni 2016 beschéftigte sich der Aufsichtsrat der Stuttgarter Stral3enbahnen AG
auf einer ganztagigen Klausur im Waldaupark in S-Degerloch mit Perspektiven und Vo-
raussetzungen fur Kapazitatserweiterungen und AusbaumaRnahmen im OPNV-Netz der
SSB. Grund hierfur war, dass das Stuttgarter Stadtbahnnetz an immer mehr Stellen an
seine Kapazitatsgrenzen kommt. Um die stadtischen Ziele hinsichtlich Luftreinhaltung, Kli-
maschutz und Reduktion des Kfz-Verkehrs aber erfullen zu kénnen, ist ein Stadtbahnsys-
tem vonnoten, das auch in Zukunft in der Lage ist, noch mehr Verkehre aufzunehmen.
Das bestehende, gute Netz muss daher durch AusbaumafRnahmen weiter verbessert wer-
den. Als Ergebnis dieser Klausur wurden eine Reihe von kurz-, mittel- und langfristigen
Maflinahmen beschlossen, die in den nachsten Jahren umgesetzt werden sollen und mit
denen das Stadtbahnsystem fiir seine zuktinftigen Herausforderungen fit gemacht werden
soll.

All diese MalRBhahmen ziehen einen erheblichen zusatzlichen Fahrzeugbedarf in der
Stadtbahnflotte der SSB nach sich. Die Gesamtzahl der Stadtbahnfahrzeuge steigt damit
bis ins Jahr 2023 auf 224 an, eine Flottengrol3e, die mit den heute existierenden Betriebs-
héfen und Abstellanlagen nicht mehr gehandelt werden kann. Daher ziehen die geplanten
Malinahmen im Stadtbahnnetz neben der FlottenvergréfRerung auch den Bedarf fiir den
Bau eines neuen Stadtbahnbetriebshofes im Stuttgarter Norden nach sich. Der Stuttgarter
Gemeinderat hat aus diesem Grund im Juli 2017 (GRDrs. 589/2017) beschlossen, die er-
forderlichen Haushaltsmittel fir einen Investitionskostenzuschuss an die SSB von 72,5
Mio. Euro fur den Kauf neuer Stadtbahn- und Zahnradbahnfahrzeuge sowie den Bau ei-
nes neuen Stadtbahnbetriebshofes innerhalb der Ergebnisriicklage zu binden. Die eigent-
liche Finanzzusage erfolgt dann im Rahmen des Beschlusses uber die konkrete Planung
nach Abschluss der Entwurfsplanung (vrsl. im Jahr 2020).

Die Suche nach einem Standort fur diesen neuen Stadtbahnbetriebshof Nord, der eine
Flache von rund 4 Hektar benétigt, gestaltete sich schwierig. Von Mitte 2016 bis Ende
2017 wurden von der SSB AG in Zusammenarbeit mit dem Amt fur Stadtplanung und
Stadterneuerung sowie dem Amt fir Umweltschutz der Landeshauptstadt eine Vielzahl
von Standorten gepruft und bewertet.

Hierbei wurde zuerst geprtift, ob sich geeignete Innenbereichsflachen fiir den Betriebshof
finden lassen. Bei dieser ersten Vorpriufung stellte sich schnell heraus, dass es wenig bis
keine Standorte im Innenbereich gibt, die die erforderlichen Kriterien erfullen. Der ge-
plante SSB-Stadtbahnbetriebshof ist die Voraussetzung, um den schienengebundenen
offentlichen Personennahverkehr in Stuttgart ausbauen zu kénnen. Die positiven Effekte,
die der Ausbau des schienengebundenen OPNV fur die LHS mit sich bringt, begriindeten
daraufhin die Aufnahme von Aul3enbereichsflachen in die Standortprifungen. Aus diesen
speziellen Griinden wurde in diesem Einzelfall vom geltenden Planungsgrundsatz "Innen-
vor Aul3enentwicklung" abgeruckt.

Nach Abschluss dieses gemeinsamen Suchlaufs erfolgte von Januar bis Mai 2018 die 6f-
fentliche Diskussion in den zusténdigen politischen Gremien der LHS sowie in der Blrger-
schaft. In diesem sehr intensiv gefiihrten und allseits als sehr positiv bewerteten Beteili-
gungsverfahren wurden nochmals viele weitere Standorte in die Diskussion eingebracht,
so dass zuletzt fast 20 Standorte in unterschiedlicher Tiefe geprift und bewertet wurden.

Letztendlich wurde mit der Variante ,Bei Ditzingen-Ost” ein Standort gefunden, der in Bur-
gerschaft und Kommunalpolitik auf fast einhellige Zustimmung st6(3t und bei dem auch
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der Planungsausschuss des VRS dem Eingriff in die regionale Grinzasur zustimmt, well
er neben der reinen Betriebshoffunktion eine Reihe von Perspektiven flr die Weiterent-
wicklung des Stadtbahnnetzes im Raum Weilimdorf/Ditzingen bietet.
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2 Das Stadtbahnnetz in Stuttgart — heute und zuklnftig

2.1 Das Netz 2021
Im Jahr 2021 wird das Netz der Stadtbahn durch folgende Mal3hahmen erganzt:
- Ausbau der U5 von Leinfelden Bf nach Leinfelden Neuer Markt und
- Ausbau der U6 von Fasanenhof Schelmenwasen nach Flughafen / Messe.
In den Jahren 2016 und 2017 bereits in Betrieb gegangen sind folgende Ausbaumaf3nah-
men:
- Ausbau der U12 von Wallgraben nach Durrlewang (Mai 2016) und

- Ausbau der U12 von Hallschlag nach Mihlhausen mit Betrieb bis Remseck (De-
zember 2017).

Diese Malinahmen erschliel3en wesentliche Bereiche der Region und des Stadtgebiets
Stuttgart mit hoher Arbeitsplatz- und Einwohnerdichte. Die Malinahme U6 tbernimmt zu-
dem die Anbindung des Flughafens und der Messe an das Stadtbahnnetz sowie bei Fer-
tigstellung von S21 die Anbindung an den ,Hauptbahnhof Sud*, den Filderbahnhof der DB
AG.
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Abbildung 2.1: Netz 2021

2.2 Kapazitatsengpésse

Die Zunahme der Reisenden in den Stadtbahnen fuhrte in den letzten Jahren zu empfind-
lichen Kapazitatsengpassen. Davon besonders betroffen sind folgende Stadtbahnlinien:
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U1, U2, U8, U9, Ui2, Ui3 und Ul4.

Um die Kapazitatsengpéasse zu beheben wurden und werden kurzfristige MalRnahmen
und mittelfristige MaRnahmen umgesetzt.
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Abbildung 2.2: Kapazitatsengpasse

2.3 Kurzfristige Mainahmen
Seit Dezember 2016 sind zwei MalRnahmen umgesetzt:
- Entlastung der U8 durch 2 Verstarkerziige in der Hauptverkehrszeit
- Taktverdichtung der U13 (Giebel — Hedelfingen) mit 7,5-min-Takt in der nach-
mittaglichen Hauptverkehrszeit
Seit Oktober 2017 wird eine zuséatzliche Entlastungslinie betrieben:

- Entlastung der U2 durch die neue Linie U19 Neugereut — Neckarpark.
Die Linie wird montags bis freitags im 10-min-Takt von 6 bis 20 Uhr bedient.

Seit Dezember 2017 wird die Stadtbahnlinie U12 in ihrer vollen Lange von Durrlewang bis
Remseck betrieben. Seither wird die Linie in Doppeltraktion mit 80m-Ziigen betrieben.
Dadurch konnte die Endhaltestelle der Stadtbahnlinie U14 von Remseck nach Muhlhau-
sen zuriickgenommen werden, was zur Entlastung dieser Linie beitragt.

Im letzten Quartal 2018 werden drei neue Bus- und Stadtbahnlinien den Betrieb aufneh-
men:
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- ab Oktober 2018:

o Schnellbuslinie X1 von Stuttgart-Bad-Cannstatt nach Stuttgart-Stadtmitte
Uber Hauptbahnhof zur Entlastung der Stadtbahnlinie U1.

- ab Dezember 2018:

o Stadtbahnlinie U16 von Fellbach nach Giebel zur Entlastung der Stadt-
bahnlinien U1 und U13

o Schnellbuslinie X2 von Leonberg nach Stuttgart Stadtmitte zur Entlas-
tung der Buslinie 92 sowie der S-Bahnlinie S6

Weitere MalRnahme:
- Ausweitung des 10-min-Taktes der Stadtbahnlinie U8 in der Hauptverkehrszeit.

Mit den vorgenannten MalRnahmen werden die Kapazitatsprobleme folgender Linien ver-
bessert:

U1, U2, U8 und U13.
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Abbildung 2.3: Kurzfristige Mal3hahmen

2.4 Fahrzeugbedarf der kurzfristigen Mal3nahmen

Fiur den Betrieb der kurzfristigen MaRnahmen sind folgende Fahrzeuge erforderlich:
- U8 (2 Verstarkerzige in der Hauptverkehrszeit): 2 Stadtbahnwagen
- Taktverdichtung der U13 (Giebel — Hedelfingen): 2 Stadtbahnwagen
- U119 Neugereut — Neckarpark (Entlastung U2): 2 Stadtbahnwagen
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- U12 Durrlewang — Remseck in Doppeltraktion (inkl. Laufwegsverkirzung U14):
13 Stadtbahnwagen

Ab 4. Quartal 2018 sind durch neue Angebote folgende Fahrzeuge erforderlich:
- Schnellbuslinie X1: 10 Gelenklinienbusse
- Schnellbuslinie X2: 4 Standardlinienbusse
- U16 Fellbach — Giebel: 6 Stadtbahnwagen
- U8 mit 10-min-Takt in der Hauptverkehrszeit: 2 Stadtbahnwagen.

Ab Dezember 2021 wird die U6 im Abschnitt Fasanenhof — Flughafen/Messe in Betrieb
genommen. Dazu sind zwei weitere Stadtbahnwagen erforderlich.

Insgesamt werden fur das Netz 2021 folgende Fahrzeuge zusatzlich benétigt:
- 29 Stadtbahnwagen zzgl. Werkstattreserve und
- 10 Busse inkl. Werkstattreserve.

Entwicklung Fahrzeugbedarf 2013 - 2021
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Abbildung 2.4: Fahrzeugbedarf bis 2021

2.5 Mittelfristige MalBhahmen

Folgende mittelfristige MalRnahmen sind zur Beseitigung der Kapazitatsengpasse vorge-
sehen:

- Ausbau der Stadtbahnlinie U1 fir Doppeltraktion von Heslach Vogelrain bis
Fellbach. Der bisherige Abschnitt der U1 von Vaihingen Bahnhof bis Heslach
Vogelrain wird dann durch die U14 bedient. Die Haltestellen der U1 werden flr
den Betrieb in Doppeltraktion ausgebaut und damit auf rd. 80 m verlangert.

- Verlangerung der Stadtbahnlinie U19 bis zum Mercedes-Benz-Werk Unterttrk-
heim,
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- Einfihrung einer neuen Stadtbahnlinie vom Killesberg nach Plieningen (Ar-
beitstitel U5b) durch Bau der Ubereckverbindung in Moéhringen. Damit wird Pli-
eningen umsteigefrei mit der Innenstadt verbunden.

- Zahnradbahnumbau fir barrierefreien Betrieb.
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Abbildung 2.5: Mittelfristige MaRnahmen

2.6 Fahrzeugbedarf der mittelfristigen Mal3Bhahmen
Fur die mittelfristigen MalRBhahmen werden folgende Fahrzeuge bendtigt:
- Ausbau der Stadtbahnlinie U1 fir Doppeltraktion: 8 Stadtbahnwagen.

- Verlangerung der Stadtbahnlinie U19 bis zum Mercedes-Benz-Werk Unterttrk-
heim: 1 Stadtbahnwagen.

- Einfihrung der neuen Stadtbahnlinie vom Killesberg nach Plieningen (Arbeitsti-
tel USb): 4 Stadtbahnwagen

- Zahnradbahnumbau flur barrierefreien Betrieb: 3 Zahnradbahntriebwagen.
Insgesamt werden fir die mittelfristigen MaRnahmen folgende Fahrzeuge zusétzlich be-
naotigt:

- 13 Stadtbahnwagen zzgl. Werkstattreserve und

- 3 Zahnradbahntriebwagen.
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Entwicklung Fahrzeugbedarf 2013 - 2023 (incl. 3. Tranche, 5-DT 8.15)
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Abbildung 2.6: Fahrzeugbedarf bis 2023

Der Aufsichtsrat der SSB hat daher beschlossen, die Option fur die 3. Tranche der aktuel-
len Stadtbahnbestellung wahrzunehmen und weitere 20 Stadtbahnfahrzeuge (Typ DT
8.15) bei der Firma Stadler zu bestellen. Nach Auslieferung dieser Fahrzeuge wird die
Stadtbahnflotte der SSB bis ins Jahr 2023 224 Fahrzeuge des Typs DT8 umfassen.
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3 Abstellung und Wartung der Stadtbahnwagen — heute und zuklnftig

Heute hat die SSB drei Betriebshofstandorte fur Abstellung und Wartung der Stadtbahn-
fahrzeuge: M6hringen, Heslach und Remseck.

Da das Stadtbahnnetz in Stuttgart aufgrund der Topographie in ein Tallangsliniensystem
und ein Talquerliniensystem ,unterteilt ist und nur begrenzte Verkntpfungen beider Sys-
teme bestehen bzw. mit vertretbarem Aufwand realisiert werden kénnen, wurde schon
seit Anbeginn des Systems Stadtbahn angestrebt, dass die Fahrzeugabstellung je Teil-
system jeweils redundant am Netzaussenbereich durch gegeniberliegende Fahrzeugbe-
heimatung und Wartung gegeben ist.

Das Tallangsliniensystem weist eine derartige Redundanz mit den beiden Standorten
Heslach und Remseck auf. Diese Standorte bedienen die Linien: U1, U2, U4, U9, U11,
Ul14 und U19, also insgesamt 7 Stadtbahnlinien.

we

&= Betriebshof Remseck
U4 : 1

L e

Betriebshof Heslach

14

Abbildung 3.1: Tallangsliniensystem Netz 2023

Das Talquerliniensystem hat bisher jedoch nur einen Standort im Suden, in Méhringen.
Ein gegeniberliegender Standort im Nordwesten von Stuttgart zur Bildung der Redun-
danz und zur Bereitstellung der erforderlichen Abstellkapazitaten und Wartungsanlagen
fehlt bisher. Lediglich eine unterirdische Abstellanlage fur 8 Fahrzeuge in Gerlingen exis-
tiert bisher. Das Talquerliniensystem umfasst die Linien U3, U5, U6, U7, U8, U12, U13,
U15 und zukinftig noch U16, U17 und U18 (U5b), also insgesamt 8 bzw. spater 11 Li-
nien.

Schon aus dieser Verteilung der Linienanzahl heraus, ist es erforderlich, dass das Tal-
guerliniensystem einen weiteren grol3en Betriebshofstandort erhalt.
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Abbildung 3.2: Talquerliniensystem Netz 2023
Derzeit verfugt die SSB Uber folgende Anzahl an Abstellplatzen:

Betriebshof Heslach: 48 Platze
Betriebshof Remseck: 44 Platze
Betriebshof Mdhringen: 94 Platze
Abstellung Gerlingen: 8 Platze
Abstellung Neckarpark: 10 Platze

Insgesamt konnen 204 Stadtbahnwagen abgestellt werden.
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Abbildung 3.3: Standorte der Fahrzeugabstellung

Wirden die weiteren 20 bestellten Fahrzeuge auch in Méhringen abgestellt werden, dann
waren in M6hringen 114 Stadtbahnwagen beheimatet. Dies entsprache 51 % der Stadt-
bahnwagen. Der Standort Mohringen ist mit der erneuten Aufstockung der Stadtbahnflotte
und der im Mai 2018 in Betrieb genommenen Erweiterung beziglich seiner Leistungsfa-
higkeit, alle Fahrzeuge morgens so schnell wie mdglich ins SSB-Netz zu bringen und
abends ebenso wieder zligig abstellen zu kdnnen, an seiner Grenze angekommen. W(ir-
den noch mehr Fahrzeuge in Méhringen abgestellt, wiirde sich der Zeitraum, besonders
fur das Ausrucken am Morgen, deutlich verlangern. Dies wirde die betriebsfreie Zeit, wel-
che fur die Infrastrukturinstandhaltung genutzt werden kann, deutlich einschréanken, was
letztlich kaum noch Instandhaltungsarbeiten in der Betriebspause ermdglichen wirde.

Dieses ,Ubergewicht“ an Stadtbahnwagen in M6hringen ist zudem problematisch, weil die
Zufuhrung ins Talquerliniensystem fur beginnende Zugfahrten im Norden eine lange Zu-
fuhrung erforderlich macht und weil im Storungsfall im Méhringen keine weiteren Stadt-
bahnwagen ins Talquersystem mehr zugefuhrt werden kénnen. Aul3erdem ist wie bereits
genannt die Aus- und Einrlickzeit deutlich verlangert, da die Trassenkapazitat vom Be-
triebshof Mohringen in das SSB-Netz fiir eine effiziente Zufiihrung der Stadtbahnwagen
nicht gegeben ist.

Daher ist mit der jungst beschlossenen Aufstockung der Stadtbahnflotte der Bau eines
vierten Stadtbahnbetriebshofs in Stuttgarter Norden unabdingbar.

Seite 15



4 Finanzierung der MalRnahmen

Wahrend der Aufsichtsratsklausur im Sommer 2016 hat die SSB den Investitionsbedarf
und die Projekte fur die kommenden Jahre dem Aufsichtsrat der SSB vorgestellt. Im
Nachgang zu der Aufsichtsratsklausur hat der Gemeinderat der Landeshauptstadt Stutt-
gart im Juli 2017 (GRDrs. 589/2017) beschlossen, die erforderlichen Haushaltsmittel fir
einen Investitionskostenzuschuss an die SSB von 72,5 Mio. Euro fur

e 20 neue Stadtbahnwagen,
e einen neuen Stadtbahnbetriebshof und
e 3 neue Zahnradbahnfahrzeuge

innerhalb der Ergebnisricklage zu binden. Die eigentliche Finanzzusage erfolgt dann im
Rahmen des Beschlusses uber die konkrete Planung nach Abschluss der Entwurfspla-
nung (vrsl. im Jahr 2020).

Die Restfinanzierung erfolgt im Bereich der Infrastruktur iber Bundes- bzw. Landesférde-
rung (GVFG bzw. LGVFG), weitere Fordermdglichkeiten und ggf. Eigenfinanzierung
durch die SSB.

Lunnha! mup sl Saulgal SA0n 5EAT01T
Hefmrel & hechaf, -nacien ured Sele g
I A"E 3213

1.21.90 davon gebunden fur investiticnszuschuss 558

D= 53H AG =3l In den Rommencen aanen einen inseshtionsoschuss in Hoke san
[ewsls 50 % car Anschargskesler agdnzand 2u siner gl rdgichen
Lan:h:-:-l‘w:h'm:rung Mo die EE!E'IH'm.I'lg won 20 -E-'.ﬂ:":ﬂrn‘-ﬁﬂng’."'l 2um Ausbau des
Effantichen Mahverkshre (40 Mie. SJR). 2ur Evealzbesciallurg o drel Zahnrad-
iyl Jukeranabonz sl 2015 Eahntanzewgsn (7.5 Mio, EUR; ured Tir den Sau eiee neuen Ssliabehefes hard
(25 Mio, EUR} erhallan. Iregesard baldult sich der Zuschuas aul T2.5 Mo, EUR.

Zuschusse fur

* 20 neue Stadtbahnfahrzeuge (40 Mio. Euro)
“* Neuer Stadtbahnbetriebshof (25 Mio. Euro)

* 3 neue Zahnradbahnfahrzeuge (7,5 Mio. Euro)

Summe: 72,5 Mio. Euro

Hlinikum Shetigart 239,145 000,00 ELR
Wirttembarglsche Staatstheater (Oparnsaniarungi 40,000 Q00,00 EUR
Erveert: der W asssnasrsangurdg 110.CA0.000.00 EUR
Resanstainbunrsl (Projakirislen Zusatzkosian) 43.000.000,00 EUR
rnvestilionszuschuss an 558 72.500.000,00 EUR
Sadientwasserung Slutigart [Tréger-'Siadidarehen)  23.3800.000,00 EUR
“arzchl Glooaler Minderavfeand 2017 29.000.000,00 EUR

Abbildung 4.1: Investitionszuschuss an die SSB von der Landeshauptstadt Stutt-
gart
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5 Verwaltungsinterne Standortsuche fur einen Betriebshof im Stuttgarter Nord-
westen

5.1 Betrieblich-technische Anforderungen an einen neuen Stadtbahnbetriebshof

Folgende Anforderungen fur den neuen Stadtbahnbetriebshof wurden im Vorfeld der Su-
che definiert.:

Eine Wagenhalle mit mindestens 40 Abstellplatzen
(Abmessungen: rd. 45m x180m, 6m hoch)

Eine Werkstatthalle mit zwei Werkstattgleisen und einem Waschgleis fur die
Wartung und Reinigung der Stadtbahnwagen, Lage direkt am Standort der Wa-
genhalle (Abmessungen: rd. 35m x 95m, 7,5m hoch).

Gesamtanlagengrof3e mit ungefahren Abmessungen mit einer Lange von rd.
280m und einer Breite von rd. 120m. Der Flachenbedarf betragt zwischen 3
und 4 Hektar.

Die Realisierbarkeit muss bis 2023 aufgrund von Fahrzeugbeschaffung und In-
betriebnahme von Infrastrukturmaflnahmen fir die Beseitigung der Kapazitats-
engpasse maoglich sein.

Eine Erweiterungsflache fir zusatzliche Fahrzeugabstellungen sollte vorhan-
den sein, weil die Effizienz hinsichtlich baulichem Aufwand und Flachenver-
brauch gegeniber einem weiteren Standort an einem einzigen Standort deut-
lich geringer ist.

Die Rangiermdglichkeit muss unabhé&ngig von den Betriebsgleisen sein, damit
Rangierfahrten zwischen Werkstatt und Abstellhalle nicht auf den Streckenglei-
sen stattfinden. Damit wird die Leistungsfahigkeit der Strecke nicht reduziert.

Ein Dienstgebédude mit Betriebs- und Sozialrdumen fur Stadtbahnfahrerlnnen
und Werkstattenarbeiter ist erforderlich.

Rund 50 Parkplatze fir die SSB-Mitarbeiter sind vor Ort vorzusehen.

Der Betriebshof muss fuf3laufig von einer Stadtbahnhaltestelle erreichbar sein,
damit Fahrer nach Ablésung und Dienstende im Stadtgebiet wieder zu ihren
Pkw am Betriebshof zuriickkommen kénnen.

Die Netzanbindung ist méglichst an eine Strecke mit Doppeltraktionslinie und
mehreren Stadtbahnlinien zu planen, damit Leerfahrten zur Fahrzeugzufiihrung
minimiert werden kénnen.

Die Anbindung an das Stadtbahnnetz muss in beide Richtungen gewéahrleistet
sein, damit kein Wenden der Zuge auf den Streckengleisen fir die Zufihrung
von Stadtbahnwagen erforderlich ist. Dies wirde die Leistungsfahigkeit der
Streckengleise deutlich einschranken.

Die Anbindung an das Stadtbahnnetz darf nicht Gber straRenblindigen Bahn-
korper oder Kfz-BahnUbergange gegeben sein, damit das Ausriicken frih mor-
gens und das Einricken nach Mitternacht nicht direkt in Wohngebieten stattfin-
det (Larmproblematik!) und keine Abh&ngigkeit vom Kfz-Verkehr gegeben ist
(Unfallhaufigkeit).

Die Abstellhalle und die Werkstatt sind tber zwei Gleise ans Netz anzubinden,
damit eine Redundanz besteht. Der Betriebshof darf nie komplett vom Stadt-
bahnnetz infolge einer Weichenstbérung etc. getrennt sein.

Eine ausreichend gute Kfz-Zufahrt fir Stadtbahnfahrerinnen und fur die Anlie-
ferung ist erforderlich.
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5.2 Flachensuchlauf fur einen neuen Stadtbahnbetriebshof

Im Sommer 2016 startete der Flachensuchlauf nach potentiellen Flachen fiir den neuen
Stadtbahnbetriebshof im Stuttgarter Norden. Der Suchlauf wurde gemeinsam vom Amt fir
Stadtplanung und Stadterneuerung der Landeshauptstadt Stuttgart und der SSB durchge-
fuhrt. Zudem wurde das Amt fur Umweltschutz fur die verschiedenen naher betrachteten

Standorte um seine Einschatzung und Bewertung gebeten.

Insgesamt 13 Standorte wurden verwaltungsintern gepruft und bewertet. Fir 7 Standorte
wurde eine konkrete Planung entwickelt und eine vertiefende Untersuchung durchgefihrt
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Abbildung 5.1: Untersuchte Standorte
Bewertungskriterien

Anforderungen aus dem Stadtbahnbetrieb
Realisierung (Kosten, Zeitplan, Hemmnisse)
Konfliktpotenzial Anwohner/Birger

zusatzliches OPNV-Angebot

Stadtplanung, Landschaftsplanung, Raumplanung
Naturschutz, Boden, Grundwasserschutz, Stadtklima

Frihzeitige ausgeschiedene Varianten:

Sudlich B295, Alleenacker/Schnatzgraben, Weilimdorf
Westlich der Bergheimer Stral3e, Weilimdorf
Mobelauslieferungslager GE-Gebiet, Weilimdorf
F6hrichhof/Triebweg, Feuerbach
Krailenshaldenstral3e 49, Feuerbach

Hube, Stammheim

Hochwiesen, Stammheim

Im weiteren Verlauf ausgeschiedene Varianten

e Hausen, Weilimdorf
e S-Bahn Weilimdorf, Weilimdorf
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Salzweg, Zuffenhausen

5.3 4 Varianten in der Endauswahl des verwaltungsinternen Suchlaufs:

Walz-Areal, Weilimdorf
B295, Weilimdorf

Flachter Stral3e, Weilimdorf
Motorstral3e, Weilimdorf

Bergheim — Walz-Areal

Abbildung 5.2: Lageplan des Standorts Bergheim — Walz-Areal

nur 30 der 40 Stellplatze in Halle méglich, Rangiergleis mit aufwéandiger Trassie-
rung

nur ein Werkstattgleis, daher Erweiterung der Werkstatte Mohringen und kostenin-
tensive Uberfiihrungsfahrten erforderlich

Keine Erweiterungsmaoglichkeiten

direkt an Bestandsstrecke angebunden, h6herer baulicher Aufwand fur Gelande-
modellierung

Rechtsverfahren wegen Larmschutzkonflikten und enteignungsgleichem Eingriff
bei Aussiedlerhof

-> Risiko Verzdgerung und Probleme fir Planfeststellung

Eingriff in private landwirtschaftliche Flachen;

aufwandige Flachenfreimachung

hohe Larmimmissionen, besonderer Immissionsschutz erforderlich; groRes Kon-
fliktpotenzial mit Anwohnern; Frage, ob Grenzwerte eingehalten werden kdnnen,
ist noch offen

negativer Eingriff in die Zuganglichkeit der Sportflachen; Eingriff in Ful3-/ Radwege-
verbindung Wolfbusch-Giebel

kein zusatzliches OPNV-Angebot
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Entwicklung im Aul3enbereich; Nachnutzung eines vorbelasteten, heute brachlie-
genden Bereichs (Gartnereigelande); dicht an verdichteten Wohngebieten und
Sportflachen; Entwicklung in einer Gemengelage

integrierte Lage im Siedlungsgefluige: eine stadtebauliche/architektonisch hochwer-
tige Betriebshalle ist notwendig ggf. unter Berticksichtigung einer Kombi-Nutzung
mit Sport -> Architekturwettbewerb erforderlich

Ausgleich fir Baumbestand erforderlich; Eingriff in LW-Flache
Kaltluftproduktionsgebiet; Griinbereich zw. Giebel und Bergheim Bestandteil eines
verbindenden Grunkorridors mit bedeutender Klimaaktivitat

Schutzgut Mensch (Larm) maRR3geblich betroffen

Gesamteinschatzung von LHS und SSB:

Standort ist nicht geeignet
Hauptgrund: Larmbeeintrachtigung der Anwohner

5.3.2 Weilimdorf — B295 / Rennstrafle

Abbildung 5.3: Lageplan des Standorts Weilimdorf — B295 / Rennstralle

Vorgaben Stadtbahn erfillt; Erweiterungsmaglichkeiten vorhanden (im weiteren
Verlauf zu kléaren, u. a. Ndhe zu Wohnen)

Weiterfihrung bis Weilimdorf Gewerbegebiet / S-Bahn empfohlen; Zusatzkos-
ten far Weiterfihrung bis Flachter Strafl3e: (10-15 Mio. Euro); Variantenprifung
Erschliessung im GE-Gebiet erforderlich

Inbetriebnahme Dez. 2023 realistisch
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Eingriff in private landwirtschaftliche Flachen und starkerer Eingriff in Kleingar-
ten

reine Betriebshofzufahrt erzeugt Larmproblem bei gegenuberliegendem Wohn-
gebauden; in Verbindung mit Trassenbau nach Weilimdorf Bf ist die Larmprob-
lematik beherrschbar

Zuwegung MIV durch Wohngebiet
Storung der grinen Mitte von Weilimdorf um Fasanengarten

Entwicklung im AulRenbereich; Lage in der offenen Landschaft ohne siedlungs-
strukturelle Anbindung an die bestehende Ortslage -> Beitrag zur Zersiedelung

Eingriff in Landschaftsschutzgebiet;
LSG-Anderungsverfahren zur Neuabgrenzung erforderlich

Lage im regionalen Grinzug; Vorbehaltsgebiet fur Landschaftsentwicklung;
Vorbehaltsgebiet fur Landwirtschaft

Wegfall von Streuobstbestand, Kleingarten und LW-Flachen; aus Sicht der Um-
weltbelange hochwertiger Bereich; in der Summe hdherwertige Biotoptypen be-
troffen; umfangreiche Kompensationsmaf3nhahmen erforderlich

hohe Bodenqualitat
Kaltluftproduktionsgebiet

Schutzgiter Landschaft, Pflanzen und Tiere mal3geblich betroffen

Gesamteinschéatzung von LHS und SSB:

Standort ist nicht geeignet
Hauptgrund: Lage in der offenen Landschaft ohne siedlungsstrukturelle Anbindung
an die bestehende Ortslage
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5.3.3 Waeilimdorf — Flachter Stral3e

Abbildung 5.4: Lageplan des Standorts Weilimdorf — Flachter Stral3e

Vorgaben Stadtbahn erfullt; Erweiterungsmdglichkeiten vorhanden (im weiteren
Verlauf zu klaren, u. a. Nahe zu Wohnen)

Anbindungstrasse erforderlich (wird bei Realisiserung vom Linienverkehr ge-
nutzt); Lange: rd. 1,2 km, 10-15 Mio. Euro; Variantenprifung Erschliessung im
GE-Gebiet erforderlich

Inbetriebnahme Dez. 2023 realistisch

Eingriff in private landwirtschaftliche Flachen und Kleingarten (in der Zuwegung);
Néahe zu LW-Betrieb

Larm unproblematisch wg. Gewerbegebiet

Anbindung von Gewerbegebiet und S-Bahnhalt Weilimdorf an das Stadtbahn-
netz als zus. OPNV-Angebot

Entwicklung im AuRRenbereich; direkt am Gewerbegebiet; gute Nutzungszuord-
nung; direkte Angrenzung an den Aussiedlerhof, jedoch geniigend baulicher Ab-
stand mdglich

Erforderlichkeit architektonisches Wettbewerbsverfahrens mit Berticksichtigung
d. besonderen standortspezifischen Anforderungen (Bspw. Klima) sind im Wei-
teren zu klaren

Eingriff in Landschaftsschutzgebiet;
LSG-Anderungsverfahren zur Neuabgrenzung erforderlich
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Lage im regionalen Grinzug; Vorbehaltsgebiet flr Landschaftsentwicklung; Vor-
behaltsgebiet fur Landwirtschaft; Ferngasleitung (Bestand)

Eingriff in LW-Flache
hohe Bodenqualitat

klimatische bedeutende Frischluftschneise Reisachmulde mit erheblicher klima-
tischer Bedeutung fur die Versorgung mit Kalt- und Frischluft; Kaltluftprodukti-
ons-/ Sammelgebiet;

-> Notwendigkeit fir Optimierung der Planung hinsichtlich Baukdrperform, -
groRe, -positionierung, Tieferlegung, Uberdeckelung

Schutzgut Klima/Luft malRgeblich betroffen

Gesamteinschatzung von LHS und SSB:

Standort ist eingeschrankt geeignet
Einschrankung: Lage in klimatisch bedeutender Frischluftschneise (Reisachmulde)

5.3.4 Weilimdorf — Motorstral3e (Nordanbindung)

Abbildung 5.5: Lageplan des Standorts Weilimdorf — Motorstral3e Nordanbindung

Vorgaben Stadtbahn erfillt; Erweiterungsmdoglichkeiten vorhanden (im weiteren
Verlauf zu klaren, u. a. angrenzend an regionale Griinzasur)

teilweise straf3enbundige Zufuhrung

Anbindungstrasse erforderlich (wird bei Realisiserung vom Linienverkehr ge-
nutzt); Lange: rd. 2,5 km, rd. 40 Mio. Euro (aufwandiger Umbau der Stralen im
GE-Gebiet mit Leitungsverlegung im Bestand, vergleichbar Wallgraben); ggf.
Alternativenprifung Weissacher Str.

Nutzen-Kosten-Relation und damit Férderfahigkeit fraglich

aufwandiger StraBenumbau ist zeitkritisch: Inbetriebnahmetermin Dez. 2023
nicht maoglich;
-> Verzogerung der Kapazitatserweiterung Ul

Eingriff in private landwirtschaftliche Flachen und Kleingarten (in der Zuwe-
gung)

Larm unproblematisch wg. Gewerbegebiet

Anbindung von Gew.gebiet und S-Bahnhalt Weilimdorf an das Stadtbahnnetz
als zus. OPNV-Angebot
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e Entwicklung im Aussenbereich; direkt am Gewerbegebiet; gute Nutzungszuord-
nung; Arrondierung Gewerbegebiet; Erforderlichkeit architektonisches Wettbe-
werbsverfahrens ist im Weiteren zu klaren

e Eingriff in Landschaftsschutzgebiet; LSG-Anderungsverfahren zur Neuabgren-
zung erforderlich

e Regionale Grinzasur angrenzend;
Vorbehaltsgebiet fur Landwirtschaft

e Entfall von stadtbildpragendem Baumbestand
in Hemminger Stral3e; Eingriff in LW-Flache

e sehr hohe Bodenqualitat

e Zone lll A Wasserschutzgebiet, ggf. Befreiung
v. Wasserschutzgebietsverordnung erf.

e Kaltluftproduktions-/ Sammelgebiet
e Schutzgut Boden

Gesamteinschéatzung von LHS und SSB:

Standort ist eingeschrankt geeignet

Einschrankung: sehr aufwandiger Strallenumbau in der Hemminger Stral3e, teil-
weise strallenbundige Fihrung

5.4 Empfehlung zur Weiterverfolgung

Ausgehend von diesen Bewertungen wurde vereinbart, die Betriebshofstandortvarian-
ten

e Flachter StralRe

e MotorstralRe (abh. vom tiefergehend zu prufenden Kosten- und Zeitaufwand;
Priafergebnis kann ggf. zum Ausschluss fiihren)

der weiteren Planung zugrunde zu legen (in Kombination mit einer Stadtbahnverlan-
gerung zum S-Bahnhof Weilimdorf).
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6 Diskussion der Standortvarianten in der Offentlichkeit und Prafung weiterer
Standortvorschlage

Im Januar, Februar und Marz 2018 wurden die beschriebenen vier Varianten mit der
genannten Empfehlung im Umwelt— und Technikausschuss des Stuttgarter Gemein-
derates, im Bezirksbeirat Weilimdorf und in einer Burgerinformationsveranstaltung
vorgestellt.

Neben erheblicher Kritik insbesondere aus der Burgerschaft an dem Standort Flachter
Stral3e wurde von Kommunalpolitik und Blrgerschaft um Prifung einer Reihe von
weiteren Standortvarianten gebeten.

Diese wurden von der SSB weiter ausgearbeitet, wie zuvor zusammen mit den Am-
tern der LHS bewertet und im Méarz 2018 der Offentlichkeit vorgestelit.

Abbildung 6.1: Vorschlage fur weitere Betriebshofstandorte
6.1 Bewertung der weiteren Betriebshofstandorte

6.1.1 Hausen

Nicht naher untersucht, da Lage inmitten der Freiflache und westlich der B295 (->
Bricke notwendig auf dem Weg zur S-Bahn) und Lage in unmittelbarer Ndhe zum
Wohngebiet (Larmproblem).

6.1.2 Recyclinghof und Mobellager

Nicht ndher untersucht, da sich die Flachen auf gewerblich genutzten Grundstiicken
in Privatbesitz befinden und die Zufihrung wie bei der Variante MotorstralR3e Gber die
Hemminger Stral3e fuhrt (sehr hoher baulicher Aufwand).

Seite 25



6.1.3 Parkplatze Weissacher Str.

£ }vﬂv*ﬁgf E:fjw X

5‘ -,

Abbildung 6.2: Lageplan des Standorts Weilimdorf — Parkplatze Weissacher Str.

Auf den Flachen befinden sich baurechtlich notwendige, private Stellplatze der privaten
Gewerbeanlieger, fur die Ersatz geschaffen werden misste. Die Motorstral3e musste tie-
fer gelegt werden, was ein unverhaltnismagiger Aufwand ware. Die Anlage lage am Ende
bis zu 8m Uber dem Geléande.

Gesamteinschatzung von LHS und SSB:
Standort ist nicht geeignet

6.1.4 StralRenacker
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Abbildung 6.3: Lageplan des Standorts Weilimdorf - Stral3enacker

Die Flache ist fur einen Betriebshofstandort nicht grof3 genug. Die spitzzulaufende Form
des Gelandes zwischen B295 und DB-Strecke Zuffenhausen — Calw wird in Richtung
Westen zu schmal.

Gesamteinschatzung von LHS und SSB:
Standort ist nicht geeignet
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6.1.5 Sergraben
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Abbildung 6.4: Lageplan des Standorts Weilimdorf — Sergraben
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Abbildung 6.5: Langsschnitt des Standorts Weilimdorf — Sergraben

Die Anlage wurde mdglichst weit sudlich angeordnet, damit die Reissachmulde nicht vol-
lig ,verriegelt® wird. Eine Restbreite fur die Kaltluftschneise von 130m verbleibt somit. Die
Hohe unter der Feldwegbricke ,Ob der Ditzinger Stralle“ wird maflgebend. Die Anlage
liegt an ihrem noérdlichen Ende 8m Uber dem Gelande. Damit stellt diese Anlage eine opti-
sche stadtebauliche Barriere dar. Diese Variante wird verworfen.

Gesamteinschatzung von LHS und SSB:
Standort ist nicht geeignet
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6.1.6 P+R-Platz
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Abbildung 6.6: Lageplan des Standorts Weilimdorf — P+R-Platz
Flache reicht fur Zufihrung und Weichenharfe nicht aus.

Gesamteinschatzung von LHS und SSB:
Standort ist nicht geeignet

6.1.7 MotorstralRe Stidanbindung

Abbildung 6.7: Lageplan des Standorts Weilimdorf — Motorstral3e Sidanbindung
e Zufuhrung erfolgt entlang der B295 und mit Unterfahrung der S-Bahn.
e Lage wurde so optimiert, dass regionaler Griinzug und Uberschwemmungsfla-
che nicht tangiert werden.
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e Gelande féallt in Richtung Lindenbach so stark, dass Betriebshof auf dem Ni-
veau der Unterfihrung gebaut werden kann.

e Ende der Anlage max. 1-2m Uber Gelande.
e Nachteilig: sehr hohe Bodenqualitat

e Ein landwirtschaftlicher Betrieb ist fast ausschlieRlich vom Flachenverlust be-
troffen.

Gesamteinschéatzung von LHS und SSB:
Standort ist geeignet

6.2 Empfehlung zur Weiterverfolgung

Ausgehend von diesen Bewertungen wurde vereinbart, die Betriebshofstandortvarian-
ten

e MotorstraRe-Siud
e Flachter StralRe

der weiteren Planung zugrunde zu legen (in Kombination mit einer Stadtbahnverlan-
gerung zum S-Bahnhof Weilimdorf).

6.2.1 Zusatzliche Anforderungen im Hinblick auf die OPNV-Anbindung

Wahrend bis zu diesem Zeitpunkt der Standortdiskussion vor allem die Vertraglichkeit der
verschiedenen Standorte im Hinblick auf die unterschiedlichen Schutzguter fir die Abwéa-
gung bestimmend war, wurde nun durch die Kommunalpolitik sehr stark die zusatzliche
Anforderung formuliert, dass man sich von dem Gesamtprojekt eine starkere Verbesse-
rung der OPNV-Anbindung im Stadtbezirk erhofft, als bisher dargestellt. In diesem Zu-
sammenhang wurde insbesondere der Stadtteil Hausen genannt, dessen Anbindung an
das Stadtbahnnetz seit vielen Jahren diskutiert wird.

Die mit den Standorten Motorstra3e-Sud und Flachter StraRe verbundene Anbindung
des Weilimdorfer Bahnhofs an die U13 wurde explizit als nicht ausreichend zur Kom-
pensation des Eingriffs in den Stadtbezirk erachtet. Daher war es noétig, die gesamte
Standortdiskussion unter dem Aspekt mdglicher Linienfihrungen der U13 und der An-
bindung des Stadtteils Hausen neu aufzunehmen.

6.3 Diskussion der Ul3-Linienverlangerung

Aufgrund der Tatsache, dass der neue Betriebshof eine relativ lange Zufuhrungsstre-
cke bis zum vorhandenen Stadtbahnnetz bendtigt, war friihzeitig klar, dass diese
neuen Gleise auch zur Verbesserung des Stadtbahnangebotes vor Ort genutzt wer-
den sollten. Hierfir kommt die U13 in Frage, da diese ab Dezember 2018 ganztagig
an der Haltestelle Feuerbach Pfostenwaldle endet. Die bisherige ErschlielBungsfunk-
tion in der Hauptverkehrszeit bis Giebel tibernimmt dann die neue Linie U16 Fellbach-
Giebel.

6.3.1 Ul3-Verlangerung Weilimdorf S-Bahn

Die SSB hatte in Kombination mit den noérdlich der B295 gelegenen Betriebshofstand-
orten eine Verlangerung der U13 entlang der B295 bis zum S-Bahnhalt Weilimdorf
vorgeschlagen und auch verkehrlich bewertet.
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Abbildung 6.8: Verkehrliche Wirkung der U13-Verlangerung Weilimdorf S-Bahn

Die verkehrliche Berechnung mit dem aktuellen Verkehrsmodell des VRS ergab fol-
gende Fahrgastnachfrage:

zus. Fahrgaste pro Tag:
e 980 auf Bestandsstrecke
e 1.160 auf Neubaustrecke
e GESAMT: 2.140

Diese Variante verfugt tber eine sehr gute Umsteigesituation zwischen S-Bahn und
Stadtbahn, so dass auch eine gewisse Entlastungswirkung der S-Bahn zu erwarten
ist.

Nachteilig ist, dass der Stadtteil Hausen, dessen Anbindung an das Stadtbahnnetz
seit vielen Jahren kommunalpolitisch gewtinscht ist, nur sehr entfernt erschlossen
wird.

6.3.2 U13-Verlangerung Hausen

Der ErschlieBung des Stadtteils Hausen wird wie erwahnt eine grof3e Bedeutung zu-
gewiesen, da er, anders als das Gewerbegebiet Weilimdorf mit seinem S-Bahnhalt,
bisher Uber gar keinen Schienenanschluss verfligt. Dieser Ansatz bedingt jedoch eine
Fuhrung der Stadtbahngleise auf der Stdseite der B295, da eine ebenerdige Querung
der B295 nicht genehmigungsfahig ware und eine planfreie Querung im beengten Be-
reich entlang der Sudseite des Gewerbegebietes sehr grol3e und kritisch einzubin-
dende bauliche MalRihahmen mit sich bringen wirde. Folgerichtig misste dann auch
der Standort des Betriebshofes auf der Siidseite der B295 liegen. Daher wurden wei-
tere Varianten mit einer Lage des Betriebshofs siudlich der B295 und einer Fihrung
der Stadtbahn nach Hausen entwickelt.

Bei der Entwicklung der neuen Trassierungen der U13-Verlangerung wurde versucht,
wieder eine Haltestelle am Knotenpunkt mit der Flachter Stral3e zu realisieren und au-
Rerdem eine Haltestelle einzurichten, die so dicht als méglich an der stdlichen
Rampe der Fulgangerbricke tber die B295 zur S-Bahn Weilimdorf liegt, um diesen
Umstieg mit einem FulBweg von rund 300m weiterhin zu ermdglichen
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Abbildung 6.9: Verkehrliche Wirkung der U13-Verlangerung Hausen

Die verkehrliche Berechnung mit dem aktuellen Verkehrsmodell des VRS ergab fol-
gende Fahrgastnachfrage:

zus. Fahrgaste pro Tag:
e 980 auf Bestandsstrecke
e 910 auf Neubaustrecke
e GESAMT: 1.890

Das Gewerbegebiet Weilimdorf wird bei dieser Variante nur in Randlage angebunden,
die Verknupfung mit der S-Bahn erfolgt Gber einen langeren FuBweg. Dies dampft die
Inanspruchnahme der neuen Strecke ebenso wie die Entlastungswirkung auf die S-
Bahn. Stattdessen wird der Stadtteil Hausen sehr gut erschlossen, was den Nutzen-
ausfall jedoch nicht vollstandig aufwiegen kann. Absolut gesehen sind die beiden Va-
rianten aber nahezu gleichauf.

6.3.3 Einschatzung der beiden Varianten und weitere Potenziale (Ditzingen)

Die verkehrliche Bewertung gibt nur sehr geringe Unterschiede zwischen den beiden
Varianten wieder, wobei zu bertcksichtigen ist, dass diese Berechnung auf einem
sehr groben Modellierungslevel erfolgte und somit gewisse Bandbreiten bei den Er-
gebnissen eingeraumt werden muissen.

Somit liegt die Entscheidung fur eine der beiden Varianten daran, welcher Erschlie-
Bungsvariante das hohere Gewicht eingeraumt wird. Der entscheidende Unterschied
zwischen den beiden Varianten ergibt sich aus der Betrachtung der weiteren P otenzi-
ale, die im Rahmen von weiteren Ausbaustufen ausgehend von den hier dargestellten
Planungen méglich sind. Wéahrend die Variante S-Bahn Weilimdorf aus bautechni-
schen Grunden praktisch keine Verlangerungsmaglichkeit in Richtung Gewerbegebiet
mehr erlaubt, erlaubt die Variante Hausen eine Fortfihrung in Richtung der Stadt Dit-
zingen und dort insbesondere in Richtung der Gewerbegebiete, in denen u.a. die Fir-
men Trumpf und Thales angesiedelt sind, und in denen auch noch weitere Flachen
aufgesiedelt werden kdnnen.
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6.4 Technische Probleme bei den Nordvarianten

In der fortlaufenden technisch planerischen Verfeinerung der bisherigen Planungen wur-
den im Laufe des Diskussionsprozesses verschiedene Probleme identifiziert, deren Um-
fang zu Beginn des Diskussionsprozesses noch nicht vollstandig erkennbar waren und
die neben der Diskussion uber die U13-Fuhrung im weiteren Verlauf ebenfalls Grund fr
die Entwicklung weitere Varianten waren, die von einer Fuhrung der Stadtbahn auf der
Sudseite der B295 ausgehen.

6.4.1 Ausschleifung aus der Bestandsstrecke

A
l

Abbildung 6.10: Ausschleifung aus der Bestandsstrecke sudlich der B295 (links)
und ndérdlich der B295 (rechts)

Die Ausschleifung aus der Bestandsstrecke verursacht bei der Variante nordlich der B295
(rechts im Bild) durch die Lage der Abzweigweichen in der Kuppe vor der B295-Brlicke
gleisbautechnische Probleme, die eine umfangreiche Anpassung der Bestandgleise erfor-
dern. Zudem mussen, um vom neuen Betriebshof betrieblich flexibel in beide Richtungen
ausrucken zu kénnen, die beiden 50m-Bégen gekreuzt werden. Dies ist unter Instandhal-
tungsgesichtspunkten ungunstig, vor allem aber verursacht solch ein Element zusatzli-
chen Larm, was im Hinblick auf die links unten in der Abbildung dargestellte grol3e Wohn-
bebauung kritisch zu bewerten ist.

Stattdessen liegt die Ausschleifung bei der Variante sudlich der B295 (links im Bild) in der
Ebene und kann aufgrund der Platzverhéltnisse mit einer klassischen Gleistulpe ausge-
fuhrt werden, die ohne die kritische Gleiskreuzung auskommit.
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6.4.2 Querung der Flachter bzw. der Gerlinger Stral3e

Abbildung 6.11: Querung der Flachter (oben) bzw. der Gerlinger Stral3e (unten)

Die einzige Stral3enquerung im Verlauf der Trasse erfolgt am Knotenpunkt mit der Gerlin-
ger und der Flachter Stral3e.

Bei den Nord-Varianten muss im Zuge der B295 der nérdliche Arm des Knotenpunktes,
die Flachter Stral3e gequert werden. Dieser Arm ist sehr hoch belastet, da Gber diese
Stral3e ein Grof3teil des Zulaufs von der Autobahn ins Gewerbegebiet Weilimdorf erfolgt.
Zudem muss der Verkehr ins Gewerbegebiet unmittelbar nach dem Knotenpunkt erneut
links abbiegen, was in der Hauptverkehrszeit regelmafdig zu Riuckstaueffekten auf die
B295 fuhrt, von denen bei der Fihrung der Stadtbahn nordlich der B295 auch die Stadt-
bahngleise betroffen waren.

Bei der Fihrung der Stadtbahn sidlich der B295 muss lediglich die Gerlinger Stral3e ge-
guert werden, die von einem geringeren Verkehrsaufkommen belastet ist, so dass deut-
lich weniger negative Beeintrachtigungen des Stadtbahnverkehrs durch den Kfz-Verkehr
zu erwarten sind.
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6.4.3 Konflikt mit Parkdeck

Abbildung 6.12: Konflikt mit Parkdeck bei Fuhrung der U13 zur S-Bahn Weilimdorf

Bei den ndrdlich der B295 gelegenen Varianten ist angedacht, die U13 an einer Halte-
stelle im unmittelbaren Umfeld der S-Bahn Weilimdorf enden zu lassen. Um diesen guins-
tig gelegenen Ort zu erreichen, muss aber eine 90-Grad-Kurve von der B295 in die Weis-
sacher Stral3e erfolgen. Da die Stuttgarter Stadtbahnfahrzeuge nur einen Mindestradius
von 50m befahren kdnnen, entsteht ein baulicher Konflikt mit dem dort liegenden privaten
Parkdeck, das private Hotelparkplatze sowie offentliche P+R-Parkplatze beinhaltet. Um
an dieser Stelle die betrieblich dringend notwendige zweigleisige Fuhrung realisieren zu
kénnen, misste ein Teil der Parkdecks abgerissen werden, oder eine sehr aufwandige
stralRenblndige Gleisfihrung mit umfangreichem StralRenumbau realisiert werden.

Bei der sudlichen Variante liegt die Haltestelle von der S-Bahn gesehen jenseits der B295
und beinhaltet keinerlei Konflikte mit bestehenden Bauwerken oder Straf3en.

6.5 Weitere Standortvarianten sudlich der B295

Ausgehend von der beschriebenen Fuhrung der U13-Trasse nach Hausen mit Verlange-
rungsoption nach Ditzingen sowie aufgrund der beschriebenen technischen Probleme der
Nordvarianten wurden zwei weitere Standortvarianten fur den Betriebshof entwickelt.

Die erste ,sudlich B295" schlief3t stdlich an das Gewerbegebiet Weilimdorf an. Die zweite
,bei Ditzingen-Ost* schliel3t unmittelbar 6stlich an das bis zur Gemarkungsgrenze heran-
reichende Ditzinger Gewerbegebiet Ditzingen-Ost an, liegt aber ebenfalls komplett auf der
Gemarkung der Landeshauptstadt Stuttgart.

In beiden Fallen wurden die U13-Gleise méglichst weitgehend mit dem Betriebshofge-
lande und der B295 gebtindelt, um die Flachenzerschneidungen zu minimieren. Die Dis-
tanz zu den Wohngeb&uden am Nordrand von Hausen wurde maximiert und es wird eine
zentrale Haltestelle in Hausen angefahren.

Zudem wurde die Endhaltestelle immer so positioniert, dass eine Weiterfuhrung nach Dit-
zingen maoglich ist.
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6.5.1 Sudlich B295
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Abbildung 6.13: Lageplan des Standorts sudlich B295

Stadtbahntechnische Belange sehr gut erfillt

[ ]

e Bahnibergang am Sudende der Ful3gdngerbricke notwendig

e Standortvariante ,sudl. B295" liegt im zentralen Bereich einer regionalen
Grinzasur

e Standort fugt sich nicht in die Umgebung ein und fuhrt zu einer massiven Zer-
schneidung bestehender Freiflachen.

e Ein landwirtschaftlicher Betrieb ist fast ausschlielich vom Flachenverlust be-

troffen, so dass dieser Betrieb in seiner Existenz gefahrdet sein kdnnte.

Gesamteinschatzung von LHS und SSB:
Standort ist nicht geeignet

6.5.2 Bei Ditzingen-Ost

USRI Y

Abbildung 6.14: Lageplan des Standorts bei Ditzingen-Ost
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e Stadtbahntechnische Belange sehr gut erfullt
e auf Bahnibergang bei FuRgéangerbriicke kann verzichtet werden

e Sehr gute Bundelung der Verkehrswege:
komplette Zufuhrungstrasse verlauft parallel zur B295

e |V-ErschlieBung tber vorhandene Stral’e des Gewerbegebiets

e Zentraler Bereich der Grinzasur wird freigehalten; integrierte Lage/stadtebauli-
che Bindung zur Bestandsbebauung; geringere Stérung der Raumstruktur und
des Landschaftsbilds als ,sudl. B295*

e Bodenqualitat vergleichbar dem Standort ,stdl. B295% aber Betroffenheit der
landwirtschaftlichen Betriebe verteilt sich ,auf mehrere Schultern®

e Lage im Landschaftsschutzgebiete (wie alle anderen Standorte bis auf Walz-
Areal) -> LSG-Anderungsverfahren erforderlich

e Lage im Wasserschutzgebiet (wie Motorstral3e)
-> Ausnahmegenehmigung erforderlich

¢ Maximale Distanz der Stadtbahnanlagen zu den Wohngeb&uden fir die Stre-
cke nach Hausen; trotzdem gute, zentrale ErschlieRung Hausens

o Kaltluftproduktions-/ Sammelgebiet, Eingriff in Nord-Sud-orientierte Kaltluftab-
flisse, daher nachteiliger als ,sudl. B295% aber besser als Flachter Stralze

e Stadtbahnverlangerung nach Ditzingen méglich

Um den Eingriff in den Rand der Grinzéasur noch weiter zu minimieren, wurde SSB-
intern entschieden, auf die Erweiterungsflachen fir zusatzliche Abstellmoglichkeiten
zu verzichten.

Die U13-Gleise verlaufen dstlich des Betriebshofgelandes, da bei westlicher Lage die
Endhaltestelle nicht mehr in zentraler Lage zum Siedlungsgebiet Hausen liegen
wurde, sondern zu weit westlich.

Auch hier liegt die Endhaltestelle so, dass eine Fortfihrung in Richtung Ditzingen
maoglich ist.

Gesamteinschatzung von LHS und SSB:

Standort ist eingeschrankt geeignet

Einschrankung:

Eingriff in regionale Grinzasur

-> Weiterverfolgung der Variante abhéngig von Haltung des VRS und Machbarkeit
der Verlangerung nach Ditzingen

Im weiteren Verlauf der Planung missen folgende Punkte bertcksichtig werden:

¢ Die Maria-Montessori-Schule wird bis Ende 2021 als 2-ziigige Ganztages-
schule erweitert. Durch den Erweiterungsbau werden sich mehr Klassenraume
und der Schulhof zur geplanten Stadtbahn-Linie orientieren. Als Larmschutz fur
die Grundschdler sollte der geplante Wall und der Radius der Gleiskurve ent-
sprechend larmmindernd ausgebildet werden.

e Die geplante Zuwegung zur Haltestelle zwischen Turnhalle und Schulsportplatz
wird von Seiten der Schulgemeinde und des Schulverwaltungsamts kritisch be-
wertet. Daher ware eine Losung an anderer Stelle jenseits des Schul- und
Sportareals zu bevorzugen. Aus unserer Sicht muss ausgeschlossen werden,
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dass die baurechtlich notwendigen Stellplatze neben der Turnhalle als
Park+Ride Stellplatze genutzt werden.

6.6 Bewertung der Varianten in Burgerschaft und Kommunalpolitik

Im Mai 2018 wurden die letztgenannten Varianten in der Burgerschaft im Stadtteil Hausen
sowie im Bezirksbeirat Weilimdorf vorgestellt. Die praferierte Variante ,Bei Ditzingen-Ost"
traf auf fast ungeteilte Zustimmung, verbunden mit dem klaren Auftrag an SSB und Stadt-
verwaltung, auf Grundlage dieser Variante die weitere Planung und insbesondere die Ab-
stimmung mit dem VRS vorzunehmen.
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7 Regionale Bedeutsamkeit der U13-Verlangerung

Der Eingriff in den Randbereich der regionalen Griinzasur durch den praferierten Standort
,Bei Ditzingen-Ost* muss im Kontext mit der regionalen Bedeutsamkeit der im Zusam-
menhang mit diesem Standort entstehenden OPNV-Verbindung durch die Verlangerung
der U13 gesehen werden.

Die U13 ist die wichtigste und am starksten genutzte Tangentialverbindung im Stuttgarter
Stadtbahnnetz und erschliel3t im Norden Stuttgarts die beiden Stadtbezirke Weilimdorf
und Feuerbach mit jeweils tber 30.000 Einwohnern. In Richtung Siden durchquert sie
Bad Cannstatt, den grof3ten Stuttgarter Stadtbezirk mit 70.000 Einwohnern und erschlief3t
im Weiteren die beiden Stadtbezirke Untertiirkheim und Hedelfingen mit 16.000 bzw.
10.000 Einwohnern. Neben den somit iber 100.000 Einwohnern sind es aber vor allem
die vielen Gewerbestandorte entlang der Strecke, die die grof3e Bedeutung dieser Linie
ausmachen (z.B. Daimler im Neckartal, Pragsattel, Bosch Feuerbach...).

Die geplante Verlangerung der U13 schafft die Mdglichkeit, eines der grol3ten Gewerbe-
gebiete Stuttgarts, das regionalbedeutsame Gewerbegebiet Weilimdorf mit vielen nam-

haften grof3en Unternehmen und Mittelstéandlern (Bosch, Siemens, Vector, Thales, Por-

sche, M+W Zander, Siegle + Epple...) an diese wichtige Stadtbahnlinie anzubinden.

In diesem Gewerbegebiet befindet sich der S-Bahnhalt Weilimdorf. Somit ergabe sich
durch die geplante Stadtbahnfiihrung auch eine Verknipfung zwischen Stadtbahn- und S-
Bahnnetz am Rande von Stuttgart, so dass viele neue, interessante Tangentialbeziehun-
gen ermoglicht wirden. So kdnnen z.B. Menschen, die in Weilimdorf oder Feuerbach
wohnen, Uber diese Verkniupfung die S60 erreichen und so zu den Arbeitsplatzen entlang
dieser Strecke pendeln (z.B. Daimler Sindelfingen). Genauso kdnnen Menschen aus dem
Einzugsgebiet von S6/60 direkt zu Zielen in Weilimdorf und Feuerbach fahren, ohne den
Umweg uber den Feuerbacher Bahnhof. Hierdurch wirden also auch Entlastungswirkun-
gen fur die S-Bahn entstehen.

Im weiteren Verlauf erreicht die U13-Verlangerung den bisher nicht mit der Schiene er-
schlossenen Stuttgarter Stadtteil Hausen mit 3.500 Einwohnern. Von dieser Haltestelle
kann zudem fu3laufig im 600m-Einzugsradius auch das Ditzinger Gewerbegebiet Ditzin-
gen-Ost (u.a. Burger, Reiff, UPS...) erreicht werden.

Von besonderer regionaler Bedeutung ist aber, dass nur mit dieser sudlich der B295 gele-
genen Trassenvariante eine Verlangerung der Stadtbahnlinie U13 zu einer Vielzahl von
weiteren Arbeitsplatzen in den Gewerbegebieten von Ditzingen mdoglich ist. Schon mit ei-
ner sehr kurzen Verlangerung bis in den Bereich der Autobahnbricke Uber das Scheff-
zental lieRen sich mehrere Gewerbe- und Wohngebiete zwischen Gerlinger Stralle,
Weilimdorfer Stral3e und Autobahn zusatzlich erschlielen. Auch das schon erwahnte Dit-
zingen-Ost wirde noch besser erschlossen. Eine umfangreichere Verlangerung konnte
die zentralen Bereiche der Firma Trumpf erreichen und schlief3lich sogar die Firma Thales
ans Stadtbahnnetz anbinden. Auch die dort noch vorhandenen, noch nicht aufgesiedelten
Gewerbeflachen waren erreichbar. Sehr weit gedacht wére sogar ein Ringschluss von
Westen her bis an den S-Bahnhalt Ditzingen méglich.

Somit erzeugt die Anbindung des Gewerbestandortes Ditzingen an die erwahnten Er-
schlieBungsgebiete der Stadtbahnlinie U13 eine grol3e regionale Bedeutsamkeit dieser
Verlangerung der U13. Diese gesamte Malinahme steht so fur die SSB aber tberhaupt
nur zur Diskussion, weil Uber diese Strecke der fur die Weiterentwicklung des gesamten
Stadtbahnnetzes dringend bendétigte Stadtbahnbetriebshof an das Bestandsnetz ange-
schlossen wird. Beriicksichtig man, dass ab Dezember 2018 in der Hauptverkehrszeit die
neue Linie U16 von Fellbach nach Giebel verkehrt, an die von der U13 an vielen Halte-
stellen leicht umgestiegen werden kann, so unterstreicht dies noch die regionale Bedeut-
samkeit der Malinahme.
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Auf Anfrage der SSB hat der Planungsausschuss des Verbands Region Stuttgart am

11. Juli 2018 mit einer Gegenstimme beschlossen. dass die Geschaftsstelle des VRS der
SSB eine regionalplanerische Einschatzung zugunsten des Standorts bei Ditzingen-Ost
Ubermitteln solle. Eine abschlieRende Entscheidung erfolge dann im Rahmen nachfolgen-
der Verfahren.

Fur den VRS rechtfertigen in der Gesamtabwagung die groRen Entwicklungspotenziale
fur den Ausbau des Stadtbahnnetzes nach Hausen und nach Ditzingen, die mit dieser
Maflinahme mdoglich werden, den Eingriff in die regionale Griinzasur.

7.1 Weiteres Vorgehen im Hinblick auf die Realisierung der Ditzingen-Verlangerung

Mit der Stadtverwaltung Ditzingen finden zur Zeit Gesprache Uber die Verlangerung der
Stadtbahn nach Ditzingen statt. Die Stadt Ditzingen ist sehr interessiert an dieser Mal3-

nahme. Eine erste Trassenvariante wurde am 26. Juni 2018 im Gemeinderat von Ditzin-
gen vorgestellt und fand grof3e Zustimmung.

Abbildung 7.1: Lageplan der moglichen Verlangerung nach Ditzingen

Fur das weitere Vorgehen soll nach der Sommerpause 2018 eine Fixierung der Trasse
durch den Gemeinderat Ditzingen erfolgen. Im Anschluss soll ab Herbst 2018 im Rahmen
der ohnehin notwendigen Erstellung einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (standardisierte
Bewertung) die Betrachtung von zwei aufeinander aufbauenden Mitfallen ,Hausen“ und
,Ditzingen® erfolgen, ahnlich dem Vorgehen bei dem Projekt U6 mit den Stufen ,Fasanen-
hof* und ,Flughafen®. Die Untersuchung soll von einem Arbeitskreis mit Vertretern der
Kommunen Stuttgart und Ditzingen, des Landkreises Ludwigsburg, der SSB und des
GVFG-Zuwendungsgebers begleitet werden.

Die Realisierung konnte dann in zwei aufeinander aufbauenden Stufen ,Hausen® und ,Dit-
zingen® erfolgen. Die erste Stufe bis Hausen einschliellich des Betriebshof unterliegt ei-
ner sehr hohen Dringlichkeit, da der Betriebshof die Voraussetzung fur alle weiteren Aus-
baumaflnahmen der SSB ist, und soll spatestens 2025 abgeschlossen sein. Die zweite
Stufe kdnnte dann im unmittelbaren Anschluss bis ca. 2028 realisiert werden. Mit einer
Gesamtdauer von rund 10 Jahren von der ersten Idee bis zur Fertigstellung wiirde dies
fur ein Infrastrukturprojekt dieser Gréf3enordnung eine sehr zligige Bearbeitung bedeuten.

Hierbei ist zu beachten, dass wie bei anderen Stadtbahn-Neubaumaflnahmen auf3erhalb
der Landeshauptstadt das Wirtschaftsergebnis der SSB durch ein solches Projekt nicht
verschlechtert werden darf, d.h. samtliche nicht durch Zuschiisse oder Fahrgeldeinnah-
men gedeckten Kosten fur den Bau und den Betrieb aul3erhalb Stuttgarts missen durch
Dritte getragen werden.
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Weiterhin ist zu beachten, dass im Gegensatz zu den Planungen bis zum Stadtbahnbe-
triebshof sowie der Streckenfiihrung bis Hausen fur die Verlangerung bis Ditzingen zum
jetzigen Zeitpunkt keine fachlich fundierte Einschatzung der zustandigen Amter erfolgen
konnte, so dass auch noch nicht klar ist, ob und welche Raumwiderstande sich negativ
auf die geplante Verlangerung auswirken. Sollte die Verlangerung im weiteren Planungs-
verlauf in Frage gestellt werden, weil die Streckenfuhrung nicht realisierbar ist, so wéaren
die Standorte neu zu bewerten.
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8 Fazit und Ausblick

Im Rahmen des gesamten Standortsuchprozesses fur einen neuen Stadtbahnbetriebshof
im Stuttgarter Norden wurden fast 20 Standorte in unterschiedlicher Tiefe gepruft und be-
wertet.

Nach einem ausfuhrlichen, verwaltungsinternen Suchlauf fand von Januar bis Mai 2018
ein sehr intensiver Beteiligungs- und Diskussionsprozess mit Kommunalpolitik und Buir-
gerschatft statt, in dem weitere Standorte ergebnisoffen in die Prifung einbezogen wur-
den.

Im Laufe des Diskussionsprozesses wurde deutlich, dass der erhebliche Flachenverlust
durch den Bau des Stadtbahnbetriebshofs nur akzeptabel ist, wenn die fir die Erschlie-
Rung notwendige Infrastruktur auch fur die Schaffung von neuen Stadtbahnangeboten im
betroffenen Gebiet genutzt werden kann.

Somit wurde die Standortsuche in der finalen Abwagung von der Frage dominiert, welcher
neuen StadtbahnerschlieRungsvariante die hohere Bedeutung zuzumessen ist. Nachdem
die verkehrlichen Berechnungen der beiden Hauptvarianten ,U13 S-Bahn Weilimdorf* (in
Verbindung mit Standort Motorstraf3e-Sud) und ,U13 Hausen® (in Verbindung mit Standort
bei Ditzingen-Ost) keine grundsatzlichen Unterschiede aufzeigen konnten, gab die Frage
nach den weiteren Ausbaupotenzialen den entscheidenden Ausschlag.

Die Variante ,U13 Hausen® (in Verbindung mit Standort bei Ditzingen-Ost) eroffnet die
Maglichkeit, die Stadtbahn nach dem Bau der Trasse bis Hausen nach Ditzingen zu ver-
langern. Denkbar ist hierbei eine direkte Erschliel3ung der bedeutenden Gewerbegebiete
mit den Firmen Trumpf und Thales sowie mit weiteren Flachen, die noch zur Besiedelung
zur Verfugung stehen.

Somit ergibt sich die Variante ,bei Ditzingen-Ost" als Vorzugsvariante aus dem gesamten
Standortsuchprozess. Der Standort tragt den Namen ,Bei Ditzingen-Ost“, da er unmittel-
bar an das bis an die Gemarkungsgrenze heranreichende Ditzinger Gewerbegebiet ,Dit-
zingen-Ost* anschliel3t, er liegt aber vollstandig auf der Gemarkung der Landeshauptstadt
Stuttgart.

Hauptnachteil dieser Variante ist die Eingriff in die regionale Griinzasur. Dem gegenuber
stehen die Mdglichkeiten fur einen erheblichen Ausbau des Stadtbahnnetzes, der nicht
nur lokale Wirkung entfalten kénnte (Anbindung Hausen), sondern mit der Anbindung der
Gewerbegebiete in Ditzingen verkehrlich sogar eine regional bedeutsame Wirkung erzie-
len wirde.

Auf Anfrage der SSB hat der Planungsausschuss des Verbands Region Stuttgart am

11. Juli 2018 mit einer Gegenstimme beschlossen, dass die Geschéftsstelle des VRS der
SSB eine regionalplanerische Einschatzung zugunsten des Standorts bei Ditzingen-Ost
Ubermitteln solle, da in der Gesamtabwé&gung der Eingriff in die regionale Griinzasur mit
den groRRen Entwicklungspotenziale fir den Ausbau des Stadtbahnnetzes nach Hausen
und nach Ditzingen, die mit dieser Malinahme maoglich werden, gerechtfertigt werden
kann. Eine abschlielRende Entscheidung erfolgt dann im Rahmen nachfolgender Verfah-
ren.

Nach dem Beschluss zur vorliegenden Gemeinderatsdrucksache wird die SSB in Abstim-
mung mit den stadtischen Amtern die Entwurfs- und Genehmigungsplanung fir den
Stadtbahnbetriebshof und die U13-Verlangerung nach Hausen erarbeiten. Ziel ist die Ein-
reichung der Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2020. Vor Einreichung der Unterlagen
wird erneut ein Gremienbeschluss zur abgeschlossenen Entwurfsplanung erfolgen.
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Parallel dazu wird zusammen mit der Stadt Ditzingen die Planung fur die Verlangerung
der U13 weitergefuihrt, damit im Idealfall diese im direkten Anschluss an den Bau von Be-
triebshof und Hausen-Verlangerung gebaut werden kann, der fir die Jahre 2023-2025

vorgesehen ist.
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