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Vorsitz: BM Thirnau

Berichterstattung:

Protokollfiihrung:

Herr Habe / p6

Betreff:

B 10 Rosensteintunnel mit B 10/B 14 Verbindung am

Leuze

- Stand der BaumalRnahme

- Finanzierung

- Neufestsetzung Gesamtkosten

Beratungsunterlage ist die Vorlage des Technischen Referats vom 14.04.2021,
GRDrs 143/2021, mit folgendem

Beschlussantrag:

1. Bericht zum Stand der BaumalRnahme

Vom Bericht zum Stand der

B 10/B 14-Verbindung am Leuze wird Kenntnis genommen.

2. Finanzierung

BaumalRRnahme B 10 Rosensteintunnel mit

2.1 Die Fortschreibung der mit GRDrs 4/2021 festgesetzten Gesamtkosten von
416.300.000 EUR (inkl. Eigenleistungen von 19.947.000 EUR) um 39.750.000
EUR (inkl. Eigenleistungen von 2.250.000 EUR) auf 456.050.000 EUR (inkl. Ei-
genleistungen von 22.197.000 EUR) wird beschlossen.

2.2 Die Gesamtkosten von 456.050.000 EUR werden im Teilfinanzhaushalt 660
- Tiefbauamt - beim Projekt 7.665003 - Rosensteintunnel - wie folgt gedeckt:
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Jahr Auszahlungen | Eigenleistungen Gesamtkosten

EUR EUR EUR
2020 und fruher 312.205.000 14.877.000 327.082.000
2021 52.178.000 2.370.000 54.548.000
2022 29.170.000 1.970.000 31.140.000
2023 20.000.000 1.420.000 21.420.000
2024 15.000.000 1.200.000 16.200.000
2025 5.300.000 360.000 5.660.000
Gesamt 433.853.000 22.197.000| 456.050.000

2.3 Der Mehraufwand in Hohe von 39.750.00 EUR (davon Auszahlungen von
37.500.000 EUR und Eigenleistungen von 2.250.000 EUR) wird als Vorbelastung
bei der Fortschreibung des Investitionsprogramms zum Doppelhaushalt
2022/2023 berucksichtigt.

Die Beratungsunterlage ist dem Originalprotokoll sowie dem Protokollexemplar flr die
Hauptaktei beigefugt.

Von BM Thirnau wird vorgetragen, im Februar sei bei der nicht 6ffentlichen Beratung
der GRDrs 4/2021, n6, vertrauliche NNr. 51, auf Bitten des Ausschusses seitens der
Verwaltung zugesichert worden, dass im Frihjahr eine Abschatzung der finalen Ge-
samtkosten des Projekts vorgelegt werde. Dieses geschehe nun mit der GRDrs 143/
2021.

Laut StRin Munk (90/GRUNE) wurde das Projekt mit einer "politischen" Baukosten-
summe gestartet. Die Wirtschaftlichkeit sei langst nicht mehr gegeben. Fir ihre Fraktion
kiindigt sie Stimmenthaltung an. Von den StRen Kotz (CDU), Serwani (FDP) und
Schrade (FW), die das Projekt als dringend notwendig ansehen, wird dagegen Zustim-
mung ihrer Fraktionen angekiindigt. Das Projekt wird angesichts von 456 Mio. € fir ei-
nen 1,3 km langen Tunnel durch StR Ozasek (Die FrAKTION LINKE SOS PIRATEN
Tierschutzpartei) als "schwarzes Loch fir die Burgerschaft" bezeichnet. Dies sollte fur
Forderungen nach weiteren Tunnelprojekten ein warnendes Beispiel sein. Auf die
enormen Kostensteigerungen bei der Bauindustrie hebt StR Serwani ab. Als Beispiel
nennt er die 4 km lange S-Bahn-Verlangerung auf den Fildern (urspriingliche Kosten-
annahme 87 Mio. €, mittlerweile 208 Mio. €). Von StR Kérner (SPD) wird mitgeteilt, der
Tunnel werde z. B. in der Neckarvorstadt und vor der Wilhelma zu erheblichen Verbes-
serungen fuhren. Die Kostensteigerungen seien jedoch mehr als bedauerlich. Ein Pro-
jektabbruch ist fur StR Goller (AfD) ebenso wie ein grundsatzlicher Verzicht auf Grol3-
projekte nicht vorstellbar. Die aufgetretenen Probleme sind fur ihn insbesondere das
Resultat eines Zwangsoptimismus.

Fur StRin Munk, die sich angesichts der dargestellten zusatzlichen Finanzierungsbedar-
fe ohnmachtig fuhlt, ist ein Betrag in Hohe von 3 Mio. € fur Unvorhergesehenes kurz vor
Projektfertigstellung sowie der Betrag fir einen verstarkten Strafenaufbau durch nicht
tragfahigen Untergrund in Ho6he von 3,5 Mio. € nicht nachvollziehbar. Zudem hinterfragt
sie die Nebenkosten und bittet um Auskunft, ob es noch Mdglichkeiten fur Kostenredu-
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zierungen gibt. StR Kotz, der von einer unangenehmen Vorlage spricht, leitet aus der
Vorlage ab, dass sich die Position Unvorhergesehenes insbesondere auf den Verkehrs-
knoten und weniger auf den eigentlichen Tunnel bezieht. Besser ware es gewesen, be-
reits zu Projektbeginn fur Unvorhergesehenes einen hdoheren Betrag vorzusehen. Als
Konsequenz aus den Kostensteigerungen muss fur StR Kdrner kinftig bei solchen Pro-
jekten ein Risikoaufschlag von 30 % sowie eine Kostenindizierung vorgesehen werden.
Sinngemal aul3ert sich StR Goller.

Betont wird in der Folge von BM Thirnau, in Zukunft missten weiterhin Grol3projekte
angegangen werden. Alle 6ffentlichen Auftraggeber wirden sich bei GroRR3projekten mit
der Kostensteuerung schwertun. Dies sehe man u. a. auch daran, dass der Bund das
Kontrollsystem BIM (Building Information Modeling/Management) fir seine Baumal3-
nahmen sehr stark forciere. Die Stadt agiere im Kleinen ebenso; geplant sei ein Modell-
projekt. An StR Kdrner und StR Goller gewandt informiert er weiter, der urspringliche
Kostenansatz in Hohe von 193,5 Mio. € sei 2012 ohne die Berucksichtigung einer
Preissteigerungsrate und ohne eine Position flir Unvorhergesehenes beschlossen wor-
den. Allein die seitherigen Kostensteigerungen seien riesig.

Naturlich, und damit wendet sich der Baubirgermeister an StRin Munk, erfolgten Bau-
grunduntersuchungen. Wenn man allerdings einen Baugrund zu 100 % erkunden wolle,
mussten Bohrungen in einem Quadratmeterraster vorgenommen werden. Deutlich
macht er, dass es zum jetzigen Zeitpunkt keine Mdglichkeit mehr gibt, Kostenreduzie-
rungen zu realisieren. Um einen belastbaren Kostenrahmen zu erhalten, musste vor
einem Baubeschluss an Stellschrauben gedreht werden.

Zu dem von StR Koérner thematisierten Einnahmebetrag in Hoéhe von 12,9 Mio. €, der
sich laut Vorlage durch den beigelegten Rechtsstreit nicht realisieren lasst (s. Seite 5
der Vorlage, zweitletzter Absatz), nimmt Herr Mutz (TiefbA) Bezug auf die im Februar
stattgefundene Beratung. In der damaligen Vorlage seien die Mittel zusammengestellt
gewesen, die zum Abschluss des damals zur Entscheidung stehenden Vergleichs be-
notigt worden seien. Die GRDrs 143/2021 beinhalte die Gesamtdarstellung der benotig-
ten Finanzierung, um das Projekt zu Ende fuhren zu kénnen. Dazu gehérten auch die
12,9 Mio. €, die bislang im Haushalt noch als Einnahme erwartet worden seien, die aber
nun durch die Vergleiche nicht mehr anfielen. Von daher trage dieser Posten ebenfalls
zu der Gesamtkostenerh6hung bei.

Verstandnis zeigt StR Kotz daflir, dass im Februar die Kostensteigerungen fir Unvor-
hergesehenes etc. noch nicht abschatzbar waren. Dass aber bei einer Vergleichsan-
nahme die urspringlich eingeplante Einnahme in Héhe von 12,9 Mio. € sich nicht mehr
realisieren lasse, misse damals bereits bekannt gewesen sein. Deshalb, und dies
raumt der Vorsitzende ein, hatte die Auflosung dieser Einnahmeposition verfahrens-
technisch in den Vergleich aufgenommen werden missen.

Das Projekt, und damit geht Herr Mutz auf StRin Munk ein, werde erst im Jahr 2024 mit
der Beendigung der Baumalinahmen zum Leuzeknoten fertiggestellt. Von daher gebe
es noch gewisse Risiken. Versucht worden sei, diese in der Vorlage so gut wie méglich
abzuschatzen, um nicht noch einmal den Rat mit einer weiteren Kostenerhéhung befas-
sen zu mussen.

StR Schrade tragt vor, in einer Pressekonferenz am 12.02.2021 sei von einer Inbetrieb-
nahme des Rosensteintunnels im September 2021 gesprochen worden. Dagegen wer-
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de nun auf der Vorlagenseite 2 von einer Inbetriebnahme im November ausgegangen.
Die Inbetriebnahme im November bestatigt Herr Mutz. Im Tunnel misse noch eine auf-
wendige Betriebstechnik installiert werden, die zudem noch getestet werden musse.
Daher und da noch in den StraRenraum der Pragstral3e eingegriffen werden misse und
dort eine Vollsperrung anstehe, kdnne die Inbetriebnahme nicht bereits im September
erfolgen. Dieser Eingriff, durch den der Tunnel an das Bestandsstrallennetz ange-
schlossen werde, sei in den Herbstferien vorgesehen.

Weiter teilt er StR Schrade mit, vor dem Ruckbau der Pragstral3e werde die SSB dar-
Uber hinaus dort noch Gleise sanieren. Nachgereicht werde, ob dabei eine Begriinung
der Gleisanlage erfolge.

Nachdem sich keine weiteren Wortmeldungen ergeben, stellt BM Thirnau fest:

Die GRDrs 143/2021 ist durch den Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik
vorberaten.

Zur Beurkundung

Héabe / po
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Verteiler:

Referat T

zur Weiterbehandlung
Tiefbauamt (5)

weg. VA, GR

nachrichtlich an:
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Herrn Oberblirgermeister
Referat AKR

Rechtsamt

Referat WFB
Stadtk&mmerei (2)
Rechnungsprifungsamt
L/OB-K

Hauptaktei

Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN
CDU-Fraktion

Fraktionsgemeinschaft Die FrAKTION
LINKE SOS PIRATEN Tierschutzpartei
SPD-Fraktion

FDP-Fraktion

Fraktion FW

AfD-Fraktion

Fraktionsgemeinschaft PULS



