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Die Tagesordnungspunkte 6 "Bericht zum Bauwerkszustand der Rosensteinbriicke -
Kenntnisnahme (GRDrs 569/2022)", 7 "Die Umgestaltung der Rosensteinbriicke als Teil
des Verkehrsstrukturplans Bad Cannstatt - mindlicher Bericht" und 9 "Rickbau und
Ersatzneubau der Rosensteinbriicke und der Lowentorbriicke - Vorprojektbeschluss,
Vorberatung (GRDrs 535/2022)" werden gemeinsam aufgerufen. Die Aussprache ist
hier wiedergegeben.

Die zu den Tagesordnungspunkten 6 und 7 gezeigten Prasentationen sind diesem Pro-
tokoll als Dateianhang hinterlegt. Aus Datenschutzgriinden werden sie nicht im Internet
veroffentlicht. Dem Originalprotokoll sind sie in Papierform angehangt.

Zunachst berichtet Herr Hauck (TiefbA) gemal der Préasentation zu Tagesordnungs-
punkt 6, dem baulichen Zustand der Rosensteinbriicke. Er verweist auf den mundli-
chen Bericht zur Sperrung der Rosensteinbriicke (siehe NNr. 152), woraus sich die
Frage nach den Konsequenzen ergebe. In der Zwischenzeit sei das Bauwerk nochmals
intensiv untersucht worden und es habe eine statische Berechnung stattgefunden, um
mogliche Tragreserven auszuloten. Leider sei festgestellt worden, dass die Briicke ex-
trem filigran und materialsparend gebaut sei und aufgrund dieser filigranen Grundstruk-
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tur und des Schadensbildes keinerlei Verstarkungen maoglich seien. Auch eine Notun-
terstitzung wirde die Statik so stark verandern, dass die Standsicherheit nicht mehr
gewahrleistet werden koénne. Aus dieser Gesamtabwéagung heraus gebe das Bu-
ro Leonhardt, Andra & Partner (LAP) die Empfehlung, die Bricke mdglichst bald abzu-
brechen, auch im Hinblick auf die Sicherheitsthematik der Gewahrleistung der Ver-
kehrssicherheit der BundeswasserstralRe und naturlich der Fu3ganger und Radfahrer,
die die Bricke heute noch nutzten. Zum zeitlichen Ablauf erklart der Mitarbeiter des
Tiefbauamtes, eine Rickbauplanung sei nicht einfach. Das Bauwerk tberspanne den
Neckar und konne nicht in kurzer Zeit rickgebaut werden. Der Auftrag zur Planung ei-
nes Ruckbaukonzeptes sei an LAP erteilt worden, und er gehe davon aus, im nachsten
Jahr eine Ausschreibung zu fertigen. Er betont, auf den Neckar als Bundeswasserstra-
e miusse Ricksicht genommen werden; es gebe nur ein beschréanktes Zeitfenster, in
dem die Bundeswasserstral3e gesperrt werden konne (zwei Wochen im Sommer). Man
wolle diese zweiwdchige Sperrung im Sommer 2024 zum Abbruch des Haupttragwerks
nutzen; im Vorfeld wirden erste Abbrucharbeiten an den seitlichen Teilen vorgenom-
men. Dieses Konzept misse selbstverstandlich noch mit allen Beteiligten abgestimmt
werden. Nachfolgend habe das Tiefbauamt grol3es Interesse, zlgig in eine Neuplanung
der Rosensteinbricke einzusteigen. Dazu missten bestimmte Voraussetzungen gege-
ben sein, wie ein Verkehrskonzept mit der Festlegung der notwendigen Breite der neu-
en Bricke und eine Entscheidung in den politischen Gremien, auf welcher Basis ge-
plant werden solle. Ein Planungsauftrag dieser GréRenordnung liege zum Schluss im
siebenstelligen Bereich.

Zu Tagesordnungspunkt 7, der Umgestaltung der Rosensteinbriicke, nehmen die Her-
ren Oehler und Hemmerich (beide ASW) Stellung. Herr Oehler betont eingangs, das
Projekt sei fur die bearbeitende Abteilung ein sehr besonderes und fur die Gesamtbe-
trachtung der Stadt wichtig. In den vergangenen Jahrzehnten habe durch nachhaltige
Verkehrsplanung stadtraumliche Qualitat zurtickgeholt werden kdnnen. Mit den heuti-
gen Ausfihrungen zum Verkehrsstrukturplan Bad Cannstatt solle eine Umsetzung vor-
geschlagen werden. Im Grunde spreche man bei den gesamten, derzeit zu bearbeiten-
den Projekten von Umorganisation und Neudefinition von Flachen. Es gebe mehrere
Projekte in dieser Form, wie zum Beispiel die "Lebenswerte Innenstadt”, den Verkehrs-
strukturplan Vaihingen/Mdhringen, das Verkehrskonzept B295 in Feuerbach und das
anspruchsvollste Projekt des neuen Stadtraums, die B14 in der Innenstadt. Durch die
neue Art der Verkehrsplanung werde versucht, auch Stadtebau zu betreiben und Réau-
me/Qualitaten zuriickzuholen, ohne die notwendigen Funktionen zu beeintrachtigen.
Entscheidend sei, dass die Stadt fur alle Verkehrsarten "funktioniere". Bezlglich des
heutigen Themas werde es auch zu den kommenden Haushaltsplanberatungen ein
"Paket" zu Personal und Finanzmitteln geben. Kinftig misse auch dariber gesprochen
werden, wie qualifiziertes Personal gehalten werden kdnne. Dazu fehlten derzeit noch
kreative Instrumente, die dringend bendétigt wirden.

Herr Hemmerich berichtet anhand einer weiteren Prasentation tber den Verkehrsstruk-
turplan Bad Cannstatt und die Umgestaltung der Rosensteinbriicke als Teil dessen. Er
richtet den Blick zunachst auf das Ergebnis des Wettbewerbs zum Neckarknie und die
Bereiche Mittelmole, Seilerwasen, den Bereich zwischen den beiden Bricken sowie das
Rillingufer (Folie 3). Im Rahmen des Siegerentwurfs sei zentrales Element die ldee, im
Bereich zwischen den beiden Briicken den Stadtbalkon zu realisieren (Folie 4). Dadurch
kénne der Bereich der heutigen Stadtbahnhaltestelle und der Buslinien komplett ver-
kehrsfrei gestaltet und ein urbaner Raum am Fluss geschaffen werden. Ein weiterer
Schwerpunkt des Wettbewerbsergebnisses sei die Entlastung der Dammlagen vom
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Radverkehr und die Verlagerung der Radschnellverbindung in die Achse Badstral3e/
UberkingerstraBe. In seinen weiteren Ausfiihrungen greift Herr Hemmerich die Neckar-
talstraRe auf (Folien 5 - 7), die derzeit noch stark verkehrlich geprégt sei. Interessan-
terweise andere das Wettbewerbsergebnis an dieser Stelle nur wenig, wobei sich aller-
dings die Frage stelle, ob dieser Ansatz fur die Umsetzung eines Uferboulevards richtig
sei. Daruiber hinaus gebe es die Frage nach der Quervernetzung von Freirdumen in
Richtung Mombachanlage und Travertinpark sowie auf der anderen Seite Uber das
Muhlgrin in Richtung Kurpark (Folie 8). Der Wettbewerb habe nicht beantwortet, wie
eine FahrradstraBe in der UberkingerstralRe, einer stark belasteten VorbehaltsstralRe,
realisiert werden konne (Folie 9). Dasselbe gelte fur die Frage, welche Verkehrsfunktio-
nen auf einer neuen Rosensteinbriicke liegen konnten (Folie 10), denn der Wettbewerb
sei von der Bestandssituation ausgegangen. Fir die Realisierung des verkehrsfreien
Stadtbalkons sei als Idee ein Zwei-Richtungs-Regime in der Wilhelmastral3e vorgese-
hen gewesen. Der sehr spitze Winkel in der StralRenfihrung erschwere dies (siehe Folie
10 links oben).

Anhand historischer Eindrticke leitet Herr Hemmerich zum Verkehrsstrukturplan (VSP)
Bad Cannstatt Gber und erklart, die Verkehrsplanung kénne durchaus Impulsgeber fur
Stadtentwicklung sein (Folie 11). Zentrales Element in Stuttgart sei die Biindelung des
Kraftfahrzeugverkehrs auf einer Ringstruktur (Cityring) gewesen, um im Gegenzug die
zentralen Bereiche der Innenstadt verkehrsfrei auszubilden (siehe Folie 11 rechts). Fur
Bad Cannstatt bestehe der Auftrag, den VSP zu entwickeln (letztglltige Version von
1974, Folie 12). Es gebe bereits erste Uberlegungen zum FuB- und Radverkehr, auf
denen aufgebaut werden kénne (Fortschreibung Radverkehrskonzept 2009, Machbar-
keitsstudie Radschnellverbindungen, Folie 13); aktuell laufe auch eine Ausschreibung
fur den ruhenden Verkehr im inneren Bad Cannstatt. Aufgrund von noch offener Pla-
nungsarbeit, einigen Vergaben und Burgerbeteiligungen benoétige der VSP noch min-
destens zwei Jahre bis zur Beschlussreife. Anfang des Jahres sei der Ausschuss Uber
den aktuellen Planungsstand im Zusammenhang mit dem Rosensteinquartier informiert
worden (Folie 14), darin seien aber auch Bad Cannstatt betreffende Uberlegungen be-
inhaltet. Ein zentrales Element sei hierbei zum Beispiel die Verlegung der Hauptradrou-
te 6 aus dem FFH-Gebiet Rosensteinpark in die Pragstra3e. Konkreter seien auch die
Uberlegungen im Rahmen der Machbarkeitsstudie zur Alten Eisenbahnbriicke, die
Radschnellwegeverbindungen Richtung Remseck und Fellbach dariber zu fuhren. Zum
FuRverkehrsnetz (Folie 15) fuhrt er aus, die HauptfuBwegeverbindungen und Flanier-
routen seien mit dem Bezirksbeirat diskutiert und beschlossen worden. Aktuell wiirden
Mangel analysiert und MalRnahmen entwickelt. Der Verwaltungsmitarbeiter geht davon
aus, im kommenden Jahr die Erweiterung des FulRverkehrskonzeptes fir Bad Cannstatt
und weitere Stadtbezirke abzuschlieRen.

Bezuglich der Kfz-Verkehrsstruktur lenkt Herr Hemmerich den Blick zunachst auf die
wichtigen, offentlichen Raume im zentralen Bereich Bad Cannstatts (Folie 16). Neben
den Grunflachen verweist er auf die historische Altstadt und die Neckarvorstadt, die im
Rahmen des Sanierungsgebietes in den nachsten Jahren aufgewertet werden solle,
sowie die wichtige Verbindungsachse aus der Marktstral3e Uber die Wilhelmsbricke in
die Brickenstral3e. Ein weiterer wichtiger Bereich sei das Schulzentrum mit mehreren
weiterfihrenden Schulen. Beim Blick auf das aktuelle Vorbehaltsstralennetz (Folie 17)
stellt er fest, dass - im Gegensatz zur Innenstadt - viele wichtige Raume durch diese
noch zerschnitten wirden. Erste Uberlegungen zu einer langfristigen Vision ergeben
ebenfalls eine Ringstruktur (Folie 18), die diese wichtigen offentlichen Raume und den
Neckar von den Hauptverkehrsstral3en entlaste. Um dieses Ziel zu erreichen, sind laut
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Herrn Hemmerich zwei Netzergdnzungen (Folie 19) notig. Mit der Ertichtigung des
Augsburger Platzes kdonne die Schmidener StralRe unterbrochen werden. Zur Entlas-
tung des gegenuberliegenden Neckarufers (Neckartalstral3e) misse als Voraussetzung
die Haldenstral3e ertlichtigt und zur Entlastung der Neckarvorstadt der Altenburgtunnel
(Arbeitstitel, ein Fahrstreifen pro Richtung) eingerichtet werden. Drittes Element der
Netzreduktion bilde die Uberlegung, die Rosensteinbriicke als Umweltverbundbriicke
einzurichten. Dartber hinaus benétige man eine gewisse Quartierserschliel3ung insbe-
sondere rund um die Altstadt (Folie 21). Zur schnellen Erreichung erster Verbesserun-
gen (Entlastung Neckarvorstadt) sei die Idee entstanden, ein Einbahn-Regime einzu-
richten, um die Lasten zwischen Haldenstral3e und NeckartalstraRe gleichmafiig zu ver-
teilen (Folie 22). Insbesondere durch eine Einbahnstral3e in der Neckartalstral3e konn-
ten der Bereich am Stadtbalkon verkehrsfrei gestaltet und neue Chancen fir das Rilling-
ufer ermoglicht werden. In diesem Zwischenschritt gebe es fur die Rosensteinbriicke
zwei Varianten: Einerseits kbnne die Rosensteinbriicke den Anliegerverkehr fir die Alt-
stadt gewahrleisten. Dafur sei eventuell eine Einbahnstra3e Richtung Altstadt ausrei-
chend. Die gro3ten Probleme lagen derzeit in der Zufahrt zur Altstadt, denn es gebe
zwar von der Konig-Karls-Bricke eine Rampe Richtung Rosensteintunnel und Neckar-
talstralRe, aber es fehle nach wie vor die Rampe hoch zur Kénig-Karls-Briicke. Bei die-
ser Rampe sei das Problem gegeben, dass diese nur vom Rosensteintunnel zu errei-
chen sei, nicht jedoch von der NeckartalstraRe. Andererseits kdnne die Rosensteinbri-
cke nur fur den Umweltverbund ausgewiesen werden.

Zum aktuellen Zustand der Rosensteinbriicke verweist Herr Hemmerich auf die Ausfuh-
rungen seines Vorredners und erlautert die umliegenden Raume (Folie 23). Nach einem
Blick auf den derzeitigen Bestandsquerschnitt (Folie 24, kein Radverkehr) geht er zur
bereits vorgelegten Umgestaltung der Pragstral3e Uber (Folie 25). Darin seien bereits
durchgéngige Angebote fir den Radverkehr auf der Rosensteinbriicke entwickelt wor-
den. Der interfraktionelle Antrag enthalte den Auftrag, die Rosensteinbriicke gemein-
sam mit der "Stadt am Fluss" zu denken und fur die Zukunft nichts zu "verunmdglichen”
(Folie 26). An dieser Stelle gibt der Referent einige Inspirationen zu ansprechenden
Briickenmodellen in Stuttgart und im nahen Ausland (Folien 27 - 31). Im weiteren Ver-
lauf seines Vortrages geht Herr Hemmerich auf die Anforderungen an die neue Rosen-
steinbruicke ein. Beziiglich der bautechnischen Anforderungen stehe vor allem die Ver-
groRerung der lichten Hohe fir die Bundeswasserstral3e im Fokus (Folie 32). Bei den
freiraumplanerischen Anforderungen (Folie 33) verweist er auf seine Ausfiihrungen zum
Stadtbalkon etc. Daruiber hinaus gebe es die Idee eines durchgéngigen Fu3weges vom
Rosensteinufer bis zur Mombach-Anlage. Noch offen sei der Zugang zum Seilerwasen.
Die verkehrlichen Anforderungen (Folie 34) seien sehr umfangreich, so der Verwal-
tungsmitarbeiter weiter, da Rad- und FuBverkehr, OPNV und Kfz-Verkehr zu beriick-
sichtigen seien.

Im weiteren Verlauf der Prasentation erlautert Herr Hemmerich zunéchst die Variante
mit Kfz-Verkehr in Richtung Altstadt (Einbahnverkehr, Folien 35). Die Verwaltung schla-
ge dabei vor, die Haltestelle der Stadtbahn mittig auf die Briicke zu legen, um einerseits
die Anbindung an die Altstadt zu optimieren und andererseits die Umsteigeverbindun-
gen zwischen den OPNV-Linien zu verbessern. Damit werde an dieser Haltestelle eine
sehr hohe Qualitat fir die Fahrgaste realisiert. Auf beiden Seiten der Haltestelle befinde
sich eine 6,50 m breite Fahrbahn (innen Bahn/Bus, aul3en Kfz/Rad), gefolgt von breiten
SeitenrAumen, die Aufenthaltsqualitat fir den Ful3verkehr béten. Anhand des Lageplans
(Folie 36) verweist er auf den Kreisverkehr, mit dem alle Fahrbeziehungen ermdglicht
werden konnten. Eventuell kdnne ein Durchlass fur den Radschnellverkehr realisiert
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werden, um diesen ohne Zeitverlust aus der SchonestraRe in die Uberkingerstrale zu
Uberfihren. Damit werde der Radverkehr bewusst vom Damm heruntergenommen. Auf
der gegenuberliegenden Seite der Briicke werde in der Planung bereits das Einbahn-
Regime in der Neckartal-/WilhelmastralRe unterstellt. Dies bringe den grol3en Vorteil,
zUgig in die Umsetzung des Stadtbalkons einzutreten und in der Zufahrt zur Neckartal-
stralRe von der Wilhelma kommend nur noch einen Linksabbiegefahrstreifen fiir den
Kfz-Verkehr zu bendtigen. Dadurch kénne der Seitenbereich am Neckarufer deutlich
verbreitert werden. Zentraler Mehrwert des Einbahn-Regimes Richtung Altstadt sei die
Verbesserung der Umsteigebeziehungen im OPNV; es misse dann keine Kfz-Spur
mehr Uberquert werden. Im Bereich der Pragstral3e ergaben sich durch den Rickbau
der heutigen Stadtbahnhaltestelle neue SpielrAume zur Realisierung von mehr Grin
und der Einrichtung eines hochwertigen Ful3gangeriberweges. Gepruft werde aufgrund
grof3er Hohenunterschiede derzeit noch ein Fu3gangeriiberweg von der Haltestelle Ro-
sensteinbriicke zur Neckarvorstadt. Eine Rosensteinbriicke ausschlief3lich fir den Ver-
kehrsverbund (Folie 37) sei nahezu identisch mit Variante 1, denn es misse ein flexi-
bles Bauwerk fir die kommenden hundert Jahre geschaffen werden, erklart
Herr Hemmerich. Der Hauptvorteil liege darin, auch in Fahrtrichtung Innenstadt den
Radverkehr auf der Fahrbahn zu fiihren. Dadurch kénne auf Seite der Wilhelma ein
sehr breiter Gehweg mit Aufenthaltsqualitat realisiert werden. Der Lageplan (Folie 38)
weise den einzigen Unterschied auf, dass die Kfz-Zufahrt von der PragstralRe auf die
Briicke entfalle. Im Rahmen seines Fazits (Folie 39) betont Herr Hemmerich, man habe
sich mit dem Tiefbauamt darauf verstandigt, den Grundsatzbeschluss im ersten Quartal
2023 in die Gremien einzubringen.

Zu Tagesordnungspunkt 9 nimmt Herr Mutz (TiefbA) Stellung und erklart, es bestehe
dringender Handlungsbedarf bei der Planung der Ersatzneubauten fir die beiden Bri-
cken. Es handle sich dabei um neuralgische Punkte im StraRennetz und dem OPNV mit
wenig Ausweichmdglichkeiten. Aus diesem Grunde seien die Planungen sehr kompli-
ziert. Bezuglich der Rosensteinbricke betont er die grof3ere Dimension und die hoheren
Baukosten durch die Einrichtung der Stadtbahnhaltestelle auf der Briicke. Die Verwal-
tung durfe nicht auf die genannten Schatzkosten festgelegt werden. Um schnell starten
zu konnen, seien die Personalstellen im Vorgriff auf den Stellenplan 2024 angemeldet
worden.

Die Stadtratinnen und Stadtrate Peterhoff (90/GRUNE), Bulle-Schmid (CDU), Conzel-
mann (SPD), Rockenbauch (Die FrAKTION LINKE SOS PIRATEN Tierschutzpartei),
Serwani (FDP), Kdngeter (PULS), Schrade (FW) und Dr. Mayer (AfD) danken fir die
umfangreichen Préasentationen und loben die bereits erfolgten Vorplanungen.

StR Peterhoff lobt dartber hinaus die bereits weit fortgeschrittene Arbeit, die im Fruh-
jahr unter grof3em Druck begonnen habe. Da die Bricke in jedem Fall abgerissen und
ersetzt werden musse, dirfe der Ubergangszeitraum nicht zu lange andauern. Die Auf-
gabe sei nicht einfach und das frihe Einbeziehen der Léwentorbriicke absolut richtig. Er
bitte zwar darum, TOP 6 nach den Herbstferien nochmals aufzurufen, wolle aber das
Signal zum Weiterarbeiten geben. Es werde eine gewisse Zeitspanne ohne Briicke ge-
ben und es misse dartiber nachgedacht werden, was wahrend dieser Periode mit dem
Kreuzungsbereich geschehe. Grundaussage - auch im Bezirk - sei es, das Problem
moglichst schnell zu 16sen. In der Frage nach der Dimensionierung der neuen Rosen-
steinbriicke spricht er Herrn Hemmerich Dank aus, da dieser den Bogen zum Verkehrs-
strukturplan geschlagen habe. Gleichzeitig habe dieser einen "grol3eren Blick” auf das
umliegende Gebiet gegeben, was die Chance einer stadtebaulichen Veranderung biete.
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Er verweist auf die erfolgte Inbetriebnahme des Rosensteintunnels und den verkehrli-
chen Bericht an diesem Standort. Nach der dramatischen Berichterstattung zu Beginn
habe sich das Problem doch kleiner dargestellt als befiirchtet. Die noch nicht eingerich-
tete Linksabbiegespur nach dem Rosensteintunnel auf die Konig-Karls-Briiche werde
fur weitere Verbesserungen sorgen. Aus diesem Grund kdnne die Rosensteinbricke als
Verkehrsverbundbriicke vorgesehen werden. Durch den Blick auf den VSP sieht sich
der Stadtrat darin bestarkt, diesen Weg weiterzuverfolgen. Die Idee einer Haltestelle auf
der Briicke schaffe Freiraum an einer Stral3enkreuzung, die im bisherigen Mal3e nicht
mehr notwendig sei. Er regt an, fur die Ubergangszeit bereits eine Aufwertung vorzuse-
hen; es gebe beispielsweise im Bereich des Bunkers Fahrspuren, die nicht mehr beno-
tigt wirden und dem Radverkehr zur Verfigung gestellt werden kdnnten. Insgesamt
befindet er den Querschnitt der Briicke fir gut und will im ersten Quartal 2023 den ent-
sprechenden Beschluss fassen. Hier biete sich eine wirkliche Chance fiir Bad Cannstatt
und die Altstadt zur Entlastung und fir die Aufwertung am Neckarufer.

Die klare Botschaft einer unumganglichen Erneuerung der Briicke spart fur StRin Bulle-
Schmid eine lange Hangepartie. Positiv bewertet sie den Umbau des Knotens Augsbur-
ger Platz, den sie schon lange als notwendig erachte. Erstaunen auf3ert sie tUber den
Vorschlag eines Tunnels unter der Altenburg, da sie nicht von einer Mehrheit im Rat fur
einen weiteren Tunnel ausgehe. Eine RingstralRenstruktur ist fur die Stadtrétin vorstell-
bar, aber es misse noch eine genauere Betrachtung erfolgen. Klar sei jedoch, dass der
Ziel- und Quellverkehr in Bad Cannstatt weiterhin funktionieren misse. Anhand Folie 16
der Prasentation zu TOP 7 fuhrt sie aus, Neckarvorstadt und Altstadt lagen direkt ge-
genuber, verfligten aber tUber keine Briicke mehr, die die beiden Stadtteile verbinde. Es
gebe nicht nur Menschen, die mit OPNV, dem Rad oder zu FuR mobil seien. Es miisse
an die alternde Bevolkerung oder Menschen mit Gehbehinderung und an Handelsver-
kehr gedacht werden. Mit der heute vorgestellten Losung kdnne der Motorisierte Indivi-
dualverkehr (MIV) in Zukunft nicht mehr stattfinden. Die Handler der Altstadt klagten
bereits heute Uber den Wegfall vieler Kunden, weil es keine Zuganglichkeit und Park-
maoglichkeiten mehr gebe. Insofern sei sie mit der Planung der neuen Rosensteinbriicke
und einem reinen Einbahnverkehr Richtung Altstadt nicht einverstanden. In Zukunft
werde Verkehr mehr E-Mobilitat aufweisen, aber nie auf null zuriickgehen, weshalb die
Rosensteinbricke in beide Fahrtrichtungen fur den MIV offengehalten werden musse.
Sie betont, bei der zuklnftigen Rosensteinbriicke wirden Funktionen massiv einge-
schrankt und es durfe nicht immer nur auf Kosten des MIV geplant werden. Menschen
und Gewerbetreibende, die auf Auto oder Lastwagen angewiesen seien, verzweifelten,
weil sie in Stuttgart nicht mehr vorankdmen. Wenn Platz gespart werden muisse, konne
die Stadtbahnhaltestelle auch an der bisherigen Position belassen werden.

Auf die neue Information zum Zeithorizont von 6 - 8 Jahren verweist StR Conzelmann.
Dieser lange Zeitraum habe Auswirkungen auf das Verhalten der Verkehrsteilnehmer
und mogliche Umleitungsverkehre. Nachdem sich dieses Verhalten Uber einen langen
Zeitraum "eingeschliffen" habe, halte er es fur fraglich, den Verkehr "mit Gewalt" in die
Wohnbebauung zuriickzuholen und Belastungen fir die Altstadt wieder aufzubauen.
Die Frage nach der konkreten Planung fur die Bricke - als Verkehrsverbund oder mit
Kfz-Verkehr - misse heute noch nicht entschieden werden. Der Stadtrat verweist auf
die GRDrs 174/2022, in der die zuklnftigen Aufgaben bezlglich Brickenerneuerung/-
sanierung festgehalten seien. Hier komme noch einiges auf die Stadt zu, weshalb Vor-
bereitungen stattfinden missten. Um als Notfallhilfe dienen zu kénnen, schlage er vor,
die Rosensteinbriicke dergestalt zu planen, dass sie als Umleitung fur den MIV dienen
konne. AbschlieR3end stellt er zur Rosensteinbriicke die Frage, ob diese derzeit flr den
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Ful3- und Radverkehr noch bendtigt werde. Angesichts des beschriebenen, kritischen
Zustandes sei es eventuell sicherer, sofort komplett zu sperren, zumal andere Que-
rungsmoglichkeiten fur diese Gruppe bestanden.

StR Rockenbauch will zunachst die Informationen priifen, bevor er eine Einschéatzung
abgibt. Er sei derzeit noch unentschieden in der Einordnung der Dimension der Bricke.
Diese h&nge von zahlreichen Ubergeordneten Pramissen ab. Eine Ersatzbricke fur alle
erdenklichen Notfalle zu bauen, halte er fir Giberzogen. Wenn eine andere Briicke sa-
niert werde, konnten Pendler (iber einen gewissen Zeitraum auch den OPNV nutzen.
Das geforderte "Funktionieren" misse im Gesamtkontext gesehen werden; es dirfe
auch fur die Autofahrer Einschrankungen geben, da es fur die anderen Verkehrsgrup-
pen ohnehin nicht optimal ablaufe. In seinen weiteren Ausfihrungen lenkt der Stadtrat
den Blick auf seine Vision fur das Neckarufer, die sich von der heute gezeigten Planung
unterscheide. Da nun der Rosensteintunnel vorhanden sei, hoffe er darauf, den Bereich
des Neckarknies auf Seite der Wilhelma autofrei zu gestalten. Die Vorbehaltstra3e um
das Wilhelma-Theater herum sei nicht mehr einleuchtend; die Neckarvorstadt sei auch
ohne diesen "Schlenker" erschlossen. Wenn diese VorbehaltsstraRe anders dimensio-
niert werde, liege die Stadtbahnhaltestelle an ihrer heutigen Position nicht schlecht. Er
stelle sich die Frage, warum die neue Briicke so grof3 gebaut und mit einer Haltestelle
Uberfrachtet werden misse. Er regt an, die Bricke auch in kleinerer Dimension (Bahn
und Bus auf einer Spur) und ohne Autoverkehr zu planen. Man misse sich trauen, den
Verkehr in der Neckarvorstadt grundsétzlich anders zu organisieren. Es werde die heu-
tige Verkehrsmenge in Stuttgart zukunftig nicht mehr geben kénnen, was zum Wohle
aller Menschen beitrage.

Der lange Zeitraum der Umsetzung erschreckt StR Serwani, weshalb er die Frage stel-
le, warum die zweiwdchige Sperrung der Wasserverkehrsstral3e erst 2024 vorgenom-
men werden kdnne. Der Abriss misse so schnell wie méglich erfolgen. Zu den verkehr-
lichen Anforderungen fur die neue Bricke kann er sich StRin Bulle-Schmid und
StR Conzelmann anschliel3en. Die neue Bricke misse die beiden Bad Cannstatter
Stadtteile auch fur Autofahrer verbinden. Wenn andere Briicken gesperrt wirden, beno-
tige man die Rosensteinbricke als Ausweichmdglichkeit. Er erwarte mit Spannung die
Beratungen des Bezirksbeirates. Er mdchte wissen, ob im Grundsatzbeschluss im ers-
ten Quartal 2023 bereits eine Festlegung auf den Briickenquerschnitt (mit oder ohne
Autoverkehr) zu erfolgen habe. Abschlie3end greift er die Loéwentorbriicke auf, die Gber-
raschend schnell zur Sprache gekommen sei. Diese Bricke sei eine der am starksten
von Stadtbahnen frequentierten Bricken. Wenn diese ausfalle, sei mit Chaos zu rech-
nen. Die Stadt habe jahrelang die Brickeninfrastruktur vernachlassigt, weshalb nun
umso schneller agiert werden musse. In einer Stadt am Fluss mussten Brticken in Ord-
nung gebracht und gehalten werden.

Zustimmung zu den vorgestellten Planungen &uf3ert StRin Kdngeter, die aber die De-
tails noch in der Fraktion besprechen will. Umweltverbund und Anliegerverkehr auf der
Bricke entsprachen in weiten Teilen dem fraktionsiibergreifenden Antrag. Aufgrund der
geschlossenen Rosensteinbriicke sei zu erkennen, dass Radverkehr in der Uberkinger-
stral3e kein Problem sei, da weniger Autos unterwegs seien. Durch die Verlagerung des
Verkehrs kdnnten Flachen fur den Umweltverbund und Radverkehr freigeraumt werden.
Gegenuber StRin Bulle-Schmid fuhrt sie aus, Autos kénnten dort, wo es notwendig sel,
noch fahren, aber es kénnten nicht zusatzlich neue Radwege geschaffen werden und
bisherige Stral3en unangetastet bleiben. Die Verkehrsflachen missten anders verteilt
werden.
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Vom Bauzustand der Rosensteinbriicke hat StR Schrade Kenntnis genommen. Er gehe
von einer gewissenhaften Arbeit des beauftragen Ingenieurbiros aus. Auch die vier
neuen Stellen und Mittel fir die Brickenneubauten finden seine Unterstiitzung. Dass im
Zuge der Entwicklung der 50 Jahre alte VSP Uberprft werde, hélt der Stadtrat fur rich-
tig. Er bitte darum, dies mit einer gewissen Prioritdt zu behandeln, da groRer Hand-
lungsbedarf bestehe. Wenn die UberkingerstraRe komplett entfallen kénne, schlage er
als Kompromiss die Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung mit Mischverkehr vor.
Wenn die Rosensteinbriicke um 6,5 m ausgebaut werde, stelle sich ihm die Frage, wa-
rum es nicht moglich sei, den Kfz-Verkehr aufrecht zu erhalten. Es handle sich um eine
fur den Handel in Bad Cannstatt extrem wichtige Verbindung, was Teile des Bezirksbei-
rates sicherlich bestatigten. Er sei gespannt auf die Reaktionen der Offentlichkeit, wenn
an der jetzigen Situation festgehalten werde. Ein Einbahnstral3en-Anliegerverkehr sei
nicht die richtige Antwort auf die aktuellen Gegebenheiten. Es misse im Hinterkopf be-
halten werden, dass es sich beim Bad Cannstatter Zentrum um ein B-Zentrum handle.
Interesse hat der Stadtrat auch an der Einschatzung der StraRenverkehrsbehérde in
Verbindung mit der Integrierten Verkehrsleitzentrale, denn diese habe die Aufgabe der
Verkehrsleitung im Falle einer Stérung. Wenn die Konig-Karls-Bricke ausfalle, misse
die Rosensteinbrucke den Verkehr - zumindest teilweise - aufnehmen kbénnen.

Far StR Dr. Mayer bedeutet Planung immer auch die Berucksichtigung von Prozessen.
Es durfe nicht davon ausgegangen werden, dass ein Plan in 6 - 8 Jahren 1 : 1 umge-
setzt werden konne. Er erinnert daran, dass Verkehrssysteme nicht "auf Kante genéht"
werden durften, denn dieses musse in der Lage sein, Stérungen zu verkraften. Ein Ver-
kehrssystem benétige Quer- und Kollateralverbindungen, weshalb er appelliere, die
Briicke so flexibel wie mdglich - ohne unterschiedliche Fahrbahnniveaus - anzulegen.
Zum Verkehrsstrukturplan stellt er die Frage, wie mit dem Auto von Munster kommend
die B10 erreicht werde.

Herr Mutz bestétigt den enormen Arbeitsauftrag bezlglich der Stuttgarter Briicken. Der
heutige Bericht sei erst der Anfang. Die nach dem Krieg entstandenen Bricken kéamen
nun in das Alter der Sanierung, womit dringend begonnen werden musse. Er bedauere
ebenfalls den langen Zeitraum. Gegenulber StR Rockenbauch fuhrt er aus, eine Halte-
stelle auf der Bricke mache diese naturlich groRRer, teurer und dauere langer. Es sei
eine politische Entscheidung, was letztendlich gewlinscht werde.

Zur Beflirchtung von StR Conzelmann erklart Herr Hauck, mit dem Hinweis auf die Ver-
kehrssicherheit der BundeswasserstraRe wolle man keine Angste ausldsen, aber deut-
lich machen, dass in die Abbruchplanung zlgig eingestiegen werden musse. Die Pla-
nungs- und Bauablaufe erforderten heutzutage eine grof3e Zeitspanne. Er betont, es
gebe aktuell ein verstarktes Monitoring der Rosensteinbriicke. Alle drei Monate werde
die Bricke komplett auf ihren Zustand und Ver&nderungen untersucht, und in den
kommenden Wochen wirden zusatzliche Messeinrichtungen installiert. Es misse sich
auf den Abbruch und den Neubau konzentriert werden.

Herr Oehler betont, es werde in einen Prozess eingestiegen, und die heutigen Vor-
schlage dienten daflr als Diskussionsgrundlage. Die Entscheidung sei an vielen Punk-
ten eine verkehrspolitische. Gegentber StRin Bulle-Schmid fiihrt er aus, Bad Cannstatt
sei mit dieser langfristigen Vision erschlossen, aber der durchaus noch mdgliche
Durchgangsverkehr werde an die Rander verlegt. In den nachsten Monaten wirden die
Diskussionen ablaufen, aus denen sich die Verwaltung viele sinnvolle Impulse erhoffe,
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um eine vertiefte Version des VSP erstellen zu kdnnen. Dazu musse im Vorfeld das
Thema der Briicke geklart sein. Die vorgeschlagene neue Bricke sei in ihrem planeri-
schen Ansatz fur alle moglichen Aspekte - auch die Aufnahme des MIV - flexibel, die
verkehrspolitisch vom Gremium zu entscheiden seien. Die Haltestelle auf der Briicke
biete ein gewisses Erlebnis bzw. Highlight. Diese Idee konne nun vom Gremium aufge-
nommen oder abgelehnt werden. Er hoffe auf eine neutrale Aufnahme dieser Vorschla-
ge, was Sinn dieser heutigen Diskussion sei.

Erganzend zur Haltestelle fuhrt Herr Hemmerich aus, die Bestandshaltestelle sei "fir
immer" sehr weit vom Knotenpunkt Neckartalstrale abgerickt, da ein 50-Meter-
Verbindungsradius bestehe (= Betriebsgleis der SSB, Uber das kein Linienverkehr ge-
fuhrt werde). Die Bestandshaltestelle sei dartiber hinaus durch einen Mittelbahnsteig
definiert und aufgrund der Absenkung des Gehweges fir Ful3ganger nicht sehr komfor-
tabel. Solange die NeckartalstralBe Teil des Vorbehaltsstralennetzes bleibe, misse
immer auch die Kfz-Spur Gberquert werden. Vorteile der Haltestelle auf der Briicke sei-
en die deutlich bessere Zuganglichkeit in Richtung Altstadt und die verbesserten Um-
steigebeziehungen zwischen den Stadtbahnlinien. Die Verwaltung sehe auch eine sehr
hohe Qualitat der Haltestelle, die ein Highlight darstelle. Am Ende gehe es um einen
politischen Diskurs, der gefiihrt werden musse. In seinen weiteren Ausfihrungen greift
Herr Hemmerich die Frage auf, ob die NeckartalstralRe aus dem Netz herausgenommen
werden konne. Er erklart, nach Realisierung des Rosensteintunnels sei diese Achse
(Bundesstraf3e) herabgestuft worden; auRerdem wirden darauf weiterhin Funktionen
wie GrofRraumtransporte abgewickelt, da diese nicht durch den Tunnel mdglich seien.
Entlang der Achse Pragstra3e/Neckartalstrale missten auch wichtige Elemente im
Stadtgeflige erschlossen werden. Als Beispiele nennt er das Wilhelma-Parkhaus und
das Gewerbegebiet QuellenstraRe. Daher sehe er derzeit keine Moglichkeit, diese Ver-
bindung aus dem Netz herauszunehmen.

Zur Frage von StR Schrade, was geschehe, wenn eine Stra3e aus dem Vorbehalts-
stralRennetz herausgenommen werde, erklart Herr Hemmerich, dafir misse zunéachst
die Verkehrsmenge deutlich zuriickgehen. So habe die Unterbrechung von Wilhelms-
und Rosensteinbriicke zu einer massiven Entlastung im Bereich Uberkingerstrale ge-
fuhrt. Wenn eine Achse herausgenommen werde, erhalte sie eine neue Verkehrsfunkti-
on, wie beispielsweise Tempo 30, Fahrradstral3e oder eine Einzelanordnung mit redu-
zierter Geschwindigkeit. Im heute vorgestellten Entwurf zum VSP sei der Grundansatz
hinterlegt, einerseits das verbleibende Netz zu ertlichtigen und zu starken (z. B. Knoten
Augsburger Platz, Altenburgtunnel) und andererseits Unterbrechungen vorzunehmen
("modaler Filter"), Verkehrsfunktionen zu reduzieren und Entlastungswirkungen zu er-
halten. Letztendlich ergebe sich dadurch in der UberkingerstralRe nur noch der Quell-
und Zielverkehr, der tatsachlich in die Altstadt wolle. Heute gebe es noch erheblichen
Durchgangsverkehr zum Beispiel von Fellbach in die Innenstadt. Zur Frage der Stra-
Benverkehrsbehérde und der zu berlcksichtigenden Sperrzustande verweist er auf die
laufende interne Abstimmung. Es sei klar, dass in den kommenden 6 - 8 Jahren der
Verkehr ohne die Rosensteinbriicke geregelt werden musse. Die Frage, fur welche
Sperrzustande die zuktlinftige Rosensteinbrticke benétigt werde, kbnne heute noch nicht
abschlieRend beantwortet werden, da zunachst die Konzeption fur die kommenden Jah-
re zu erstellen sei.

Anhand Folie 21 der Prasentation zu TOP 7 greift Herr Hemmerich die Empfehlung zur

Einrichtung einer Einbahn-Verbindung Richtung Altstadt auf und erklart, die Anbindung
in Richtung Innenstadt Gber die Rampe fehle derzeit noch. Es sei noch nicht klar, ob

Seite 9



zukinftig aus der NeckartalstraRe auf die Konig-Karls-Briicken-Rampe gefahren wer-
den konne. Auf jeden Fall werde ein Erreichen der Rampe vom Hallschlag kommend
Uber die Lowentorstral’e und den Rosensteintunnel moglich sein. Die Neckartalstralie
minde rechts ein, die Rampe befinde sich aber auf der linken Seite. Entsprechend
mussten die Strome der B10 gequert werden, was nur durch eine signaltechnische Si-
cherung mdoglich sei, die bisher nicht vorgesehen sei. Dies wolle er jedoch nochmals
prufen lassen. Einen zweiten Aspekt in diesem Zusammenhang stelle die Achse
BadstralRe (Einbahnstral3e in Richtung Rosensteinbriicke) dar, an der in Richtung Bri-
cke die Stadtbahn stralRenblndig gefiihrt werden. Ein wesentlicher Bestandteil des
Planfeststellungsbeschlusses flr die stral3enbiindige Flhrung sei das Heraushalten des
Durchgangsverkehrs gewesen, unter anderem mit dem Verbot des Geradeausverkehrs
auf die Rosensteinbriicke. Wenn nun der Knotenpunkt am Bunker zu einem Kreisver-
kehr umgestaltet werde, gebe es keine Moglichkeit mehr, den Durchgangsverkehr zu
unterbinden, wenn der Kfz-Verkehr in Richtung Pragstrall3e zugelassen werde. Durch
die Offnung dieser Fahrbeziehung entstehe somit eine neue Achse in der Badstrale,
die in Konflikt mit der Stadtbahn stehe. Dementsprechend laute die Empfehlung, den
Verkehr nur in Richtung Altstadt zuzulassen. Letztendlich kbénne der vorgeschlagene
Briickenquerschnitt theoretisch auch den Anliegerverkehr in beide Richtungen aufneh-
men. Diese Flexibilitat biete das Bruickenbauwerk.

Zur Frage von StR Dr. Mayer, wie von Minster kommend die B10 mit dem Auto erreicht
werde, verweist Herr Hemmerich zunachst auf den relativ langen "Zwischenzustand”
eines Einbahn-Regimes in der Neckarvorstadt, um die Lasten gleichmaRig auf die Hal-
den- und Neckartalstral3e zu verteilen und gleichzeitig wesentliche Verbesserungen
entlang der Neckartalstral3e im Sinne der "Stadt am Fluss" zu realisieren. Die Verkehrs-
fuhrung zur B10 erfolge aus Minster kommend somit Uber die Neckartalstral3e, Wilhel-
mastrale und wieder NeckartalstraRe, in der Gegenrichtung tUber die Haldenstral3e
nach Munster. In der Langfristvision werde der Verkehr in beide Richtungen Uber den
Tunnel gebiindelt.

Beziiglich des Ein-Richtungs-Verkehrs verweist StR Peterhoff auf die Prasentation zur
Baustelle an der EnBW (Kraftwerk Munster). Er halte es fur sinnvoller, im Vorgriff auf
eine mogliche Entwicklung in diese Richtung zu denken. Dazu erklart Herr Hemmerich,
die Baustelle am Kraftwerk erfolge sehr zeitnah, und es handle es sich ausschlief3lich
um Baustellenverkehr, bei dem die StraRenverkehrsbehdrde die Konzeption festzule-
gen habe. Das Einbahnregime bedinge einen erheblichen Planungsvorlauf zur Anpas-
sung von Knotenpunkten. Diese beiden Themen kdnnten derzeit nicht miteinander ver-
knlpft werden, gleichwohl gebe es sicherlich Optimierungsmdglichkeiten bei der aktuel-
len Baustellenverkehrsfiihrung. Er pladiere fur eine getrennte Betrachtung des laufen-
den Betriebes einer Straenverkehrsbehodrde und der grundsatzlich-konzeptionellen
Verkehrsplanung fur Bad Cannstatt.

StRin Bulle-Schmid hinterfragt die Dimensionierung der Briicke und ob diese bereits
gesetzt sei. In diesem Falle misse ein entsprechender Antrag gestellt werden, um eine
weitere Fahrspur zu erhalten. Diesbeziglich erklart Herr Hemmerich, fir die Mehrheit
des Gremiums biete der Vorschlag der Verwaltung eine hohe Flexibilitdt. Auf dieser Ba-
sis wolle man nun den Grundsatzbeschluss aufbereiten, zu dem die Stadtratin entspre-
chende Antrage stellen kdnne.

Die Entscheidung sei fir Bad Cannstatt und dartber hinaus sehr einschneidend, wes-
halb StRin Bulle-Schmid eine Birgerbeteiligung fur die Ausgestaltung der Rosenstein-
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briicke fordert. Wenn die Briicke vorrangig geplant werden musse, seien die Burger auf
jeden Fall zu informieren. Dieser Einschatzung kann sich StR Pantisano (Die FrAKTION
LINKE SOS PIRATEN Tierschutzpartei) anschlieRen, der die Vorlage eines Zeitplans zu
den verschiedenen Elementen winscht. StR Peterhoff verweist auf den dargestellten
Zeitrahmen von 6 - 8 Jahren. Wenn der Planungsprozess verlangert werde, wirke sich
das auch auf die Sperrzeiten der Bricke aus. StR Conzelmann richtet den Blick auf den
vorgestellten Querschnitt der Bricke. Wenn die Haltestelle nicht auf der Bricke einge-
richtet werde, sei ausreichend Platz fir vier Fahrspuren vorhanden. Er sehe keinen
Grund, das Vorhaben deswegen auszubremsen. Die Idee einer Burgerbeteiligung be-
findet StR Dr. Mayer als richtig, dennoch musse in der Planung weiter vorangeschritten
werden.

BM Pétzold erklart, die Tagesordnungspunkte 6 und 7 wurden noch im Bezirksbeirat
Bad Cannstatt diskutiert. Die heute angemeldeten Themen, wie die Birgerinformation,
wirden mitgenommen. Er gehe davon aus, dass der Bezirksbeirat dezidierte Forderun-
gen stellen werde. Er sagt zu, die Prasentationen im Nachgang zur STA-Sitzung zuzu-
senden.

Zu TOP 9 gibt StR Pantisano den Hinweis auf eine Aussage von BM Fuhrmann, eine
Vorlage zur Priorisierung der zahlreichen beschlossenen und zukiinftigen Projekte und
den damit verbundenen Kosten erstellen zu wollen. Es sei schwierig, Neues zu be-
schlieRen, wenn es keinen Uberblick uiber das Bisherige gebe. Der Vorsitzende erklart,
StR Pantisano habe im morgigen Verwaltungsausschuss die Gelegenheit, diese Frage
zu stellen.

BM Pétzold stellt zu den drei Tagesordnungspunkten fest:

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Technik hat von der GRDrs 569/2022
(TOP 6) und dem Bericht (TOP 7) Kenntnis genommen.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik stimmt dem Beschlussantrag
(TOP 9) bei 1 Gegenstimme mehrheitlich zu (1 Enthaltung).

Zur Beurkundung

Schmidt / fr
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