Landeshauptstadt Stuttgart
Oberbirgermeister
GZ: OBM

GRDrs 758/2018

Stuttgart, 11.09.2018

3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart - Anhdrung

Beschlussvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Technik Einbringung offentlich 18.09.2018
Ausschuss fur Umwelt und Technik Beratung offentlich 09.10.2018
Gemeinderat Beschlussfassung offentlich 11.10.2018

Beschlussantrag

Die Verwaltung wird beauftragt, zur 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart im
Rahmen des o6ffentlichen Anhdrungsverfahrens folgende Stellungnahme abzugeben:

1. Vom Entwurf der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird Kenntnis genommen.

2. Den folgenden MaRnahmen des Entwurfs der 3. Fortschreibung wird ohne Anderung

zugestimmt:

M3  SSB- Angebotserweiterung Stadtbahnen

M4  Schnellbuslinie Stuttgart-Bad Cannstatt - Innenstadt (Linie X1)

M5  Stadtgebietsuberschreitende Schnellbuslinie (Linie X2)

M7  Ersatzbeschaffung SSB Busse schlechter Euro VI

M8  Ausbau Viertelstundentakt bei der S-Bahn

M9  Erh6hung der Zugverbindungen im Schienenpersonennahverkehr bis 2021

und Einrichtung drei neuer Metropolexpresslinien

M10 Umsetzung Radverkehrskonzept

M11 Umstellung des Fuhrparks der LHS und des Landes

M12 Ausweitung Tempo 40 auf Steigungsstrecken
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3. Den folgenden MaRnahmen des Entwurfs der 3. Fortschreibung wird mit Anderung
zugestimmt:

M1  Ganzjahriges Verkehrsverbot in der Umweltzone Stuttgart fur alle Kraftfahr-
zeuge mit Dieselmotoren unterhalb der Abgasnorm Euro 5/V

4. Die folgenden MaRRnahmen des Entwurfs der 3. Fortschreibung werden abgelehnt:

M2  Sonderfahrstreifen fir den Busverkehr stadtauswarts zwischen dem ,Wulle-

Steg“ an der Willy-Brandt-Straf3e und der Kreuzung Am Neckartor

M6  Testweise Einfuhrung einer Busspur in der Wagenburgstrafl3e Anfang 2019

Begrindung

Zu 1.: Kenntnisnahme vom Entwurf der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans

Ausgangslage und Entwicklung

Seit Jahren arbeitet die Landeshauptstadt Stuttgart mit vielfaltigen Aktivitaten daran, die
Luftsituation im Stuttgarter Stadtgebiet zu verbessern. Die Erfolge dieser Anstrengungen
sind sichtbar. So wird seit dem Jahr 2011 der von der Europaischen Union vorgegebene
Jahresdurchschnitts-Grenzwert bei Feinstaub (PM1o) von 40 pg/m? an allen Messstellen
im Stadtgebiet eingehalten. Die Anzahl der Uberschreitungstage liegt nur an der Mess-
stelle Am Neckartor Uber den zulassigen 35 Tagen, war im Jahr 2017 mit 41 Tagen je-
doch auf einem historisch niedrigen Stand. An allen anderen Messstationen werden die
zulassigen Uberschreitungstage eingehalten. Auch aufgrund der vielzéhligen MaRnah-
men, die in den letzten Jahren zur Verbesserung der Luftqualitat durchgefihrt wurden,
ist an der Messstelle Am Neckartor ein dynamischer Riickgang der Uberschreitungen zu
erkennen. Fiur das Jahr 2018 bestehen erstmals gute Aussichten, die Grenzwerte einzu-
halten.

Beim Luftschadstoff Stickstoffdioxid (NO2) ist die Lage differenzierter zu betrachten. Vor
allem die vorgegebenen Jahresdurchschnitts-Grenzwerte von 40 ug/m2 werden an meh-
reren Messstationen weiterhin zum Teil erheblich tberschritten, obwohl es in den letzten
Jahren Verbesserungen gegeben hat. Eine &hnliche Entwicklung ist bezlglich der zulas-
sigen Uberschreitungsstunden (maximal 18 pro Jahr) zu verzeichnen. Es sind deutliche
Verbesserungen erzielt worden, so etwa an der Messstation Am Neckartor ein Rickgang
von 853 Uberschreitungsstunden im Jahr 2006 auf 3 Stunden im Jahr 2017 und damit
zur erstmaligen Einhaltung des vorgegeben EU-Grenzwertes.

Die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte finden sich entsprechend des vom
Land in Auftrag gegebenen Gesamtwirkungsgutachtens an rund 70 km innerstadtischer
Hauptverkehrsstral3en bezlglich NO2 und an rund 5 km beztglich PM1o. Gemal der Ur-
sachenanalyse der LUBW sind wichtige Verursacher dieser hohen Schadstoffbelastung
der Verkehr sowie kleinere und mittlere Feuerungsanlagen. Daher missen neue zusatz-
liche Malinahmen entsprechend des Verursacheranteils ergriffen werden.

Seite 2



Die Grenzwerte fur Luftschadstoffe wurden von der Européischen Union in der Luftqua-
litatsrichtlinie Fassung 2008/50/EG zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt festgelegt. Neben diesen Grenzwerten werden in der Richtlinie auch Regularien
und Standards fur die Uberwachung der Luftqualitat auf Basis von Immissionsmessun-
gen definiert.

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie ist in Deutschland mit dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) und insbesondere der 39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) ,Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und
Emissionshochstmengen® umgesetzt worden. In Tabelle 1 sind die gesetzlichen Grenz-
werte fur die beiden wichtigen Luftschadstoffe Feinstaub und Stickstoffdioxid aufgefuhrt.

Tabelle 1:  Ubersicht  der Immissionsgrenzwerte  flr Feinstaub (PM1o)
und Stickstoffdioxid (NO2)

Schadstoff | Giltig Immissionsgrenzwert KenngrolRe
PM seit 50 pg/m3 bei 35 zugelassenen Uber- | als  24-Stunden-
10 1.1.2005 schreitungen im Kalenderjahr Mittelwert
seit als Mittelwert Uber
3
PMo 1.1.2005 40 pg/m ein Kalenderjahr
NO seit 200 pg/m3 bei 18 zugelassenen | als 1-Stunden-Mit-
? 1.1.2010 Uberschreitungen im Kalenderjahr | telwert
seit als Mittelwert Uber
3
NO- 1.1.2010 40 pg/m ein Kalenderjahr

Immissionsmessungen der LUBW zeigen, dass an verschiedenen Stellen des Stadtge-
biets der Grenzwert fur die Stickstoffdioxidlangzeitbelastung (Jahresmittelwert) noch im-
mer Uberschritten werden.

Gemal § 47 Abs. 1 Satz 1 BiImschG mussen die zustédndigen Behdrden einen Luftrein-
halteplan aufstellen, wenn ein Immissionsgrenzwert fur einen Luftschadstoff zuziglich
einer fur den Luftschadstoff geltenden Toleranzmarge Uberschritten wird. Mit einem Luft-
reinhalteplan soll durch geeignete MalRnahmen sichergestellt werden, dass die Luft-
schadstoffbelastungen dauerhaft so verbessert werden, dass die Grenzwerte eingehal-
ten werden bzw. der Zeitraum der Uberschreitungen verringert wird. Fir die Erstellung
von Luftreinhalteplanen in Baden-Wirttemberg sind die Regierungsprasidien zustandig.

Wegen Uberschreitungen der Grenzwerte fur Feinstaub und Stickstoffdioxid im Stadtge-
biet von Stuttgart wurde bereits im Jahr 2005 ein erster Luftreinhalteplan fir die Landes-
hauptstadt Stuttgart aufgestellt, der am 1. Januar 2006 in Kraft getreten ist. Da die Mal3-
nahmen des ersten Luftreinhalteplans nicht ausreichten, die Grenzwerte fur Feinstaub
und Stickstoffdioxid im gesamten Stadtgebiet einzuhalten, wurde der Luftreinhalteplan
bereits zweimal mit weiterfihrenden Mal3nahmen fortgeschrieben (in den Jahren 2010
und 2014). Die zuséatzlichen Malinahmen fihrten zu einer weiteren Verbesserung der
Belastungssituation in Stuttgart. Dennoch werden die Grenzwerte flr die Kurzzeitbelas-
tung bei Feinstaub und der Grenzwert fur die Langzeitbelastung bei Stickstoffdioxid nicht
Uberall im Stadtgebiet von Stuttgart eingehalten.
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Im Juli 2015 haben das Land und die Landeshauptstadt ein gemeinsames ,Konzept Luft-
reinhaltung fur die Landeshauptstadt Stuttgart” vorgelegt. Dieses Konzept war eine wich-
tige Grundlage fur die Erstellung des Gesamtwirkungsgutachtens und die nun im Entwurf
vorliegende 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart. Es dient gleichsam als
Orientierungslinie fur Land und Landeshauptstadt im Bereich der Luftreinhaltung.

Gegenwartig ist der Luftreinhalteplan fir die Landeshauptstadt Stuttgart erneut mit wei-
tergehenden MalRnahmen fortzuschreiben. Dazu dient die 3. Fortschreibung des Luft-
reinhalteplans, deren Entwurf Gegenstand dieser Vorlage ist.

Die andauernde Uberschreitung der Grenzwerte hat zudem zur Einleitung von zwei
Vertragsverletzungsverfahren durch die Europaische Kommission gegen die
Bundesrepublik Deutschland gefuhrt (Vertragsverletzungsverfahren Nr. 2008/2191, SG-
Greffe (2014) D/17606, sowie Vertragsverletzungsverfahren Nr. 2015/2073, SG-Greffe
(2015) D/6868). Am 17. Mai 2018 hat die Europaische Kommission beim Gerichtshof
der Europaischen Union (EuGH) Klage gegen Deutschland, Frankreich, Ungarn, Italien,
Rumanien und das Vereinigte Konigreich eingereicht, weil die vereinbarten Grenzwerte
fur die Luftqualitat nicht eingehalten werden und in der Vergangenheit keine geeigneten
Malnahmen ergriffen wurden.

Dartber hinaus hat das Verwaltungsgericht Stuttgart am 26. Juli 2017 der Klage der
Deutsche Umwelthilfe stattgegeben (AZ: 13 K 5412/15). Die Landesregierung hat im Ok-
tober 2017 Rechtsmittel (Sprungrevision) gegen den Spruch des Verwaltungsgerichts
eingelegt. Das Bundesverwaltungsgericht hat die Sprungrevision am 27. Februar 2018
Uberwiegend zuriickgewiesen (7 C 30.17). Nach dem Urteil des hochsten deutschen Ver-
waltungsgerichts sind demnach Diesel-Fahrverbote in Stadten — unter Wahrung der Ver-
haltnismaRigkeit - grundsatzlich zulassig. Im Zuge des angestrengten Zwangsvollstre-
ckungsverfahrens hat das Verwaltungsgericht Stuttgart ein Zwangsgeld angedroht und
festgesetzt (AZ: 13 K 3813/18). Gegen diesen Festsetzungsbeschluss hat das Land beim
Verwaltungsgerichtshof (VGH) Baden-Wurttemberg Beschwerde eingelegt. Wann diese
Beschwerde seitens des VGH entschieden wird ist derzeit offen. Ferner gibt es noch
einen Vergleich zwischen Land und einem klagenden Anwohner des Neckartors (VG
Stuttgart, AZ: 13 K 875/15).

Der nun vorliegende Entwurf der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart um-
fasst insgesamt 12 EinzelmaRnahmen (M1 — M12). Sie werden unter Punkt 2-4 dieser
Begrundung bewertet bzw. kommentiert.
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Urteil des Bundesverwaltungsgerichts

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat in den letzten Jahren zahlreiche Mal3hahmen ergrif-
fen, um die Schadstoffsituation der Stuttgarter Luft zu verbessern und Verkehrsverbote
grundsatzlich zu vermeiden. Diese MalRnahmen haben auch Wirkung gezeigt und die
Werte erkennbar sinken lassen. Gleichwohl werden gesetzlichen Grenzwerte zum ge-
genwartigen Zeitpunkt noch nicht eingehalten, daher soll der geltende Luftreinhalteplan
so fortgeschrieben werden, dass die schnellstmdgliche Einhaltung der Grenzwerte er-
reicht wird.

Das Bundesverwaltungsgericht, als hochstes deutsches Verwaltungsgericht, hat Diesel-
Fahrverbote in Stadten - bei Wahrung der Verhaltnismafigkeit - flir grundséatzlich zulassig
erklart. Die Entscheidung des Gerichts besagt in seinem Leitsatz | dazu Folgendes: ,Er-
weist sich ein Verkehrsverbot fur Dieselfahrzeuge mit schlechterer Abgasnorm als Euro
6 sowie fur Kraftfahrzeuge mit Ottomotoren unterhalb der Abgasnorm Euro 3 innerhalb
einer Umweltzone als die einzig geeignete MaRnahme zur schnellstméglichen Einhaltung
der Stickstoffdioxidgrenzwerte, verlangt Art. 23 Abs. | Unterabsatz 2 der Richtlinie
2008/50/EG, diese MalRnahme zu ergreifen."”

Aufgrund des rechtskraftigen Urteils des VG Stuttgart ist in tatsachlicher Hinsicht — bin-
dend — festgestellt, dass mit Blick auf die Situation in der Landeshauptstadt Stuttgart ein
derartiges Verkehrsverbot die einzige geeignete Mal3nahme ist.

Vielen der im Zuge des ersten Durchgangs der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans
im Jahr 2017 geaul3erten Bedenken ist durch die Ausgestaltung der umfassenden Aus-
nahmekonzeption des Landes im vorliegenden Entwurf der 3. Fortschreibung des Luft-
reinhalteplans Rechnung getragen worden.

Blaue Plakette

Die seit geraumer Zeit in der Diskussion befindliche blaue Plakette wirde das bisher
bestehende System aus roter, gelber und griiner Plakette zur Kennzeichnung des Schad-
stoffausstol3es von Kraftfahrzeugen erganzen. Durch die Einfihrung der Blauen Plakette
héatte der Bund schon lange eine Rechts- und Planungssicherheit der Lander und Kom-
munen herstellen kénnen. Sie ware die Grundlage, um eine blaue Umweltzone in Stadten
einfuhren zu kdnnen. In eine solche blaue Umweltzone dirften dann — analog zur Ein-
fuhrung der grinen Plakette und der grinen Umweltzone vor einigen Jahren — nur noch
Fahrzeuge einfahren, die die entsprechende Schadstoffnorm erfulllen und eine entspre-
chende Plakette an der Windschutzscheibe ihres Autos haben.

Die rasche Einfuhrung der blauen Plakette ware ein wichtiger Beitrag fir bessere Luft in
den Stadten. Leider gibt es hierzu keine Einigkeit in der furr eine entsprechende Anderung
der 35. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG, in der die Plakettenregelung fest-
gelegt ist, zustandigen Bundesregierung. Das Bundeministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur verweigert seine Zustimmung zu einer solchen Anderung. Diese Haltung
wird von vielen Stadten in der Bundesrepublik Deutschland, die ebenfalls mit erheblichen
Luftbelastungen zu kampfen haben, kritisiert.

Der Vorteil der blauen Plakette ist, dass sie leicht verstandlich und nicht zuletzt einfach
zu kontrollieren ist. Sie wirde den Kommunen die Politik zur Luftreinhaltung deutlich er-
leichtern. Zudem setzt sie einen Anreiz zur Beschaffung von emissionsarmen Fahrzeu-
gen. Deshalb unterstiitzt die Landeshauptstadt Stuttgart die Bemihungen, etwa des Lan-
des Baden-Wirttemberg, eine zeitnahe Einfihrung der blauen Plakette zu erreichen, und
beflrwortet entsprechende Aktivitaten.
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Nachrustung

Die Nachrustung von Kraftfahrzeugen (Hardware und/oder Software) kann einen wichti-
gen Beitrag zur Reduzierung der Schadstoffemissionen leisten. Wahrend einige Automo-
bilhersteller die Software-Nachriistung bestimmter Fahrzeugtypen zugesagt haben,
diese Versprechungen aber noch lange nicht erfllt sind, haben, werden Hardware-Nach-
ristungen bisher von den Herstellern als zu teuer und technisch zu aufwendig abgelehnt.
Andere Akteure, wie etwa der ADAC, vertreten hier eine kontrare Position und setzen auf
die Hardware-Nachristung.

Die Landeshauptstadt Stuttgart verfolgt diese Entwicklungen mit grol3em Interesse Dabei
gilt, dass die Nachristungszusagen der Industrie verbindlich und nachprifbar sein muis-
sen. Die erforderlichen Emissionsreduzierungen mussen auch tatsachlich erbracht wer-
den. Absichtserklarungen kdénnen nicht mehr akzeptiert werden. Auch muss klar sein,
welche Kosten durch die Nachristung entstehen, wer sie tragt und in welchem zeitlichen
Rahmen die Nachrtistungen erfolgen sollen.

Der Deutsche Stadtetag hat in seinem Schreiben vom 22. Juni 2018 zum Positionspapier
.,Nachhaltige Mobilitat fur alle dargestellt, dass die Bundesregierung die Automobilin-
dustrie zu Hardware-Nachristungen verpflichten muss, damit die Stickoxide in den Stad-
ten deutlich sinken. Auch aus Sicht der Landeshauptstadt Stuttgart missen sich die Au-
tomobilindustrie und die Bundesregierung starker engagieren, damit die Kommunen in
ihren Bemuhungen zur Luftreinhaltung unterstitzt werden und die Grenzwerte schneller
eingehalten werden kdnnen.

Verfahrensablauf und Organisatorisches

Die in den Entwurf der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart aufgenomme-
nen MalRnahmen hat das Regierungsprasidium Stuttgart mit dem Verkehrsministerium
Baden-Wiurttemberg abgestimmt und mit der Landeshauptstadt Stuttgart erértert. Eine
wichtige Grundlage fur die Auswahl der Mal3nahmen ist ein sehr umfangreiches Gesamt-
wirkungsgutachten 2017 sowie der Kurzbericht zu den Verkehrsbeschrankungen Vari-
ante 1-4, welche auf den Internetseiten des Regierungspréasidiums abgerufen werden
kann
(https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/Abt5/Ref541/Seiten/Luftreinhalteplaene.aspx).

Der Planentwurf lag vom 27. August 2018 bis 28. September 2018 offentlich aus. Bis
zum 12. Oktober 2018 konnte zu dem Planentwurf gegeniiber dem Regierungsprasidium
Stuttgart Stellung genommen werden.

Im Rahmen dieser offentlichen Auslegung nimmt die Landeshauptstadt Stuttgart zu dem
Planentwurf durch den Gemeinderatsbeschluss dieser Gemeinderatsdrucksache Stel-
lung. Diese Stellungnahme der Landeshauptstadt Stuttgart als Trager offentlicher Be-
lange-ist vom Einvernehmen gemal § 47 Absatz 4 Satz 2 des BImSchG zu unterschei-
den.

Das zu erteilende Einvernehmen ist Rechtmafigkeitsvoraussetzung fur die Festlegung
einvernehmenspflichtiger Mal3nahmen in der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.
Fur die Erteilung dieses gesetzlichen Einvernehmens sind die Stra3enbau- und die Stra-
Benverkehrsbehoérde der Landeshauptstadt Stuttgart zustandig.

Der vollstdndige Text des Entwurfs der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans kann
eingesehen und heruntergeladen werden unter https://rp.baden-wuerttem-
berg.de/rps/Seiten/aktuellemeldung.aspx?rid=255.
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Vorbemerkung zu 2 bis 4.: MaRnahmen des Entwurfs der 3. Fortschreibung des
Luftreinhalteplans

Um einen schnellen und kursorischen Uberblick tiber die geplanten MaRnahmen der 3.
Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur das Stadtgebiet Stuttgart zu erhalten, wird in
Anlage 1 zusammengefasst dargestellt, mit welchen neuen MalRnahmen die Luftschad-
stoffgrenzwerte bis 2020/2021 eingehalten werden sollen. In der Anlage wird auf samtli-
che erganzende und beschreibende Detailpunkte verzichtet.

Mit diesem Bundel an Malinahmen soll die direkte Belastung an Orten mit Grenzwert-
Uberschreitungen und auch die stadtische Hintergrundbelastung reduziert werden, so-
dass die Grenzwerte im gesamten Stadtgebiet eingehalten werden. Dazu wurden die
Malinahmen und deren Emissions-, Immissions- und verkehrliche Wirkungen in einem
umfassenden Gesamtwirkungsgutachten (Februar 2017) sowie einem Kurzbericht zu
den Verkehrsbeschrankungen (Juli 2018) bewertet.

Neben der Beurteilung eines veranderten Modal-Splits sowie der Fahrleistungen wurden
u.a. auch Verkehrsverlagerungen auf Alternativrouten oder in das nachgeordnete Stra-
Rennetz untersucht. Da die Ma3nahmen zu unterschiedlichen Zeitpunkten realisiert wer-
den bzw. ihre Wirksamkeit entfalten, konnen die tatsachlich zu erwartenden Verkehrs-
verlagerungen derzeit nur bedingt abgeschéatzt werden. Die verkehrliche Wirkung von
restriktiven Mallnahmen hangt zudem vom Befolgungsgrad ab.

Zu 2: MaRnahmen ohne Anderungen:

M3  SSB- Angebotserweiterung Stadtbahnen

Die Neueinrichtung der Stadtbahnlinie U16 Giebel — Fellbach wird helfen, die heute zwi-
schen Fellbach und Bad Cannstatt und zwischen Bad Cannstatt und Feuerbach vorhan-
denen Kapazitatsengpasse zu beseitigen. Fir diese neue Linie werden sechs zuséatzliche
Stadtbahnfahrzeuge fur je 3,7 Mio. Euro eingesetzt.

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstiitzt diese MalRnahme im Rahmen des
Gesamtkonzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans. Zur Starkung des OPNV
in Stuttgart fordert die Landeshauptstadt Stuttgart die Landesregierung jedoch auf, die
finanzielle Unterstitzung des Landes fir den Kauf zusatzlicher Stadtbahnen deutlich
auszubauen. Die Landeshauptstadt Stuttgart kritisiert insbesondere, dass der Kauf
zusatzlicher Stadtbahnen durch das Land nicht gefoérdert wird, sondern nur die
Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen und das auch nur in einem viel zu geringen Umfang.

M4  Schnellbuslinie Stuttgart-Bad Cannstatt - Innenstadt (Linie X1)

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt diese Mal3hahme im Rahmen des Gesamt-
konzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.

M5 Stadtgebietsuberschreitende Schnellbuslinie (Linie X2)

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt diese Malinahme im Rahmen des Gesamt-
konzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.
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M7 Ersatzbeschaffung SSB-Busse schlechter Euro VI

Die SSB AG ist seit vielen Jahren bestrebt, ihre Busflotte regelmallig mit neuen, umwelt-
und klimafreundlichen Techniken zu erneuern. Dies geschieht immer auf einem sehr ho-
hen technologischen Standard. Die SSB arbeitet hierzu intensiv in den verschiedensten
Bereichen der Bustechnologie mit den Herstellerfirmen zusammen ist und erprobt regel-
malfiig im Rahmen von Forschungsprojekten die allerneuesten Technologien. Dabei legt
die SSB aber immer groRen Wert darauf, dass die eingesetzten Fahrzeuge auch den
Anforderungen aus dem taglichen Betrieb (u.a. Reichweite, Komfort und Klimatisierung)
gerecht werden kdnnen oder sie einen echten Nutzen in der technologischen Weiterent-
wicklung erbringen. Reine Vorzeigeprojekte, die nicht alltagstauglich sind oder keinen
Fortschritt bringen, sind nicht Sache der SSB.

Mit dieser Herangehensweise ist es gelungen, dass der Flottenanteil der teilweise oder
vollstandig elektrisch angetriebenen Fahrzeuge mit rund 10% bei der SSB heute einen
Wert erreicht, der deutschlandweit kaum von einem anderen Verkehrsunternehmen ver-
gleichbarer GroR3e erzielt werden durfte. Dieser Wert wird sich mit der Inbetriebnahme
der Busse fur die Schnellbuslinien X1 und X2 noch weiter erhdhen.’ Diesen Weg wird die
SSB wie auch in der Vergangenheit mit der Unterstitzung des Landes Baden-Wrttem-
berg weiter beschreiten.

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt diese Mallnahme im Rahmen des Gesamt-
konzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.

M8  Ausbau Viertelstundentakt bei der S-Bahn

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt diese Mallnhahme im Rahmen des Gesamt-
konzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.

M9 Erh6hung der Zugverbindungen im Schienenpersonennahverkehr bis 2021 und
Einrichtung drei neuer Metropolexpresslinien

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt diese Malinhahme im Rahmen des Gesamt-
konzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.

M10 Umsetzung Radverkehrskonzept

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt diese Malihahme im Rahmen des Gesamt-
konzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.

Die Beurteilung der konkreten EinzelmaRnahmen durch die beteiligten Amter der Stadt-
verwaltung erfolgt im Rahmen der Detailplanungen.

M11 Umstellung des Fuhrparks der LHS und des Landes

Die Landeshauptstadt Stuttgart sieht in der Umstellung auf emissionsfreie bzw. emissi-
onsarme Fahrzeuge eine grof3e Chance die Luftqualitat zu verbessern. Bereits im Akti-
onsplan ,Nachhaltig mobil in Stuttgart hat die Elektromobilitdt und insbesondere die
stadteigene Mobilitat eine groRe Bedeutung. Mit der Schaffung des ,Fonds emissionsar-
mes Fahren“ im Rahmen des DHH 2016/2017 sowie der Fortfihrung im DHH 2018/2019
wurde bereits die Grundlage flr die schrittweise Umstellung des stadtischen Fuhrparks
im Rahmen des technisch Méglichen geschaffen.
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Von Seiten der Landeshauptstadt Stuttgart wird die Umstellung des eigenen Fuhrparks
aktiv vorangetrieben. Fehlende Verflig-barkeiten bei den Herstellern verzégert leider
diese Umsetzung. So musste beispielsweise die Ausschreibung zur Bestellung von Elekt-
rofahrzeugen wiederholt werden, da zunachst keine wertbaren Angebote eingingen.

Die Landeshauptstadt Stuttgart begrif3t daher diese MaRnahme im Rahmen des Ge-
samtkonzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.

M12 Ausweitung Tempo 40 auf Steigungsstrecken

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt diese Mal3hahme im Rahmen des Gesamt-
konzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.

Die Beurteilung der konkreten EinzelmaRnahmen durch die beteiligten Amter der
Stadtverwaltung erfolgt im Rahmen der Detailplanungen.

Seite 9



Zu 3: MaRnahmen mit Anderungen:

M1  Ganzjadhriges Verkehrsverbot in der Umweltzone Stuttgart fiir alle Kraftfahrzeuge
mit Dieselmotoren unterhalb der Abgasnorm Euro5/V

In Bezug auf die Ausnahmekonzeption wird empfohlen, Fahrten zu Kfz-Werkstatten fir
Reparatur- und ,Wartungs-“Zwecke zu gestatten und diese ,Wartungszwecke® auch ex-
plizit in die Konzeption aufzunehmen.

Die Landeshauptstadt Stuttgart unterstitzt mit obiger Anmerkung diese MalRhahme im
Rahmen des Gesamtkonzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans.
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Zu 4. Abgelehnte MaRnahmen:

M2  Sonderfahrstreifen flir den Busverkehr stadtauswarts zwischen dem Wulle-Steg“
an der Willy-Brandt-StralRe und der Kreuzung Am Neckartor

Die geplante MaRnahme ist kein Vorschlag der Landeshauptstadt Stuttgart. Die Verwal-
tung der Landeshauptstadt hat lediglich im Zuge der Planungen seitens des Landes auf
Basis kooperativer behordlicher Zusammenarbeit erforderliche Daten zur Verfliigung ge-
stellt und sich an Gesprachen beteiligt.

Uber die Einrichtung einer Busspur zwischen Gebhard-Miiller-Platz und Neckartor wurde
im Ausschuss fur Umwelt und Technik am 17.07.2018 muindlich berichtet. Fur den OPNV
werden keine positiven Effekte, sondern erhebliche negative Auswirkungen auf die zu-
kunftige Schnellbuslinie X1 und das Innenstadtbusnetz erwartet. Die gewiinschte hohe
Betriebsstabilitat der Schnellbuslinie kénnte nicht mehr gewahrleistet werden und samt-
liche Zeitgewinne, die an anderen Stellen mit hohem finanziellen Aufwand geschaffen
werden, wirden vermutlich aufgezehrt. Durch die Reduktion der Fahrstreifen fir den In-
dividualverkehr werden langere Ruckstaus erwartet, die auch die nachfragestarken In-
nenstadtbuslinien behindern wirden.

Mit der beauftragten gutachterlichen Untersuchung werden detaillierte Modellrechnun-
gen zur Wirkungsabschétzung durchgefihrt. Modellrechnungen sind im Bereich der Ver-
kehrsplanung und —technik eine anerkannte Methode zur Wirkungsabschatzungen und
gehen als Grundlage in die Emissions- und Immissionsermittlung ein. Die Ergebnisse
sind immer mit Blick auf die Exaktheit und Vollstandigkeit der Daten und Grundannahmen
zu werten. Mit Blick auf die komplexe und hochausgelastete Verkehrsinfrastruktur in dem
Betrachtungsraum und angesichts der vorliegenden Einschatzungen der Fachamter so-
wie der SSB ist bei der Wertung der Ergebnisse die Einbindung der Fachamter der Lan-
deshauptstadt Stuttgart sowie der SSB unerlasslich. Weiterhin wird darauf hingewiesen,
dass fur diese Busspur bisher keine abgestimmte Planung vorliegt. Es ist auch nicht be-
kannt, mit welchen Planungsansatzen die Modellrechnungen durchgefuihrt wurden und
ob diese technisch realisierbar waren. Insbesondere dirfen diese die Bauablaufe der
Projekte im Rahmen von S21 nicht behindern oder diesen entgegenstehen.

Im Entwurf der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird ausgefihrt, dass die Bus-
spur unter dem Vorbehalt der immissionsschutzrechtlichen Zulassigkeit steht. Die Aus-
fuhrungen zu ,unzulassigen bzw. unzumutbaren Veranderungen an anderer Stelle” ist
nicht in die Argumentationslinie dieses Absatzes explizit integriert. Weiterhin wird ausge-
fuhrt, dass ,Die reale Wirkung der Busspur, spatestens aber drei Monate nach ihrer Ein-
fuhrung evaluiert und auf dieser Basis Uber die Weiterfuhrung der Mal3hahme entschie-
den wird.“ Hier ist eine Klarstellung erforderlich, ob die ,reale Wirkung“ unabhangig von
den Ergebnissen der gutachterlichen Untersuchung (verkehrlichen Wirkungen) ggf. im
Sinne eines Versuchs angedacht ist. Aus Erfahrungen mit baustellenbedingten Kapazi-
tatsreduktionen und Stoérfallen im Bereich Neckartor und des umgebenden Verkehrsnet-
zes wird die Durchfiihrung eines solchen Versuchs ebenfalls kritisch gesehen.

Aufgrund zu erwartender Verkehrsstérungen und -verlagerungen und der noch nicht vor-
liegenden gutachterlichen Ergebnisse lehnt die Landeshauptstadt Stuttgart diese Mal3-
nahme im Rahmen des Gesamtkonzepts der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans
ab. Sollte die MaRnahme trotz der ablehnenden Stellungnahme der Landeshauptstadt in
den Luftreinhalteplan aufgenommen werden, so ist der tatséchliche Umfang der Ver-
kehrsverlagerungen und der Reduktion der Luftschadstoffbelastungen — wie im Entwurf
der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans bereits dargestellt — vor einer Entschei-
dungsfindung zu evaluieren. Zuvor ist eine enge fachliche Abstimmung mit den Facham-
tern der Landeshauptstadt Stuttgart sowie der SSB erforderlich.
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M6  Testweise Einfihrung einer Busspur in der Wagenburgstrafe Anfang 2019

Die testweise Einfiihrung der Busspur zum Zeitpunkt Anfang 2019 wird von der Landes-
hauptstadt Stuttgart abgelehnt. Es soll zunachst die Einfiihrung des Parkraummanage-
ments in Stuttgart-Ost im Dezember 2018 und dessen Auswirkungen auf das Parkver-
halten abgewartet werden. Nach der Etablierung des Parkraummanagements kann die
testweise Einfuhrung einer Busspur in der Wagenburgstral3e geprift werden.

Die MalRnahme wurde Anfang 2018 auf Grundlage eines Vorschlags der Stadtverwaltung
im Ausschuss fur Umwelt und Technik diskutiert. Fur die Umsetzung ist der Wegfall der
Parkplatze in der WagenburgstralRe erforderlich, die Malinahme steht in engem Zusam-
menhang mit der Einfihrung des Parkraummanagements in Stuttgart-Ost am 1. Dezem-
ber 2018. Der Ausschuss fur Umwelt und Technik hat in seiner Sitzung am 27. Februar
2018 daher entschieden, eine Busspur in der Wagenburgstral3e erst dann testweise ein-
zufiihren, wenn das Parkraummanagement in Stuttgart-Ost umgesetzt und nach einer
ausreichenden EingewOdhnungsphase evaluiert werden konnte. Dies wird frihestens An-
fang 2020 der Fall sein.

Es wird zudem darauf verwiesen, dass die vorhandenen Fahrbahnen nur reduzierte
Fahrstreifenbreiten zulassen. Daher ist - bei Beibehaltung der vorhandenen Gehwegbrei-
ten und des Baumbestands - zun&chst eine Erprobung der Verkehrsregelung in Richtung
Wagenburgtunnel erforderlich.

Sollte die MaRnahme trotz der ablehnenden Stellungnahme der Landeshauptstadt in den
Luftreinhalteplan aufgenommen werden, so muss die im Entwurf der 3. Fortschreibung
des Luftreinhalteplans bereits dargestellte 3-monatige Evaluation sowohl die Wirkungen
fir den OPNV und Kfz-Verkehr als auch die Situation des ruhenden Verkehrs umfassen.
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Weitere Anmerkungen zum Entwurf der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans:

a) Zum Entwurf der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans gibt die Landeshaupt-
stadt Stuttgart folgende redaktionelle Hinweise, Empfehlungen und Anderungs-
vorschlage ab:

Kapitel 5.1.7 Parkraummanagement und Parktarife, S. 45

Fur eine verbesserte Verstandlichkeit wird eine Neustrukturierung analog der Entwick-
lungen des Parkraummanagements vorgeschlagen. Die Stufe 3. des Parkraummanage-
ments (PMR) ist bisher nicht enthalten und zu erganzen.

©)

Seit 01.03.2011 ist im Stadtbezirk Stuttgart-West das PRM eingefuhrt. Durch das
PRM hat sich der Parksuchverkehr reduziert und infolgedessen sind die Schadstof-
femissionen zuriickgegangen.
Die Bewirtschaftung des Parkraums wurde anschlie3end ausgedehnt und in Teilen
der Stadtbezirke Stuttgart-Mitte, -Nord, -Sud sowie -Bad Cannstatt eingefihrt. Das
Konzept wird stufenweise seit 2015 realisiert.
Seit dem 01.10.2015 wurde in der 1. Stufe des PRM folgendes Konzept umgesetzt:
= Bewirtschaftung samtlicher Parkplatze innerhalb der bestehenden Gebuhren-
zone City im Stadtbezirk Mitte mit einer Hoéchstparkdauer von 1 Stunde von 8
bis 22 Uhr.
= Im Stadtbezirk Mitte innerhalb des Gebiets der derzeitigen Gebihrenzone City
gibt es keine Bewohnerparkregelung nach StVO; stattdessen erhalten die dor-
tigen Bewohner unter bestimmten Voraussetzungen und auf Antrag eine Aus-
nahmegenehmigung zum zeitlich unbefristeten, gebthrenfreien Parken nach 8§
46 StVO.
= Bewirtschaftung aller Parkplatze im offentlichen Verkehrsraum in Kombination
mit einer Bewohnerparkregelung in 7 neuen Bewohnerparkgebieten in den
Stadtgebieten Mitte, Sid und Nord

Seit dem 01.06.2016 wurde in der 2. Stufe der Erweiterung des PRM Folgendes um-
gesetzt: Einfihrung der Vollbewirtschaftung in Kombination mit einer Bewohnerpark-
regelung in 8 weiteren Bewohnerparkgebieten in den Stadtbezirken Nord, Std und
Mitte.

Seit dem 01. 11. 2017 wurde in einer 3. Stufe der Erweiterung des PRM die Vollbe-
wirtschaftung mit je einem neuen Bewohnerparkgebiet in den Stadtbezirken Stid und
Nord und 4 neue Bewohnerparkgebiete in Bad Cannstatt umgesetzt.

Fur den Bereich Stuttgart-Ost ist die Einfihrung des PRM mit 5 neuen Bewohnerpark-
gebieten zum 1.12.2018 vorgesehen.
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Kapitel 5.3.4 Weiterer Ausbau des OPNV

Fir den weiteren Ausbau des OPNV werden unter den Kategorien "Voraussichtlich ...
wird ausgebaut”, "planerisch untersucht" und "diskutiert” Streckenverbindungen aufge-
fuhrt, bei denen eine Realisierbarkeit bereits negativ gepruft wurden. Es wird daher an-

geregt, folgende Textdnderungen vorzunehmen:

S. 83 Streichung Bussonderspur Wildparkstral3e bis in den Talkessel (keine Realisie-
rungschance).

S. 84 ,planerisch untersucht®:

e Streichung: Talstral3e, Gaisburger Bricke bis Hanns-Martin-Schleyer Halle
(wurde bereits im Rahmen der Konzeption der Schnellbuslinie X1 negativ gepruft).

e Streichung: KriegsbergstralRe, Schillerstrae und Willy-Brandt-StralRe bis Schwa-
bengarage (in Kriegsberg ist bereits eine Busspur vorhanden, Schillerstral3e ist in
Block ,wird derzeit diskutiert vorhanden, der Abschnitt Willy-Brandt-Stral3e bis
Schwabengarage wurde bereits im Rahmen der Konzeption der Schnellbuslinie
X1 negativ gepruft und entspricht der MaBhahme M2).

S. 84, ,derzeit diskutiert":

e Streichung: Daimlerstral3e in S-Bad Cannstatt, da bereits in Block ,planerisch un-
tersucht” durch Punkt Daimlerstral3e in Fahrtrichtung Deckerstrale enthalten ist.

e Streichung: Monchfeldstral3e in S-Zuffenhausen, da bereits in Block ,planerisch
untersucht® durch Punkt Monchfeldstra3e in Fahrtrichtung Aldinger Strale vor-
handen.

e Streichung: KriegsbergstralRe in S-Mitte streichen, da Busspur bereits vorhanden.

e Streichung: Heilbronner Stral3e in Stuttgart-Nord (eine Diskussion ist der Landes-
hauptstadt Stuttgart sowie der SSB AG nicht bekannt, eine Realisierung erscheint
nicht realistisch).

e Anpassung: Schwieberdinger Strale in S-Zuffenhausen konkretisieren durch
Schwieberdinger StralR3e, Neuwirtshauskreuzung bis Nordseestrale.

e Anpassung: Konig-Karl-Stral3e in S-Bad Cannstatt konkretisieren durch in der Ko-
nig-Karl-Stral3e, Fahrtrichtung Mercedesstral3e.

e Anpassung: Hauptstatter Stral3e in S-Mitte verschieben in ,planerisch untersucht®.

e Anpassung: Nordseestral3e in S-Zuffenhausen verschieben in ,planerisch unter-
sucht®.

e Anpassung: Kirchheimer Stral3e in Stuttgart-Sillenbuch verschieben in ,planerisch
untersucht®.

Es wird zudem darauf hingewiesen, dass die Umsetzung der Einzelmal3inahmen nicht
nur von der Finanzierbarkeit abhangig ist. Die Landeshauptstadt Stuttgart schlagt daher
vor, den Satz auf S. 85 wie folgt zu erganzen: ,Die Umsetzung hangt von der Umsetz-
barkeit, Realisierbarkeit und Finanzierbarkeit der Mallhahme ab.*
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Finanzielle Auswirkungen

Fur die von der Stadt zu finanzierenden Maflinahmen und Personal- bzw. Stellenbedarfe
sind durch Einzelbeschliisse entsprechende Ressourcen zu beantragen. Dies gilt entspre-
chend fir die Wirtschaftsplanung der SSB und die zugehorigen Beschlisse des SSB-
Aufsichtsrates.

Im Ubrigen ist hinsichtlich der Finanzierung von MaRnahmen aus der 3. Fortschreibung des
Luftreinhalteplans Stuttgart mit dem Land Baden-Wirttemberg zu klaren, inwieweit eine
malf3gebliche finanzielle Beteiligung des Landes Baden-Wirttemberg rechtlich und sachlich
geboten ist.

Die tatsachlich erforderlichen Ressourcenbedarfe kbnnen erst nach Inkrafttreten des Luft-
reinhalteplans konkretisiert werden. Voraussichtlich werden bei den folgenden Maf3nah-
men in folgenden Kategorien bei der Landeshauptstadt Stuttgart finanzielle Auswirkungen
entstehen.

M1  Ganzjahriges Verkehrsverbot in der Umweltzone Stuttgart fir alle Kraftfahrzeuge mit
Dieselmotoren unterhalb der Abgasnorm Euro5/V

Fur die Umsetzung des ganzjahrigen Verkehrsverbots in der Umweltzone Stuttgart fur alle
Kraftfahrzeuge mit Dieselmotoren unterhalb der Abgasnorm Euro 5 / V werden flr die
Kennzeichnung des Geltungsbereiches (Umweltzone Stuttgart) investive Kosten anfallen.
Die im Entwurf des Luftreinhalteplans beinhaltete Ausnahmekonzeption sieht vor, dass
Kraftfahrzeughalter, die dauerhaft oder auch nur im Einzelfall im Stadtgebiet unterwegs
sind, eine Ausnahmegenehmigung beantragen und gegebenenfalls auch erhalten kénnen.

Zur Bearbeitung der in diesem Zusammenhang eingehenden Anfragen und Antrédge sowie
fur gegebenenfalls weitere sich ergebende Aufgaben muss mit erheblichen Kosten in fol-
genden Bereichen gerechnet werden:

e Personal
e Sachkosten (Raumlichkeiten / Arbeitsplatzausstattung/Beschilderung)
e EDV-Kosten

Mogliche Antragsspitzen oder weitere bisher unbekannte externe Vorgaben muissen zu-
satzlich Berticksichtigung finden.

M2  Sonderfahrstreifen flir den Busverkehr stadtauswérts zwischen dem Wulle-Steg*
an der Willy-Brandt-Strale und der Kreuzung Am Neckartor

Im Falle einer Umsetzung dieser Malinahme trotz Ablehnung durch die Landeshauptstadt
Stuttgart wirden Planungs- und Investitionskosten anfallen.

M3  SSB- Angebotserweiterung Stadtbahnen

Fur die Umsetzung dieser Mal3hahme werden Investitions- und Betriebskosten anfallen.
Diese sind in der Wirtschaftsplanung der SSB und den zugehérigen Beschliissen des SSB-
Aufsichtsrates zu bertcksichtigen.
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M4  Schnellbuslinie Stuttgart-Bad Cannstatt - Innenstadt (Linie X1)

Fur die Umsetzung dieser Malinahme fallen Investitions-, Planungs- und Betriebskosten
an, die im Haushalt der Landeshauptstadt Stuttgart bereits veranschlagt sind. Eine Ko-Fi-
nanzierung erfolgt aus Fordergeldern des Landes nach LGVFG. Zudem wurde zum 3. Auf-
ruf fur die Forderrichtlinie ,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme® aus dem ,Sofort-
programm Saubere Luft 2017 — 2020“ ein Forderantrag gestellt.

M5  Stadtgebietstberschreitende Schnellbuslinie (Linie X2)

Fur die Umsetzung dieser MaRnahme werden Investitions-, Planungs- und Betriebskosten
anfallen. Diese sind in der Wirtschaftsplanung der SSB und den zugehérigen Beschliissen
des SSB-Aufsichtsrates zu bericksichtigen.

M6  Testweise Einfiihrung einer Busspur in der Wagenburgstrale Anfang 2019

Fir die Umsetzung dieser Mal3nahme werden Planungs- und Investitionskosten anfallen.
Dies gilt entsprechend fur die Wirtschaftsplanung der SSB und die zugehdrigen Beschlisse
des SSB-Aufsichtsrates.

M7  Ersatzbeschaffung SSB Busse schlechter Euro VI

Fur die Umsetzung dieser Mal3hahme werden Investitions- und Betriebskosten anfallen.
Diese sind in der Wirtschaftsplanung der SSB und den zugehdrigen Beschlissen des SSB-
Aufsichtsrates zu bertcksichtigen. Die SSB erhélt einen Zuschuss des Landes.

M8  Ausbau Viertelstundentakt bei der S-Bahn

M9  Erh6hung der Zugverbindungen im Schienenpersonennahverkehr bis 2021 und Ein-
richtung drei neuer Metropolexpresslinien

M10 Umsetzung Radverkehrskonzept

Fur die Umsetzung dieser MalRnahme werden Investitions- und Planungskosten anfallen,
die teilweise im Haushalt der Landeshauptstadt Stuttgart bereits veranschlagt sind.

M11 Umstellung des Fuhrparks der LHS und des Landes

Fur die Umsetzung dieser Mal3hahme werden Investitions- und Betriebskosten anfallen,
die teilweise im Haushalt der Landeshauptstadt Stuttgart bereits mit dem Fonds emissions-
freies Fahren veranschlagt sind.

M12 Ausweitung Tempo 40 auf Steigungsstrecken

Fir die Umsetzung dieser Mal3nahme werden Investitions- und Planungskosten anfallen,
die teilweise im Haushalt der Landeshauptstadt Stuttgart bereits veranschlagt sind.
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Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
Die Referate StU, T, SOS, AKR und WFB haben mitgezeichnet.

Vorliegende Anfragen/Antrage:

Erledigte Anfragen/Antrage:

Fritz Kuhn

Anlagen
Kurzfassung der geplanten MaRnahmen (Auszug Entwurf 3. Fortschreibung)
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Anlage 1 zu GRDrs 758/2018

Kurzfassung der geplanten MalRnahmen (Auszug Entwurf 3. Fortschreibung)
(siehe Entwurf der 3. Fortschreibung des LRP Stuttgart, S. 56-79)

M1

M2

M3

M4

M5

M6

M7

Ab dem 01.01.2019 gilt ein ganzjahriges Verkehrsverbot in der Umweltzone
Stuttgart fur alle Kraftfahrzeuge mit Dieselmotoren unterhalb der Abgasnorm
Euro5/V.

Auf der B14 in Stuttgart zwischen dem ,,Wulle-Steg“ an der Willy-Brandt-Stralie
und der Kreuzung Am Neckartor wird ab Anfang 2019 eine Fahrspur stadtaus-

warts zu einem Sonderfahrstreifen fur den Busverkehr umgewidmet.

Die SSB AG baut ihr Angebot im Bereich der Stadtbahnen (neue Linien, Tak-

tung, Verlangerung der Traktion auf Doppelziige) weiter aus.

Als Vorlaufbetrieb fir den Ausbau der Haltestellen der Linie Ul fur den 80-m-
Zug-Betrieb wird die SSB AG zusammen mit der Landeshauptstadt Stuttgart
zwischen Stuttgart-Bad Cannstatt und der Innenstadt im Oktober 2018 eine zu-
satzliche Schnellbuslinie (Betriebszeit 06:00 — 20:30 Uhr) zur frihzeitigen Ka-
pazitatserweiterung auf dieser hochbelasteten und bedeutsamen Nahverkehr-

sachse einrichten.

Die SSB AG wird im Dezember 2018 die erste stadtgebietstiberschreitende
Schnellbuslinie (Linie X2) in Betrieb nehmen.

Testweise Einfuhrung einer Busspur in der Wagenburgstraflle Anfang 2019

Das Land Baden-Wirttemberg unterstiitzt die SSB AG bei der Ersatzbeschaf-
fung ihrer Busse im Stadtgebiet von Stuttgart, die nicht der Norm Euro VI ent-
sprechen, sodass sukzessive unter 6kologischen Gesichtspunkten die neu-
este und beste verfigbare Abgasreinigungstechnik bzw. alternative Antriebs-

technik eingesetzt werden kann.
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M8

M9

M10

M11

M12

Der Verband Region Stuttgart wird den Viertelstundentakt bei der S-Bahn
Stuttgart stufenweise bis 2020 weiter ausbauen und damit das Angebot noch-

mals erheblich verdichten.

Das Land Baden-Wiurttemberg erhdht die Zahl der Zugverbindungen im Schie-
nenpersonennahverkehr bis 2021 um 37 % von 415 Zigen auf 567 Zigen

von / nach Stuttgart Hbf und richtet dabei drei neue Metropolexpresslinien ein.

Die Landeshauptstadt Stuttgart setzt ihr Radverkehrskonzept weiter um und
baut das Radwegenetz auf den Hauptradrouten durch Stuttgart bis zum
01.01.2020 unter anderem auf den Hauptradrouten 2 (S-Ost nach Hedelfingen),
3 (S-Mitte nach Degerloch) und 10 (Vaihingen nach Sillenbuch) weiter aus. Pa-
rallel dazu folgen sukzessive weitere Ausbauten, woflir im Haushalt der Lan-
deshauptstadt Stuttgart die entsprechenden Haushaltsmittel bereitgestellt
wurden. Dariber hinaus werden im Rahmen von Baumaflnahmen auch punk-

tuelle Verbesserungen fur den Radverkehr umgesetzt.

Die Fahrzeuge der Landeshauptstadt Stuttgart und diejenigen des Landesfuhr-
parks Baden-Wirttemberg werden soweit es sich um Fahrzeuge handelt, die
Uberwiegend im Stadtgebiet Stuttgart eingesetzt werden bzw. ihren regelma-
Rigen Stellplatz dort haben, im Rahmen der Neubeschaffung soweit méglich

auf Elektro-, hilfsweise Hybrid-, hilfsweise Erdgasbetrieb umgestelit.
Die Landeshauptstadt Stuttgart wird die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit von

50 km/h auf folgenden weiteren Steigungsstrecken im Stadtgebiet Stuttgart
sukzessive ab dem 01.06.2018 auf 40 km/h reduzieren.
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