Landeshauptstadt Stuttgart
Oberbirgermeister
GZ: OBM

GRDrs 1066/2019

Stuttgart, 19.11.2019

Bau der Stadtbahn-Ubereckverbindung Pflugmuhle (Rohrer Weg — SSB-

Zentrum)

Beschlussvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart | Sitzungstermin
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik Einbringung offentlich 03.12.2019
Bezirksbeirat Mohringen Beratung offentlich 03.12.2019
Bezirksbeirat Vaihingen Beratung offentlich 03.12.2019
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik Vorberatung offentlich 17.12.2019
Gemeinderat Beschlussfassung | 6ffentlich 19.12.2019

Beschlussantrag

1. Dem geplanten Bau der Stadtbahn-Ubereckverbindung Pflugmiihle (Rohrer Weg —

SSB-Zentrum) wird zugestimmt.

2. Vom Bericht tiber den geplanten Bau der Stadtbahn-Ubereckverbindung Pflugmiihle
(Rohrer Weg — SSB-Zentrum), der geplanten Einleitung des Planfeststellungsverfah-
rens sowie der Vornahme der notwendigen weiteren Schritte zur Umsetzung der
Stadtbahnverlangerung durch die SSB wird zustimmend Kenntnis genommen.

Kurzfassung der Begrindung

Das expandierende Gewerbegebiet Synergiepark Stuttgart in den Stadtbezirken Vaihin-
gen und Mohringen ist seit der Inbetriebnahme der U12-Durrlewang im Jahr 2016 zwar
zentral durch die Stadtbahn aus Richtung Stuttgarter Innenstadt erschlossen. Nun gilt
es auch fur Beschaftige, die aus anderen Raumen in das Gebiet einpendeln (z.B. TU-
bingen/Reutlingen, Ulm, Filderraum...), eine gute Anbindung an den o6ffentlichen Ver-
kehr zu schaffen. Diese Moglichkeit ergibt sich durch den Bau des Filderbahnhofs am
Stuttgarter Flughafen (Inbetriebnahme laut DB Projekt Stuttgart—UIm GmbH (DB PSU)
geplant fur 2025), an dem kinftig eine Vielzahl von Regionalztigen halten werden.

Seite 1




Uber die ab Ende 2021 bestehenden Gleise der U6 kann durch den Bau einer ver-
gleichsweise kurzen Netzerganzung (Ubereckverbindung Pflugmiihle zwischen Rohrer
Weg und SSB-Zentrum) die Mdglichkeit geschaffen werden, den Synergiepark mit einer
neuen Stadtbahnlinie, die bisher unter dem Arbeitstitel U17 lauft, mit dem Filderbahnhof
zu verbinden. Beschaftigte aus z. B. UIm, Tubingen oder dem Filderraum kénnten so
mit einem kurzen Umstieg am Flughafen in vergleichsweise kurzer Zeit mit dem offentli-
chen Verkehr (OV) an ihre Arbeitsplatze im Synergiepark gelangen. Zudem konnte eine
solche Linie auch den angedachten P+R-Standort im Bereich Nord-Sud-Strafl3e / A8 mit
dem Synergiepark verbinden.

Durch die Stadtbahnlinie U17 kann auch das in den letzten Jahren ebenfalls stark ex-
pandierende Gewerbegebiet Fasanenhof-Ost sowie das Wohngebiet Fasanenhof noch
attraktiver durch zwei Linien in der Hauptverkehrszeit an den Filderbahnhof und den
Flughafen angebunden werden. Der Stadtteil Durrlewang erhalt zudem eine Direktver-
bindung an den Filderbahnhof und den Flughafen.

Neben dieser Nutzung der Neubaustrecke fur den Linienbetrieb bietet der Bau der
Ubereckverbindung fiir die SSB aber auch kurzfristig notwendige betriebliche Verbes-
serungen bei der Anbindung des sehr grof3en und kirzlich noch ausgebauten Stadt-
bahnbetriebshofes Mohringen: tber die neuen Gleise kbnnen die Zige schneller ins
Stadtbahnnetz eingespeist werden. Aul3erdem ergibt sich so eine zusatzliche Fahrmoég-
lichkeit in Richtung Vaihingen, was als Ruckfallebene bei Betriebsstérungen wéhrend
der Ein- und Ausrickphase von gro3er Bedeutung fur den geregelten Betriebsablauf
ist.

Daneben wird Gber eine S-Bahn-Ersatzverkehr-Stadtbahnlinie diskutiert, die wahrend
der von der DB PSU bisher fur das Jahr 2022 geplanten S-Bahnsperrung am Flughafen
uber diese Ubereckverbindung von Vaihingen zum Flughafen verkehren konnte, und so
eine Uberlastung der dann allein zum Flughafen verkehrenden U6 wahrend dieser Zeit
verhindern oder zumindest reduzieren kdnnte. Der Betrieb dieses Ersatzverkehrs
musste aber von einem Dritten finanziert werden; die SSB sieht sich hierflir nicht in der
Verantwortung.

Die SSB beabsichtigt die Ubereckverbindung bis Ende 2021 zeitgleich mit der Inbe-
triebnahme der U6-Flughafen fertigzustellen und sie dann fir betriebliche Zwecke zu
nutzen. Ab Inbetriebnahme des Filderbahnhofs am Flughafen ist dann der Betrieb der
neuen Stadtbahnlinie U17 vom Flughafen zum Synergiepark und weiter nach Durrle-
wang angedacht.

Finanzielle Auswirkungen

Fur den Stadtbahnbau beantragt die SSB Zuwendungen nach dem Landesgemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG). Die Malnahme ist im Landesprogramm enthalten.
Die Gesamtkosten fiur die Erstellung der Infrastruktur betragen zum heutigen Zeitpunkt
ca. 11,3 Mio. € inkl. nicht zuwendungsfahigen Baukosten und nicht zuwendungsfahigen
Planungs- und Verwaltungskosten. Es wird mit Zuwendungen Uber das LGVFG in Hohe
von ca. 4,5 Mio. € gerechnet. Die nicht durch Zuwendungen gedeckten Kosten von ca.
6,8 Mio. € tragt die SSB AG. Die MalRnahme ist im Wirtschaftsplan fur die Jahre
2020/2021 enthalten.
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Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
Referate SWU, T und WFB

Vorliegende Anfragen/Antrage:

Erledigte Anfragen/Antrage:

Fritz Kuhn

Anlagen

1 Ausfuhrlicher Bericht
2 Ubersichtslageplan Ubereckverbindung Pflugmihle
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Anlage 1 zu GRDrs 1066/2019

Ausfihrlicher Bericht

Beschreibung des Planungsgebietes

Das Gewerbegebiet SynergiePark Stuttgart (friher genannt Gewerbegebiet Vaihin-
gen/Md6hringen) ist mit knapp 100 Hektar, rund 700 Unternehmen und ca. 22.000 Be-
schaftigten das gro3te Gewerbegebiet der Landeshauptstadt Stuttgart. Die zunehmende,
weitere Aufsiedlung des SynergieParks Stuttgart und die befurchtete Verscharfung der
Verkehrsprobleme im motorisierten Individualverkehr erfordert unter anderem Maf3nah-
men, um die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes aus dem Raum sudlich von-Stuttgart
mit dem OPNV zu verbessern. Aufgrund der bisher bekannten Entwicklungsabsichten der
ansassigen und neu hinzukommenden Firmen rechnet die Landeshauptstadt Stuttgart mit
einem Anstieg auf bis zu 40.000 Beschatftigte innerhalb der ndchsten 10 Jahre. Bereits
heute nutzt ein groRer Anteil der Beschaftigten den OPNV. Um fiir die neu hinzukommen-
den Beschaftigten ausreichend Kapazitaten bereit stellen zu kénnen, aber auch um den
Anteil des OPNV noch zu steigern ist ein weiterer Ausbau des OPNV-Angebots erforder-
lich.

Ziele des Vorhabens

Seit der Inbetriebnahme der Strecke Wallgraben - Dirrlewang im Mai 2016 ist ein wesent-
liches Element fiir eine gute OPNV-Erreichbarkeit des Gewerbegebietes, namlich die
zentrale Nord-Siud-Schienenachse, vorhanden. Mit der U12 besteht Gber diese Achse
eine sehr gute Anbindung des Stuttgarter Stadtgebietes sowie des Raums ndrdlich von
Stuttgart.

Daruiber hinaus gilt es nun Moglichkeiten zu schaffen, wie diese OPNV-Achse auch fur
Menschen nutzbar gemacht werden kann, die das Gewerbegebiet nicht aus Richtung
Stuttgart, sondern aus weiter entfernt liegenden Gegenden (z.B. Tubingen, Reutlingen,
Ulm...) erreichen wollen.

Filderbahnhof und U6

Mit der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 werden in der unter der Messe-Piazza liegenden
Station NBS (=Neubaustrecke) des neuen Filderbahnhofs Regionalziige u.a. von und
nach folgenden Stadten ankommen bzw. abfahren:

. alle 30 Minuten: von / nach Tubingen, Reutlingen, Metzingen, Nurtingen

. alle 60 Minuten: von / nach Ulm, Merklingen

. alle 60 Minuten: von / nach Aalen, Schwabisch Gmiind, Schorndorf, Waiblingen
. alle 60 Minuten: von / nach Heilbronn, Ludwigsburg

. alle 60 Minuten: von / nach Karlsruhe, Pforzheim, Vaihingen/Enz

Nach Fertigstellung der Station Terminal werden dann noch folgende Stadte hinzukom-
men:

. alle 30 Minuten: von / nach Schwabisch Hall, Backnang, Waiblingen
. alle 60 Minuten: von / nach Singen, Rottweil, Horb, Herrenberg, Boblingen
. alle 60 Minuten: von / nach Freudenstadt, Herrenberg, Boblingen

Dariiber hinaus wird der Filderbahnhof auch noch von der von Filderstadt bzw. kiinftig
von Neuhausen kommenden S-Bahn sowie von verschiedenen Ziigen des DB-
Fernverkehrs bedient. Aufgrund der Vielzahl an Fahrtmdglichkeiten, die kiinftig an diesem
Bahnhof zur Verfligung stehen, wird der Filderbahnhof zur ,OV-Drehscheibe*, die fiir den
Raum sudlich von Stuttgart Hauptbahnhof-Funktionen hat (-> ,Hauptbahnhof Stud*).

Die verlangerte Stadtbahnlinie U6 wird Ende 2021 das Stuttgarter Stadtbahnnetz an den
Flughafen und an die Messe sowie damit auch an den kunftigen Filderbahnhof anbinden.
Der Bahnsteig der U6-Endhaltestelle liegt lediglich rund 40m vom Aufstiegsbauwerk der
Station NBS sowie rund 180m von der Station Terminal entfernt.
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So wie der Stuttgarter Hauptbahnhof zentraler Verknipfungspunkt der durchgehenden Li-
nien des Stadtbahnnetzes ist, muss auch der neue Filderbahnhof am Flughafen (,Haupt-
bahnhof Sud®) Uber zusatzliche Stadtbahnlinien zur U6 mit tangentialer ErschlieRungs-
funktion in das sudliche Stuttgarter Stadtbahnnetz eingebunden werden.

Park+Ride-Standort im Bereich der Nord-Sid-Stralle

Durch die erwahnten Verkehrsprobleme im Synergiepark Stuttgart sowie auf der Nord-
Sud-StraRe entstanden in der Vergangenheit bereits verschiedene Uberlegungen fur ei-
nen grof3en Park+Ride-Standort im Bereich der Stuttgarter Nord-Sud-Stral3e. Hierfur
spricht, dass ein Standort in diesem Bereich Kraftfahrzeuge unmittelbar nach Verlassen
der Autobahn aufnehmen kénnte. So kdnnten Menschen, die aus gréf3er entfernten Ge-
bieten zum Synergiepark pendeln und denen keine adaquate Alternative mit dem offentli-
chen Verkehr (OV) zur Verfligung steht, direkt nach Verlassen des tiberregionalen Stra-
Rennetzes und noch unmittelbar an der Stadtgrenze ihr Auto parken und auf den OPNV
wechseln. Die weitere Planung eines solchen P+R-Standorts wird in naher Zukunft Ge-
genstand weiterer Untersuchungen der Landeshauptstadt (in Abstimmung mit SSB und
Verband Region Stuttgart) sein.

Neben der Planung des eigentlichen P+R-Standorts muss aber auch die Anbindung des
Standortes mittels OPNV an das Gewerbegebiet entwickelt werden. Eine der ersten Uber-
legungen fir diese Anbindung sieht eine Luftseilbahn hierfur vor. Im Auftrag der LHS wird
aktuell eine Studie durchgefuhrt, in der untersucht werden soll, wie eine Luftseilbahn mit
dieser Funktion im Detail aussehen kdnnte. Aber auch eine Verlangerung der Buslinie 80
konnte im Zuge einer Ertichtigung der Stral3eninfrastruktur der Nord-Sid-Stral3e eine Va-
riante fur die ErschlieBung des P+R-Standortes sein.

Eine weitere Moglichkeit, diesen Standort an das Gewerbegebiet anzubinden, bietet das
Stadtbahnsystem, da parallel zur Nord-Suid-Stral3e ja bereits die Stadtbahntrassen der U5
und der U6 verlaufen und das Gewerbegebiet selbst, wie erwahnt, bereits Giber die zent-
rale Nord-Sud-Schienenachse der U12 verflgt.

Ubereckverbindung Pflugmihle und U17

Um die erwahnten Bereiche Flughafen/Messe/Filderbahnhof und Nord-Sid-
Stral3e/Park+Ride mit dem Gewerbegebiet Synergiepark Stuttgart umsteigefrei zu verbin-
den, muss zwischen den Haltestellen Rohrer Weg und SSB-Zentrum eine zweigleisige
Ubereckverbindung von rund rd. 225 m Lange gebaut werden. Dies ist die Voraussetzung
fur eine Stadtbahnlinie, die diese Aufkommensschwerpunkte miteinander verbindet. Als
Folge davon muss auch die Betriebsausfahrt aus dem SSB-Zentrum in Richtung Vaihin-
ger Stral3e auf einer Lange von rund rd. 100 m zweigleisig neu gebaut werden, was den
betrieblich wichtigen Nebeneffekt hat, dass sich die Leistungsfahigkeit dieser Anbindung
erhoht. Die ausreichende Streckenleistungsfahigkeit des gesamten Gleisdreiecks wurde
mittels Simulation bestatigt.

Unter dem Begriff U17 wurden verschiedene Stadtbahnlinien, die tiber diese Ubereckver-
bindung gefluihrt werden kénnten, in den Voruntersuchungen zum Nahverkehrsentwick-
lungsplan geprtft und in den Entwurf zum Nahverkehrsentwicklungsplan aufgenommen.
Neben einer Linienfihrung vom Flughafen wurde auch eine Variante, die in Leinfelden-
Echterdingen startet sowie weitere Varianten, die nach Vaihingen fuhren, betrachtet. Da-
bei ergaben sich bereits bei der Annahme einer Linie, die nur zu den Hauptverkehrszeiten
verkehrt, gute Nachfragewirkungen von rund 500 zusatzlichen Fahrgasten im offentlichen
Verkehr (OV) pro Tag und rund 2.500 Fahrgasten insgesamt in der U17.

Aufgrund der groRen Bedeutung des Synergieparks Stuttgart und der absehbaren Ver-
scharfung der Verkehrsprobleme durch die erwartete Steigerung der Beschaftigten wird
die Inbetriebnahme einer Linie U17 vom Flughafen in den Synergiepark und weiter bis
Durrlewang préferiert. Sie soll spatestens mit der Inbetriebnahme des Filderbahnhofs
Ende 2025 in Betrieb genommen werden.
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Abbildung 1: U17 L|n|enfuhrung (rot gestrlchelt) Varlante Flughafen - Durrlewang

Betriebliche Verbesserungen

Die SSB hat in den zurlickliegenden Jahren insgesamt 60 zusatzliche Stadtbahnfahr-
zeuge gekauft, um den steigenden Verkehrsbedurfnissen und dem notwendigen Anwach-
sen des OPNV-Angebots gerecht zu werden. Die letzten 20 Fahrzeuge dieser Bestellung
befinden sich zurzeit in Fertigung. Die SSB hat daher die Abstellkapazitaten fur die Stadt-
bahn durch die Ertichtigung und den Ausbau bestehender Anlagen und Flachen am
Neckarpark und am Betriebshof Mohringen kurzfristig erhdht. Bis 2025 soll zudem ein
komplett neuer Betriebshof in Weilimdorf gebaut werden. Bis dahin missen aber samtli-
che bis dahin im Einsatz befindlichen Stadtbahnen weitgehend im erweiterten Betriebshof
Mohringen stationiert werden. Somit werden in Méhringen nach Auslieferung der aktuel-
len Tranche 114 Fahrzeuge und damit 51% der SSB-Stadtbahnflotte beheimatet sein. Ne-
ben der reinen Abstellproblematik rickt daher immer starker auch die Anbindung dieses
Grol3-Betriebshofs an das umgebende Stadtbahnnetz in den Fokus, da beim morgendli-
chen Ausricken und beim abendlichen Einrticken der gesamten Betriebsflotte sich die
Streckenkapazitat der Zufiihrungen vom Betriebshof ins Netz mehr und mehr als Engpass
erweist. Auch das Thema Redundanz muss hier verstarkt betrachtet werden. Denn selbst
eine geringflgige Stérung an einem Infrastrukturelement wahrend dieser Ein- und Aus-
rickphasen kann schnell zu weitreichenden UnregelmaRigkeiten im geplanten Betriebs-
ablauf filhren. Die Ubereckverbindung Pflugmiihle verbessert die dstliche Netzanbindung
des Betriebshofs Moéhringen durch die direkte Andienung beider Streckengleise ohne Um-
setzen uber die bisherige Uberleitstelle. Daneben kénnen so parallel Ziige liber zwei Aus-
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riickwege in Richtung Vaihingen gefiihrt werden. Und zuletzt ergibt sich tiber die Uber-
eckverbindung eine Redundanz falls auf dem bisherigen Ausriickweg Uber die Hauptver-
waltung Stérungen auftreten sollten oder planmafiig Instandhaltungsmafl3nahmen vorge-
nommen werden mussen.

S-Bahn Ersatzverkehr

In 2022 ist nach bisherigen Aussagen der DB Projekt Stuttgart—-Ulm GmbH (DB PSU) auf-
grund der Bauarbeiten am Bahnknotenpunkt Stuttgart 21/Flughafen eine Vollsperrung der
S-Bahn am Flughafen vorgesehen. Um in diesem Zeitraum eine Uberlastung der dann al-
lein zum Flughafen verkehrenden U6 zu vermeiden, wird die Flihrung einer S-Bahn-Er-
satzstadtbahnlinie von Vaihingen Bahnhof zum Flughafen tiber die Ubereckverbindung
Pflugmuhle diskutiert. Der Betrieb dieses Ersatzverkehrs misste aber von einem Dritten
finanziert werden; die SSB sieht sich hierfur nicht in der Verantwortung.

Detaillierte technische Beschreibung des Vorhabens

Bei der Ausbildung eines Gleisdreiecks ist besonderes Augenmerk auf die Leistungsfa-
higkeit dieser Betriebsstelle zulegen, damit es bei der vorhandenen und zukunftigen Aus-
lastung der Schieneninfrastruktur mit heute 5 und zukinftig 6 Stadtbahnlinien zu keinen
gegenseitigen Behinderungen aller Gleisachsen kommt. Damit ist die Vorgabe gesetzt,
dass alle 6 Gleisstrange des Gleisdreiecks mindestens einen Blockabschnitt fiir 80m-
Stadtbahnziige bendtigen, so dass die Weichenbereiche selbst bei im Gleisdreieck war-
tenden Stadtbahnziigen frei sind und fir Zugfahrten auf anderen Fahrstral3en zur Verfi-
gung stehen. Diese Vorgabe bedarf einer Mindestgleislange im Gleisdreieck von groi3er
120 m infolge der signaltechnisch erforderlichen Abstdnde von Grenzzeichen zu Signa-
len, von Signalen zur Zugspitze, vom Zugende zur Trennstelle der Gleisfreimeldung und
von der Trennstelle zum Grenzzeichen der dahinterliegenden Weiche. Je gréf3er die
Gleisabschnitte im Gleisdreieck sind, desto grof3er kdnnen die Durchrutschwege zum
nachsten Weichengrenzzeichen sein; somit erhéht sich die Streckengeschwindigkeit bei
Einfahrt in den Blockabschnitt mit haltzeigendem Signal. Bei der vorliegenden Planung ist
dies vollumfanglich eingehalten.

Die Lage der sudlichen Weichen der neuen Gleisdreieckstrasse 334 ist nach Suden hin
durch die erforderlichen Weichen des Gleisanschlusses des Stadtbahnbetriebshofs und
des SSB-Zentrums begrenzt. Diese Weichen bedirfen des Umbaus der Bestandsstrecke
340 in dem die Uberhohung im Weichenbereich auf eine bauliche Uberhéhung von 0 mm
reduziert wird. Der Gleisanschluss zum Stadtbahnbetriebshof kann mit maximal 25 km/h
befahren werden. Der Umbau umfasst die doppelspurige Anbindung anstatt der heutigen
einspurigen Gleisanbindung.

Der vorhandene Gleiswechsel der Bestandsstrecke 340 liegt in den neuen Blockabschnit-
ten des Gleisdreiecks und wirde bei Beibehaltung die Blockabschnitte unméglich ma-
chen. Daher wird der Gleiswechsel nach Stiden kurz vor der sudlichen Abzweigung in
den Stadtbahnbetriebshof vom Rohrer Weg herkommend verlegt. Die Verlegung ist erfor-
derlich, weil im Stérungsfall (Streckenabschnitte Rohrer Weg bis Fasanenhof/Leinfelden)
die aus Richtung Méhringen kommenden Ziige in der Haltestelle Rohrer Weg gewendet
werden mussen. Dazu bedarf es weiterhin nérdlich der Haltestelle Rohrer Weg eines
Gleiswechsels.

Die Lage der neuen Gleise im Gelande befindet sich weitgehend in leichter Dammlage.
Die Uberguerung des Sindelbachs bedarf keiner Veranderung des Querungsbauwerks.
Die Flachen im Inneren des Gleisdreiecks werden Uber einen Feldweg mit einem unsig-
nalisierten Bahnibergang angebunden. Dieser Feldweg endet dort und dient nur als Zu-
fahrt zu dem bestehenden Acker und dem Gartengrundsttick.
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Die beiden Bestandsstrecken ,330 Vaihingen Bahnhof — Mohringen Bf* und ,340 Vaihin-
ger Stral3e — Leinfelden Bf sowie der Gleisanschluss des Stadtbahnbetriebshofs Mohrin-
gen sind in der Oberbauform ,Schotteroberbau® gebaut. Daher ist es fur die beiden
neuen, relativ kurzen Neubauabschnitte ,334 Abzweigung Strecke 330 — Abzweigung
Strecke 340“ und fur den veranderten Gleisanschluss ,,050 Achsen 050-028 und 050-080"
zweckmalig denselben Oberbautyp zu verwenden. Dies bringt fur die Instandhaltung der
Schieneninfrastruktur deutliche Vorteile, da es so keine besonders zu tberwachenden
Systemwechselstellen zwischen ,Schotteroberbau” und ,Fester Fahrbahn mit Magerwie-
sengleis” gibt und somit keine haufigeren Stopfarbeiten aufgrund unterschiedlicher Ober-
bausteifigkeiten erforderlich werden. Die Weichen missen ohnehin im Typ Schotterober-
bau aufgrund der Mechanik der Weichenantriebe und der beweglichen Teile gebaut wer-
den. Somit lasst sich fur die Weichenelemente eine teure und instandhaltungsintensivere
Sonderbauform vermeiden.

Aufgrund der beschriebenen Sachverhalte hatte eine Ausfiihrung der Neubaugleise in
Magerwiesengleis nur sehr wenige zuséatzliche begrinte Gleismeter ergeben, gleichzeitig
aber einen sehr hohen spateren Instandhaltungsaufwand durch die vielen Systemwech-
selstellen ergeben. Daher sollen die Neubaugleise komplett in Schotteroberbau ausge-
fuhrt werden.

Grunderwerb

Die gesamte bendtigte Flache befindet sich im Eigentum des Energieversorgers, der auf
dieser Flache bis 2011 ein Umspannwerk betrieben hat. Der SSB wurde die Bereitschaft
zur Uberlassung der benétigten Flache signalisiert. Die notwendigen Verwaltungsverfah-
ren zur Verau3erung der Flachen sind bereits angelaufen.

Zeitplan i
Aufgrund der Vielzahl an Méglichkeiten, die sich durch diese Ubereckverbindung ergeben

hat der zeithahe Bau dieser Netzergdnzung aus verkehrlicher und betrieblicher Sicht bei
der SSB hdchste Prioritéat. Das Planfeststellungsverfahren fiir den Bau der Strecke soll
umgehend angegangen werden. Die bauliche Realisierung ist fur das Jahr 2021 vorgese-
hen, damit die Verbindung zeitgleich mit der Inbetriebnahme der U6 zum Flughafen Ende
2021 zur Verfligung steht.
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