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Agenda

1. Ausgangssituation
2. Vorstellung der Uberlegungen/Vorplanungen
3. Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

4. Neuordnung Flughafenbereich West
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1. Ausgangssituation
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Ruckblick

Verkehrsentwicklung - Prognose

Passagiere 18
in Mio.
16
14

12

10

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

e Passagiere Ist 1990-2018 e Szenario 1 - Intraplan (Konservativ) e SzeNArio 2 - CAGR 2,78% (Realistisch)

- Zukiinftige Passagierentwicklung wird auch ohne eine Terminalerweiterung
stattfinden.
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Ruckblick

Verkehrsentwicklung — Auslastung in der Hauptlastzeit

Hauptabflugzeit 6:00 — 7:00 Uhr

2018

O

29,6 Abflige 109 Passagiere je Abflug

3.246 Passagiere
> Passagierentwicklung entsteht durch den Einsatz von groBeren Flugzeugen.
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Folgerungen

> Die Terminalkapazitat ist heute schon das Bottleneck (Sicherheits- und Einreisekontrollen,
Gepackkontrolle und -sortierung, Check-In und Gates)

> Ein weiterer Qualitatsverlust wird stattfinden

> Ohne Neubau/Umbau/Ausbau ist die Qualitdt des Flughafens flir Passagiere und Prozesse
gefahrdet

> STR und der Wirtschaftsstandort Baden-Wirttemberg werden in Folge von der
europaischen Luftfahrtentwicklung abgehangt

- Dringender Handlungsbedarf bleibt bestehen!
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Die Bahnkapazitat verkraftet ein Mehr an Passagieren

Mit dem existierenden Start-/Landebahn-Setup kdnnen 17 Mio. Passagiere abgefertigt werden
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Das Potenzial der Start-/Landebahn lisst sich mit einer einfachen Uberschlagsrechnung greifen,
indem man einmal bereits real erzielte Werte in ihrer Kombination betrachtet:

Bisheriges Maximum an Flugbewegungen p.a.: 164.736 Bewegungen (2006)
*  Bisheriges Maximum an @ Passagieren / Bewegung: 109 Passagiere / Bewegung (2017)
= daraus resultierende theoretische Passagieranzahl p.a.: 17,96 Millionen Passagiere

Diese Plausibilitatsrechnung zeigt, dass die Kapazitat der bestehenden Start- und Landebahn
ausreichend ist und die modulare Terminalentwicklung STR 4.0 keinen Bedarf einer zweiten

Start- und Landebahn nach sich zieht.
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2. Uberlegungen/Vorplanungen
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Konzeptionelle Rahmenbedingungen

Schneller bauen!

Einfacher bauen!

Weniger bauen!

Qualitats-Standards differenzieren!

Angedachte Konzepte erneut priufen!
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3,5% Baupreissteigerung pro Jahr méglichst verhindern

Schnittstellen zwischen Neubau, Bestand und
Sanierungsmal3nahmen vermeiden

Weniger Budget bedeutet auch weniger Flachen fur
den Neubau mdglich

Einsparpotentiale durch Differenzierung der Gebaude-
standards in Abhéangigkeit der Gebaudenutzung nach
dem Prinzip ,so viel Qualitat wie notig*

Erneute Betrachtung von Funktionen in Bezug auf
Prozessoptimierung und Automatisierung



Vorplanungen
IST-Zustand Ebene 3

=

T1 T2 3 { T4

\'\
- l — ]
T

IR =z Hi
o I B

| TTT

< 31. Januar 2020 / Terminalentwicklung STR4.0 10



Vorplanungen

Planungsziel Ebene 3 — Prozessoptimierung durch modulare Erweiterung

11
Sicherheitskontroll- Check-In Kapazitats- Sicherheitskontroll- 2 b Umbau T4 fur
4 halle im Bereich TO erweiterung T3 halle im Anlieferhof | | Gepackforderanlage

10 T1 T2 T3 J L T4

Ersatzterminal

| Gates Schengen | Gates Schengen

6 Erweiterung Erweiterung Erweiterung
Gatebereiche Gatebereiche Gatebereiche

< 31. Januar 2020 7 Terminalentwicklung STR4.0 11



Vorplanungen

Zeitschiene
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Ersatzterminal o
Module 2aund2b | | ‘ 503 Mio. €
,,,,,,,,,,,,,,,,, — Inkl. Gepackanlage
Modul 4 L Inkl. Modul 3 (Check-in T3)
Module5und6 | | | | | | | ... ‘ _
Sanierung T2 | IL 777777 — S SR 1‘
Sanierung T3 e I ; ‘
Rickbau Ersatzterminal L
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, | i |
Planung Bauzeit
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Vorplanungen

Modul 1 - Ersatzterminal
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+ 444 + 444

Ersatzterminal

* 2,5 Mio. Passagiere (erste Abschatzung)
—> entspricht der Kapazitit Terminal 4
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Vorplanungen — ——

Module 2a und 2b Pcﬂ MLF
/I -

*  Erweiterung Sicherheitskontrollen
*  Erweiterung Gates

*  Erweiterung Ein-/Ausreiseboxen

*  Schaffung eines Transfercenter

*  Neuer Gepackspeicher

*  Erweiterung Sortierrundlaufe

*  Erweiterung Gepackbander
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Vorplanungen
Modul 3

T—

Check-In Kapazitats-
erweiterung T3

Sicherheitskontroll-
2a halle im Anlieferhof [ O GINE]

*  Durchsatzsteigerung Check-In durch
Automatisierung

*  Verringerung der Wartezeiten am
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Vorplanungen
Modul 4
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' *  Erweiterung Sicherheitskontrollen

N *  Personen u. Warenkontrolle
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Vorplanungen
Module 5 und 6
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Gateerweiterung

*  Serviceverbesserung aufgrund
groRziigigerer Aufenthaltsflachen
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Vorplanungen

Bausteine integrales Energiekonzept

hocheffiziente
Gebaudetechnik

Nutzung lokaler
Erneuerbare Energien

Systemansatz
Warme-/ Kalteversorgung
Synergie Neubau/ Bestand

ua. LED-Beleuchtung

teilw. tageslicht-/
Prasenzabh. Steuerung

Photovoltaik +

Stromspeicher
Dachflachen, Fassaden
Verschattungselemente

Warme-/ Kalteverbund

Laftung

CO,-gesteuert, Warme-/
Feuchtertickgewinnung, variabler
Volumenstrom geman IDA 2

Geothermie
Erdsondenfeld unter Neubauten
als Warme/Kaltespeicher

reversible Warmepumpe mit Warme- und Kaltespeicher:
Abwarme-Nutzung uber Warme/Kalteverbund

Warme Neubau Kalte

> 80 % Warmepumpe mit Warmequelle  Kaltemittel mit niedrigen
Abwarme (Kalte) und Erdwarmesonden GWPz.B. CO,
Spitzenlast Uber Verbundnetz lokale Freie Kuhlung im Winter

Fernwarme
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Vorplanungen
Gebadudezertifizierung hinsichtlich Nachhaltigkeit

* Gesprache mit LEED und DGNB haben stattgefunden
* Eine Gebaudezertifizierung hinsichtlich Nachhaltigkeit wird angestrebt

https://www.dgnb.de https://www.intuswindows.com/wp-

content/uploads/2016/04/Logo-LEED-Round_v3.png
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3. Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
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Cash Flow-Szenario

Pramissen

- Moderate Steigerung der Passagierzahlen.

- Steigerung der Flughafenentgelte.

- Zinsaufwand zu markttblichen Konditionen.

- Optionale VerduBerung von nicht betriebsnotwendigem Vermogen ist unberticksichtigt.
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4. Neuordnung Flughafenbereich West
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Notwendigkeit der Neuordnung im Westen
Wesentliche Grinde, Abhdangigkeiten und Ziele

>

Aufgrund der geplanten Bauablaufe fir das Ersatzterminal sowie anderer
InfrastrukturmaBnahmen, wie z.B. Stuttgart 21, ist es erforderlich, Flachenbereiche im
Westen des Flughafens neu zu ordnen, zu optimieren und weiterzuentwickeln

Eine Freimachung von Flachen rund um das Ersatzterminal fiir weitere flughafenaffine
Nutzungen ist notwendig (bestehendes Kfz-Gebaude ist sanierungsbedirftig und soll neu
gebaut werden)

Zukinftig Schaffung mehrerer Abstellpositionen fir Luftfahrzeuge zur Gewahrleistung
eines reibungslosen Betriebsablaufs

Verlegung der Winterdienstfahrzeuge auf die Luftseite aufgrund von Sicherheitsaspekten
notwendig — zudem kiirzere Wege der Winterdienstfahrzeuge zum Einsatzort

Hierfiir wird unabhangig von der eigentlichen modularen Terminalentwicklung ein
Planfeststellungsverfahren fiir die planungsrechtliche Neuordnung der Flachen im Westen
des Flughafens notwendig
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Sonderbaufl. P
Parkplatz

Grundfl. Zahl: -

Baumassenz: -

Max.Bauhdhe Ui. Grund

Heutiger Zustand
austelle
> Planfeststellungsbeschluss aus : =2 [} 5 ) NS e
dem Jahr 1987 e ¢ e Fae g W
N ‘ / 5
T Z P SEE=S55= . =
> Unkonsolidierte planungs- und 2 C = £ \
baurechtliche Grundlagen = fe—
innerhalb der westlichen . Zenirallager 7} (ST -4
Flughafenflachen (z.B. Flachen ® Helzkratc = = 1
nur fir Nutzung Kfz moglich) A5 : Moo
&S Sonder-Kfz e
> Konsolidierung des Gebietes TS B
erforderlich
09 o |{ o 11
y’
SO
KFZ, Gerate,..Haller
= Grundfl. Zahl: 0,8
LEGENDE Baumassenz: 4,0
poad Planfeststellungsbeschluss 1987 — Ausbau Flughafen Stuttgart und Autobahn A8 i Max.Bauhdhe 4. Grun
[ Planfestgestellte Sonderbereiche 1987 (Sonderbaufliche SO Il fiir Betriehswerkstatten, 2 !
Fahrzeughalle, Geratehalle, Tankdienst und Materiallager festgesetzt)
f = = 5| Grenze Flughafen Eigentum Tor 118
Il Fliche mit Planfeststellung Messe 2003
(I Bestandsgebaude "' L J, o
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SN S/ . J 7 e ]
Konsolidierung _— /| (_7_

Legende

o M planfeststellung 1987
J2Verkehrsflughafen”
Planfestgestellt Kfz

E:]Geltungshereich

Konsolidierung

E Land/Luftseite NEU

I:l Bestandsgebaude
- Neubau

I:l Erdbewegung/ Luftseite
mit ca. 3xAbstellpositionen +

. Vorfeld mit _ - |}
Winterdienstfahrzeuge. 3 x Abstellpositiorien ek e
/ + Winterdienstfahrzayge 7 ~
i/ SN |
Art und maR der baulichen i . an éﬁ | |
Nutzung g | e m= I ‘
BMZ=10,0 8

GRZ =1,0

Hahenheschriénkung nach Bauschutzbereich _.". | \
i _"-; i -':Il ?
- p e

} Konsolidierung des Gebietes mit weitgreifender Definition der zukiinftigen
Nutzungen in einem Planfeststellungsverfahren erforderlich
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Weiteres Vorgehen
Nach Abstimmung und Beratungstermin mit Prof. Dr. Dolde am 28.08.2019

VORHABEN 1 - Ersatzterminal VORHABEN 2 - Planfeststellungsverfahren

¥ (i

= L:j Planfeststellung 1987

l ¥ Nerkehrsflughafen”
L _ _1 Keine Planfeststellung

Planf It Kfz
L--.i Geltungsbereich

Ersatzterminal
nach § 34 BauGB

4

4 Konsolidierung
= E Land/Luftseite NEU
77777777 |:| Bestandsgebdude

— -Neubau

l:l Erdbewegung / Luftseite

’4p3-

WL IIIﬂ_JthL.AUIlL-‘\-@\ !
so il |

LI |

) | KFZ, Gerite, .. Hallen - 1
Grundfl Zahl: 0,8 ﬂ s Art und maR der baulichen
’ — \{ Nutzung
BMZ = 10,0
GFZ =1,0

Hohenbeschrankung nach Bauschutzbereich

( &l
L ‘. Baumassenz: 4,0 - - —
/T y Max. Bauhohe . Grund | 20 -
L] . . .
P e - - FEY )

Ersatzterminal, Vorfelderweiterung zur Andienung Konsolidierung des Gebietes mit weitgreifenden

des Ersatzterminals mit Bussen und Interims- Definition der zukiinftigen Nutzungen und
Sonder-Kraftfahrzeughalle bringen keine Erweiterung Kapazitat der Abstellpositionen im
Kapazitatssteigerung auf der Luftseite mit sich. Vorfeld.

-> Vorhaben 1 kann unabhdngig von Vorhaben 2 erfolgen

- Voraussetzung ist die Unterbleibensentscheidung des Regierungsprasidiums fiir
Vorhaben 1
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!
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