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KLIMAMOBILITATSPLAN
der Landeshauptstadt Stuttgart

Die Landeshauptstadt Stuttgart ist eine der Kommunen, die modellhaft und mit Férderung des Verkehrsmi-
nisteriums Baden-Wirttemberg einen Klimamobilitdtsplan aufgestellt hat. Ziel der Klimamobilitatsplane ist
die Entwicklung eines strategischen MaRnahmenkonzepts, welches zu einer Minderung der Treibhaus-
gasemissionen (THG) von mindestens 40% bis zum Jahr 2030 verglichen mit 2010 fihrt. Wenn die CO,-Re-
duktion mittels Verkehrsmodellierung belegt ist, kann eine erhdhte Landesforderung bei Infrastrukturvor-
haben in der Mobilitat gewahrt werden.

Zusammen mit der SSB AG und unterstitzt von den Firmen PTV Group (Methodik und Modellierung) und
ifok GmbH (Birgerbeteiligung) hat die Stadtverwaltung den Klimamobilitatsplan erstellt. In finf MaRnah-
menfeldern werden insgesamt 71 MaRnahmen beschrieben.

Der Klimamobilitdtsplan der Landeshauptstadt fuhrt zu einer Reduktion der THG-Emissionen um 46 Prozent
bis 2030 und leistet damit einen wichtigen Beitrag, das vom Gemeinderat gesetzte Ziel einer Klimaneutrali-
tdt im Jahr 2035 zu erreichen.
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1. Einleitung

Einleitung

ll Kilima
mobilitéits
plan

Klimaschutz in der Landeshauptstadt Stuttgart

Klimaschutz riickt immer mehr in den Fokus von Landern, Firmen und Stadten. Im Jahr 2021 hat Deutsch-
land sein Zieljahr der Klimaneutralitat auf 2045 vorverlegt, und das Land Baden-Wirttemberg hat sich in-
zwischen das Ziel gesetzt, bis 2040 klimaneutral zu sein. Darliber hinaus zeigen jlingste Ereignisse wie Hit-
zesommer, zu warme Winter und Uberflutungen sowie die prognostizierte Zunahme an Extremwetterer-
eignissen und chronischen Wetterveranderungen, wie wichtig es fur Stadte und Gemeinden ist, sich an Kli-
maverdnderung anzupassen, um die Bevolkerung vor den unvermeidbaren Folgen des Klimawandels zu
schitzen.

Vor diesem Hintergrund hat der Stuttgarter Gemeinderat im Januar 2022 beschlossen, das Ziel der Kli-
maneutralitat 2035 fur die Landeshauptstadt zu prifen und einen Fahrplan zu erarbeiten, wie dieses Ziel
erreichbar ist. Das Ergebnis war der vom Gemeinderat beschlossene ,Klima-Fahrplan®. Sowohl zum Klima-
schutz als auch zur Klimaanpassung wurden zentrale Mallnahmenpakete erarbeitet, welche dazu fihren,
dass Stuttgart bis 2035 netto keine Treibhausgase mehr emittiert und auf anstehende Klimaverdanderungen
vorbereitet ist.

Der Klima-Fahrplan beschreibt 13 zentrale MaRnahmenpakete zur Emissionsminderung bis 2035. Weitere 4
Zusatzmalinahmen sollen vor allem Emissionen aus grauer Energie reduzieren sowie die perspektivisch no-
tige CO,-Speicherung vorantreiben.
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Der Klima-Fahrplan beschreibt 13 MaRnahmenpakete zur Emissionsminderung bis 2035:

STAND 25.04.2022
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Abbildung 1: Klimafahrplan Stuttgart - Mafsnahmenpakete
Klimaschutz im Sektor Verkehr

,Mobilitét ist ein Grundbediirfnis der Menschen und Voraussetzung fiir eine arbeitsteilige Gesellschaft in
einer globalisierten Welt. Allerdings ist unsere Mobilitét aktuell noch nicht klimaschonend genug. In
Deutschland entfallen etwa 20 Prozent der Treibhausgasemissionen auf den Sektor Verkehr” (Quelle: Bun-
desministerium fur Digitalisierung und Verkehr). Das Umweltbundesamt fiihrt dazu weiter aus: ,,Im Schnitt
belasten Pkw pro gefahrenen Kilometer heute Umwelt und Klima weniger als in der Vergangenheit. Das hat
vor allem zwei Griinde: Erstens hat der Gesetzgeber stufenweise Abgasvorschriften fiir neu zugelassene Pkw
verschdrft, woraufhin Autohersteller ihre Motoren und Abgastechnik verbesserten. Und zweitens verpflich-
tete er dazu, die Qualitit der in Verkehr gebrachten Kraftstoffe zu verbessern. Die Folge ist, dass die spezifi-
schen Emissionen an Luftschadstoffen und des Treibhausgases CO2 pro Kilometer gegeniiber 1995 gesun-
ken sind.

In Stuttgart hat eine dhnliche Entwicklung stattgefunden. Die CO2-Emissionen im Sektor Verkehr haben von
1990 bis 2021 um 41 Prozent abgenommen. Im Sektor Verkehr, der ca. 14 % der Gesamtemissionen aus-
macht, werden in Stuttgart Treibhausgase in Hohe von 0,57 Millionen Tonnen CO24q. emittiert (2021)
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Abbildung 2: THG-Emissionen im Verkehr 1990 — 2021. Quelle: Landeshauptstadt Stuttgart, Amt fiir Umweltschutz

Gemal dem Umweltbundesamt ,kann die Umwelt- und Klimaentlastung im Personenverkehr letztlich nicht
allein durch technische Verbesserungen am Fahrzeug oder alternativen Antrieben erreicht werden. Diese
Herausforderung kann nur in Kombination mit MafSnahmen wie einer Erhéhung der Verkehrseffizienz, einer
sinkenden Verkehrsnachfrage oder einer verdnderten Verkehrsmittelwahl gelést werden.”

Der Klimamobilitdtsplan Stuttgart geht mit seinem breiten Ansatz an MafRnahmen in die gleiche Richtung,
denn er setzt auf Antriebswende und Mobilitdtswende. Er leistet einen signifikanten Beitrag zum Erreichen
des Klimaziels 2035.

Der Klimamobilitatsplan: Anlass und Zielsetzung

Der Klimamobilitdtsplan Stuttgart (KMP) wurde im Rahmen eines Pilotprojekts des Landes in enger Abstim-
mung mit dem Landesverkehrsministerium nach den Vorgaben des Klimaschutzgesetzes Baden-Wirttem-
berg erstellt. Ziel des Klimamobilitatsplans ist die Reduktion der verkehrsbedingten CO,-Emissionen im
Stadtgebiet Stuttgart bis 20230 um mindestens 40 % gegenlber dem Stand des Jahres 2010. Die LHS hat
sich als Modellkommune beworben, weil durch den KMP der Sektor Verkehr im Klimafahrplan mit MaRnah-
men unterfittert werden kann und weil das Land Baden-Wirttemberg in Aussicht gestellt hat, bei Vorlie-
gen eines KMP einen hoheren Foérdersatz fir besonders klimawirksame MaRnahmen zu gewéahren (75 %
statt 50 %). Fur die Methodik und die Modellierung der MaRnahmen auf der Basis des regionalen Verkehrs-
modells wurde die Firma ptv beauftragt, fir die Blrgerbeteiligung die Firma ifok.

Die Verwaltung und die Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB) haben 71 EinzelmalRnahmen entwickelt, die in
5 Themenfelder gegliedert sind.
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MaRnahmenfelder Klimamobilitatsplan Stuttgart

1 2 3 4 5
Infrastruktur Mobilitadtsangebote Stadtentwicklung Stadtvertraglichkeit Regulierung und
Steuerung

Abbildung 3: Klimamobilitdtsplan Stuttgart: Mafsnahmenfelder

Die 71 EinzelmaRnahmen werden in 17 MaRnahmenbindeln zusammengefasst. Zu jedem MaRnahmen-
blndel wurde ein Steckbrief erstellt, in dem das Ziel und der Inhalt erldutert werden. Die in den Steckbrie-
fen enthaltenen MaRnahmen wurden von 1 bis 71 durchnummeriert.

1 2 2 4 5
Infrastruktur Mobilitdtsangebote Stadtentwicklung Stadtvertraglichkeit Regulierung und
Steuerung
2.1
4.1 51
11 Attraktivierung - 3.1 . )
I Ausbau FuR- T der 6ff. — Starkung der Egrlilrzr::]s | | mz:;:j:;‘lm
d Radnet - Nahversorgung -
una nadnets ] management und -steuerung
1.2 22 3.2 4.2 5.2
— | Iz iz s — Nachhaltige | Liefer- und || Alternative
Ausbau und Vernetzung - . :
Bahnnetz aushauen Siedlungskonzepte Wirtschaftsverkehr Antriebe
1.3 23 a3 i3
Herstellung von Sharing- ) :
- — - Forderun | ' . .
Verknupfungs- Angebot Nahmobilitgét Offenthchkens.arben
punkten ausweiten und Marketing
N 11:' i 2.4
L euaurteriung L1 Neue Mohilitdts-
von Verkehrs-
) Angebote
flachen
2.5
- Stadteigene
Mobilitat

Abbildung 4: Klimamobilitatsplan Stuttgart: Mafsnahmenfelder und Mafsnahmenbiindel

Das Verkehrsministerium hat die Modellkommunen darum gebeten, drei besonders klimawirksame Mal3-
nahmenbereiche zu benennen. Der sog. Klimabonus mit hdherer Férderquote soll vorrangig fir MaRinah-
men aus diesen Bereichen gewahrt werden. Die Landeshauptstadt hat die beiden MaRnahmenbindel zum
OPNV (1.2 und 2.1) sowie die Biindel , Effizientes Parkraummanagement” (4.1) und , Alternative Antriebe”
(5.2) benannt.

Verbindung zu Planwerken
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In den Modellkommunen Freiburg und Offenburg gab es vor dem KMP keinen Aktionsplan fiir Mobilitat. In

Stuttgart gibt es seit 2013 den , Aktionsplan 2023 Nachhaltig und Innovativ Mobil in Stuttgart” (aktualisier-

ter Titel), der zusammen mit dem VEK 2030 die Kriterien der EU-Kommission fur einen ,Sustainable Urban

Mobility Plan (SUMP)“ erfillt. Der KMP hat deshalb einen anderen Charakter als die KMP der anderen Mo-

dellkommunen und ist eng mit dem Aktionsplan und anderen stadtischen Planwerken verknipft. Alle abge-
bildeten Planwerke haben einen unterschiedlichen Fokus und einen unterschiedlichen Zeithorizont. So lau-
fen die MaRnahmen im Green City Masterplan Ende 2024 aus und der kommende Nahverkehrsplan befin-

det sich im Anfangsstadium (Vorbereitung der Blrgerbeteiligung).

C als in Arbeit 1zept STEK Verkehr i 2030 geplant ab 2024 )

Betelligung von Birgem und Stakeholderm
savio U

sionsprozess mil Gemeinderal Betailgung von Burgem und Stakshokdem )

Nahverkehrsplan Neufassung geplant. Beginn 2024 )
Landeshauptstadt Stuttgart Betelligung van Burgem und Stakehokdern )

Planwerke Mobilitat
Stand April 2024

In Kraft seit 2017

Beteligung von Stakeholdern
und Brgerschaft

Masterplan 100 % Klimaschutz

In Kraft seit 2018

Green City Masterplan

In Kraft seit 2018

Nahverkehr i geplant )

Betaillgung von Burgem und Stakeholderm )

In Kraft seit 2019 endete 2023
Fortsetzung durch Vorlage 63612023

Aktionsprogramm Klimaschutz

2023 1 ig und Aktuelle Version in Kraft seit 2023

—
imovatv mobi

In Kraft sait 2022

Grundlage d 2ur
Khimaneutralitst

Boliligung von Stakehaldem

Abbildung 5: Mindmap Planwerke Mobilitét LHS

Verbindung zum Aktionsplan 2023 Nachhaltig und Innovativ Mobil in Stuttgart

Der Gemeinderat hat am 22. Marz 2023 den Aktionsplan zur Kenntnis genommen (GR-Drucks. 824/2023).
In der Einleitung wird besonders betont, dass Stuttgart bis 2035 klimaneutral werden soll. Der Aktionsplan
soll hierzu einen maRgeblichen Beitrag leisten. Der KMP ist deshalb eng mit dem Aktionsplan verwoben.
Alle 71 EinzelmalBnahmen des KMP finden sich auch unter den MaRnahmen des Aktionsplans wieder. Dies
ist auch der Grund daflr, dass das Monitoring fir beide Plane kiinftig aus einer Hand und nach einem ein-
heitlichen System erfolgen wird. (Siehe Kapitel 7 Monitoring)

Verbindung zum Birgerrat Klima

Am 16. Dezember 2021 hat der Gemeinderat der Stadt Stuttgart in der Drucksache 1246/2021 beschlos-
sen, dass ein Blrgerrat Klima eingerichtet werden soll. Dieses Beteiligungsformat mit reprasentativ und zu-
fallig ausgewahlten Blrgerinnen und Blrgern war das erste Format dieser Art, das in Stuttgart umgesetzt
wurde.

In der Beschlussvorlage 708/2022 hat der Gemeinderat die Ausgestaltung konkretisiert und die Fragestel-
lung des Birgerrats auf die zwei Handlungsfelder Warme und Mobilitat fokussiert. Nach diesem Beschluss
wurden im Dezember 2022 ber 6.000 zufallig ausgewahlte Stuttgarterinnen und Stuttgarter zur Teilnahme
am Biirgerrat Klima eingeladen. Uber 800 davon waren bereit mitzuwirken. Nach einem wissenschaftlichen
und reprasentativen Zufallsprinzip wurden 61 Personen ausgewahlt. Fir eine transparente und faire Aus-
wahl hatte sich das Statistische Amt der Stadt Stuttgart an der demografischen Zusammensetzung Stutt-
garts orientiert.

Zwischen Marz und Juni 2023 hatten die 61 Stuttgarterinnen und Stuttgarter den Auftrag, in sechs Sitzun-
gen Empfehlungen an den Gemeinderat der Stadt zu erarbeiten. Begleitet wurde der Biirgerrat Klima unter
anderem von Expertinnen und Experten sowie von unterschiedlichsten Interessensgruppen aus Wirtschaft,
Zivilgesellschaft und Behdrden, die in einem eng gefassten Rahmen thematische Hintergrundinformatio-
nen, Feedback und Anregungen einbringen durften.
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Bei seiner letzten Sitzung am 17. Juni 2023 hat der Blrgerrat Klima 26 MaBnahmenvorschlage in den The-
menbereichen Warme und Mobilitat zur Abstimmung gebracht und davon 24 als Empfehlungen an den Ge-
meinderat beschlossen.

Der Abschlussbericht des Biirgerrats Klima gibt einen Uberblick (iber die Vorarbeit, das Mandat, den Ablauf
und die Ergebnisse des Birgerrats Klima in Stuttgart. Kern des Abschlussberichts sind die 24 erarbeiteten
Empfehlungen an den Gemeinderat mit den entsprechenden Pro- und Contra-Argumenten.

Die Stadtverwaltung hat zu den Empfehlungen ausfihrlich Stellung genommen und will bis zum Sommer
2024 einen Bericht Uber den Stand der Umsetzung der Empfehlungen erstellen. AuRerdem wurde ein Be-
richt erstellt, der die Begriindungen der Fraktionen und Fraktionsgemeinschaften des Stuttgarter Gemein-
derats zur Umsetzung und Nicht-Umsetzung dieser Empfehlungen enthalt.

Die Informationen zum Birgerrat Klima Stuttgart finden sich unter www.stuttgart.de/buergerrat-klima.
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2. Methodik und Vorgehen

Abbildung 6: Symbolbild Schienen Ausbau / Copyright: SSB AG

Die vorliegende Endfassung des Plans umfasst insgesamt 71 EinzelmalRnahmen. Die Berechnungen von PTV
auf der Grundlage des Verkehrsmodells der Region Stuttgart haben ergeben, dass die Gesamtheit dieser
Malnahmen im Zusammenspiel mit verschiedenen Entwicklunge, auf europaischer, Bundes- und Landes-
ebene bis 2030 eine Reduktion der verkehrsbedingten CO,-Emissionen in Stuttgart um insgesamt 46 % (Sze-
nario 1) und 42 % (Szenario 2) bewirken kann. Da es in Bezug auf die Annahmen zur Entwicklung der Elekt-
romobilitat unterschiedliche Bewertungen durch das Verkehrsministerium und die LHS gab, werden im
KMP zwei Szenarien dargestellt: Das Szenario 1 (,,LHS”) auf der Basis der stadtischen Annahmen sowie das
Szenario 2 (,VM*) auf der Basis der Annahmen des Verkehrsministeriums Baden-Wdirttemberg. Die Szena-
rien unterscheiden sich in Bezug auf die Erwartungen zum Hochlauf der Elektromobilitét, die die LHS auf-
grund der Kfz-Bestands- und Zulassungszahlen hoher einschatzt als das VM.

Die MaRnahmen zur Reduktion der Fahrleistung zeigen Wirkung. Im Vergleich zum modellierten Vergleichs-
fall 2019 kann die Fahrleistung mit Pkw im Stadtgebiet von Stuttgart um knapp 16 Prozent reduziert wer-
den. Trotz der steigenden Fahrleistung im Lkw-Verkehr ergibt sich daraus eine Reduktion der Fahrleistung
von Kraftfahrzeugen (ohne Linienbusse) um knapp 15 Prozent.

Anderung
Pkw (Fz-km/d) -15,8%
Fahrleistung
Lkw (Fz-km/d 9
(2019-2030) w (Fa-km/d) 8,6%
Kfz (Fz-km/d) -14,8%
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In Kombination mit der Entwicklung der alternativen Antriebe flir Pkw und Lkw ergibt sich daraus eine Re-
duktion der CO2-Emissionen zwischen 2019 und 2030 um gut 37 Prozent im Szenario 2 und knapp 41 Pro-
zent im Szenario 1.

Hinzu kommt die Reduktion der Emissionen zwischen den Jahren 2010 und 2019, das laut Angabe der
Klimabilanzierung der Stadt Stuttgart aus Verbrennungsprozessen 3 Prozent betragen hat. Ein weiterer Ef-
fekt resultiert aus der der Umstellung der Linienbusflotte, die zusatzlich 1,8 Prozent CO,-Reduktion ergibt.
In der Summe kdénnen somit im Klimaschutzszenario CO,-Reduktionen in Héhe von 42,1 Prozent im Szena-
rio 1 bzw. 45,7 Prozent im Szenario 2 realisiert werden.

Die Ergebnisse der Modellierung zeigen ein Zusammenspiel verschiedener Effekte:

CO2-Emissionen Szenario 1 -40,9%
Kfz-Verkehr (t)
(2019-2030) Szenario 2 -37,3%
+
zusétzliche Entwicklung THG-Emissionen 2010-2019 -3,0%
Wirkung
(2010-2019) Umstellung Busflotte -1,8%
CO2-Reduktion Szenario 1 -45,7%
ges
(2010-2030) Szenario 2 -42,1%

Der Zielwert kann nur erreicht werden, wenn alle MalRnahmen umgesetzt werden. Das liegt auch daran, dass
viele der Malinhahmen miteinander verwoben sind und nicht isoliert angegangen werden kénnen.

2.1 Ausgangssituation

Der fortschreitende Klimawandel stellt grolRe Herausforderungen an Mensch und Natur. Das Verkehrsmi-
nisterium Baden-Wirttemberg hat daher mit der Erstellung von Klimamobilitdtsplanen ein neues Instru-
ment zur Forderung einer integrierten und klimafreundlichen Verkehrsentwicklung geschaffen. Ziel der
Klimamobilitatspldne ist die Entwicklung eines strategischen Malnahmenkonzepts, welches zu einer Min-
derung der Treibhausgasemissionen von mindestens 40% bis zum Jahr 2030 verglichen mit 2010 fihrt. Der
Nachweis dieser Reduzierung ist mittels makroskopischer Verkehrsmodellierung zu erbringen. Fir die
Durchfiihrung der Modellierung wurden genaue Anforderungen definiert. Die Landeshauptstadt Stuttgart
ist eine der Modellkommunen bzw. Gebietskorperschaften, in welchen zunéchst in einer Pilotphase die
Praxistauglichkeit der Klimamobilitatsplane beurteilt werden sollen.

Die Landeshauptstadt Stuttgart ist als Kernstadt der europaischen Metropolregion Stuttgart aufgrund ihrer
Attraktivitat und ihres dynamischen Wachstums standig zunehmenden Herausforderungen in der Bedie-
nung und Abwicklung der Mobilitatsbedirfnisse ausgesetzt. Die Einwohnerzahlen sind in den vergangenen
Jahren gestiegen und Bevolkerungsprognosen gehen von einem weiteren starken Bevolkerungswachstum
aus. DarUber hinaus ist Stuttgart eine Stadt mit einer hohen Arbeitsplatzdichte und damit verbunden mit
sehr starken Pendlerstromen. Neben diesen lokal geprdgten Herausforderungen spielt auch die Entwick-
lung der duBBeren Rahmenbedingungen eine entscheidende Rolle in der Verkehrs- und Mobilitatsplanung.
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Das Schlagwort ,Verkehrswende” und die dazugehorige offentliche Diskussion verandern den Blick auf Ver-
kehrsplanung und die Anforderungen, die Birgerinnen und Blrger an ein Mobilitatssystem stellen. Die Ur-
sachen fur die bestehenden Konflikte gehen aber Giber einen Interessenausgleich zwischen den verschiede-
nen Verkehrsarten hinaus: Die Wechselwirkungen mit dem gebauten Stadtraum, unterschiedlichen Formen
der Mobilitdt und gesellschaftlichen Entwicklungen wurden in der Verkehrsplanung lange vernachlassigt.
Auf der einen Seite schaffen Regional- und Stadtentwicklung Rahmenbedingungen fir Mobilitat durch die
Entwicklung von Siedlungsraumen und Infrastrukturen. Auf der anderen Seite pragt der flieRende und ru-
hende Verkehr in seiner Form und Menge die Struktur und das Stadtbild. Diese Aspekte ganzheitlich und
integriert zu betrachten ist die Basis flr eine nachhaltige Verkehrsentwicklungspolitik.

Dieses Spannungsfeld ist Grundlage und Impuls fiir den Klimamobilitatsplan Stuttgart. Dieser bildet den
Rahmenplan mit einer langfristigen Perspektive und zeigt gesamthafte, stabile Leitlinien fir die Gestaltung
nachhaltiger Mobilitat auf vor dem Hintergrund des in Klimamobilitatsplan vorgegebenen Klimaziels von
mindestens 40% CO-Einsparung bis 2030 und der Perspektive der Klimaneutralitat Stuttgarts bis zum Jahr
2035. In ihm wurde verkehrsartenlbergreifend ein integriertes Gesamtbild der stadtischen Mobilitatsper-
spektive unter intensiver Beteiligung aller relevanten Akteure sowie der Offentlichkeit erarbeitet. Nicht zu-
letzt wirken die entwickelten Ziele und das Umsetzungskonzept im Rahmen der Kontrolle der MalRnah-
menumsetzung und der Evaluation der Zielerreichung fir die ndachsten Jahre fort. Die Erstellung des
Klimamobilitatsplans erforderte gleichermalen fachliche Expertise in der inhaltlichen Bearbeitung und der
Verkehrsmodellierung als auch Expertise in der professionellen Durchfliihrung von Beteiligungsprozessen.
Entscheidend fir den Erfolg des Klimamobilitatsplans ist, dass einerseits ein visionérer und andererseits
genauso realitatsbezogener Handlungsleitfaden fir die Stadt Stuttgart geschaffen wurde.
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2.2 Methodische Herangehensweise

2.2.1 Arbeitsstrukturen

Zusammenarbeit innerhalb der Landeshauptstadt Stuttgart

Der Klimamobilitatsplan wird seitens der Landeshauptstadt durch die Abteilung Mobilitdt des Grundsatzre-
ferats Klimaschutz, Mobilitdt und Wohnen koordiniert. Die konkreten Mallnahmen des KMP wurden durch
weitere stddtische Abteilungen erarbeitet:

= Abteilung StralRenverkehr im Amt fur offentliche Ordnung

=  Abteilung Verkehrsplanung, Stadtgestaltung im Amt flir Stadtplanung und Wohnen

= Abteilung StralRen und Verkehr im Tiefbauamt mit Eigenbetrieb Stadtentwasserung (SES)
= Abteilung Stadtklimatologie im Amt fir Umweltschutz

= Abteilung Koordination S21/Rosenstein und Zukunftsprojekte

Dariliber hinaus hat der Stabsbereich Planung der Stuttgarter StralRenbahnen AG (SSB) Malinahmen flr den
OPNV-Bereich erarbeitet bzw. eingebracht.

Die Beteiligung der unterschiedlichen stadtischen Stellen erfolgte neben bilateralen Gesprachen Uber die in
der Landeshauptstadt Stuttgart eingerichtete Arbeitsgruppe Mobilitat.

Gutachterliche Begleitung

Der Klimamobilitdtsplan Stuttgart wurde mit externer Unterstltzung durch die beiden Fachbiros PTV
Transport Consult GmbH und ifok GmbH erstellt. Hierbei war PTV fur die fachliche Begleitung der Erstellung
des Klimamobilitatsplans einschlielich der Verkehrsmodellierung verantwortlich, das Biro ifok fir die Kon-
zeption und Durchfihrung sowie Moderation des Beteiligungsprozesses und die begleitende Projektkom-
munikation.

2.2.2 Methode

Die Anforderungen an die stadtische Klimamobilitatsplanung sind hoch. Neben dem Fokus auf den Klima-
schutz sind auch die Sicherstellung der Mobilitdt von Personen und Gltern sowie die Belange aus anderen
Bereichen des Umweltschutzes (Larm, Schadstoffe) und der Stadtentwicklung zu bericksichtigen. Die Er-
stellung des Klimamobilitatsplans Stuttgart stellt die Einhaltung der Klimaziele in den Fokus und ist dabei
auf einer strategisch-konzeptionellen Ebene angesiedelt. Der Klimamobilitdtsplan ist ein ganzheitlicher und
langfristig angelegter Rahmenplan fiir den Bereich Mobilitdt. Neben dem Erreichen der Klimaziele muss der
Leitgedanke ,,Planen fir Menschen” und damit die Mobilitatsbedurfnisse des Menschen mit dem Ziel einer
hoheren Lebensqualitat fir alle addquat einbezogen werden. Die Bedirfnisse aller sozialer Gruppen, Alters-
klassen, Anwohnerinnen und Anwohner sowie Pendlerinnen und Pendler mit allen Verkehrsarten stehen
gleichberechtigt nebeneinander. Wechselseitige Abhangigkeiten zwischen den Verkehrsarten werden
durch einen integrierten Ansatz berlcksichtigt. StraRenrdume werden auch als Lebensrdume und Verkehrs-
systeme als soziale Systeme gedacht.

Nachfolgende Abbildung visualisiert die Umsetzung dieses Ansatzes im Bearbeitungskonzept. Im Fokus ste-
hen die Mobilitatsbediirfnisse der Menschen von heute sowie der Zukunft. Den Rahmen bildet die Uberge-
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ordnete Zielstellung der CO,-Emissionsminderung um 40 %. Die in der Abbildung dargestellte Grundlagen-
ebene dient dem Aufzeigen des Ist-Zustands und bestehender Planungen. Die Strategie- und MalRnahmen-
ebene dient der Entwicklung einer Gesamtstrategie in der Zusammenfihrung bestehender und zu erarbei-
tender Teilstrategien. Zentraler Ansatz ist die Ausrichtung der Mobilitdtsplanung an einem politisch und
gesellschaftlich abgestimmten Leitbild und dessen Konkretisierung in einem Zielszenario, in welchem die
weiteren strategischen Ziele und Handlungsleitlinien definiert werden. Die Zusammenfihrung zu einem
integrierten Klimamobilitatsplan erfolgt anhand der Bewertung hinsichtlich der Zielerreichung sowie der
Formulierung von Verantwortlichkeiten, Ressourcen und Zwischenzielen Uber die Festlegung eines Umset-
zungs- und Evaluationsprogramms.

Zielszenario “minus 40%"
Entwicklung Leitbild Stuttgart l@ Kommunikation

und Beteiligung

Grundlagenanalyse MaBnahmen
Kldrung der o ) )
Rahmenbedingungen Handlungsleitlinien Forum Klimamobiltatsplan/

Offentlichkeit/
Datenanalyse

ZA\ ‘ MaRnahmenbewertung Bezirksvorsteher:innen/

Gesamtstrategisches TOBs/Pendler:innen

Lagebild
Dokumentation

Umsetzungsprogramm Strategieentwicklung
Monitoring und Evaluation

Fertigstellung und Beschluss Klimamobilitatsplan

Abbildung 7: Methodik zur Erstellung des Klimamobilitdtsplans Stuttgart

Zur Quantifizierung der Wirkungen der entwickelten MalRnahmen ist ein integriertes Verkehrsnachfrage-
modell erforderlich. Grundlage hierfir ist das Verkehrsmodell des Verbands Region Stuttgart, das insbeson-
dere im Stadtgebiet Stuttgarts eine sehr detaillierte Abbildung ermdglicht. Mit dem sogenannten Regiona-
len Erweiterungsmodell liegt eine aktualisierte Verkehrsprognose vor, die die geplanten Verdanderungen im
Offentlichen Verkehr, insbesondere die Fahrplandaten zum neuen Bahnknoten Stuttgart, beinhalten. Auch
wenn das Verkehrsmodell der Region Stuttgart schon in zahlreichen Projekten mit Umweltbezug eingesetzt
wurde (insbesondere im Rahmen der Luftreinhalteplanung), musste die grundlegende Modellarchitektur
zur Abbildung des groRen Spektrums von MaRnahmen zum Klimaschutz umfassend erweitert werden. So
wurde z.B. die Abbildung des Radverkehrsnetzes ergénzt und Wirkmechanismen zur Integration von Rick-
kopplungen zur Motorisierung und zum Verkehrsaufkommen ergénzt.

Begleitend zur planerischen Erarbeitung des Klimamobilitatsplans fand wahrend der gesamten Konzepter-
stellung ein intensiver Austausch mit allen beteiligten Akteurinnen und Akteuren aus Politik, Verwaltung
und Offentlichkeit statt. Dies erfolgte iiber unterschiedliche Formate von Online-Veranstaltungen fir die
interessierte Offentlichkeit, dem Forum Klimamobilitatsplan zur Einbindung der Bezirksvorstehenden, re-
prasentativ ausgewahlten Blrgerinnen und Blrgern, Pendlerinnen und Pendlern sowie Vertretungen aus
Verbanden, Vereinen, Wissenschaft und Wirtschaft bis hin zur verwaltungsinternen Erarbeitung und Dis-
kussion von Ergebnissen in der AG Mobilitdt der Landeshauptstadt Stuttgart.
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3. Modellierung der Klimawirkung

Abbildung 8: Kulturmeile / Copyright: Thomas Wagner

3.1 Status quo und Potenzialanalyse

Der erste Schritt bei der Erstellung des Klimamobilitdtsplans (KMP) ist die umfassende Analyse und Bewer-
tung der Bestandssituation (Status quo). Darunter fallt die Auswertung verschiedener verkehrlicher As-
pekte sowie das Zusammenstellen bestehender Planwerke und Planungen.

Mit Hilfe von Datenauswertungen und kartographischen Analysen rund um die Themenfelder Raumstruk-
tur, Mobilitatsverhalten, Mobilitatsangebote, Umwelt- und Klimawirkungen und Kosten wird ein breites
Spektrum an Aspekten, die einen direkten oder indirekten Verkehrsbezug haben, untersucht. Dabei werden
einerseits Entwicklungen der vergangenen Jahre (historische Daten) aber auch jlingste Entwicklungen
(bspw. Auswirkungen der Corona-Pandemie) analysiert und bewertet. Konkret werden die Starken und
Schwachen der einzelnen Verkehrs- und Mobilitadtsangebote herausgestellt. Neben der Analyse des Ver-
kehrsverhaltens wird auRerdem die Zufriedenheit der Stuttgarter Bevolkerung mit verschiedenen Aspekten
berucksichtigt. Das Durcharbeiten bestehender Planwerke und Planungen stellt bestehende Zielrichtungen
und MalBnahmenanséatze zusammen, die auf ihre Aktualitat Uberprift und bei Bedarf in den Klimamobili-
tatsplan Gbernommen werden.

Das Endprodukt ist die Spezifizierung des Ist-Zustandes, welche die Definition von Defiziten und Potenzia-
len beinhaltet. Damit ist die Basis fir den Klimamobilitatsplan geschaffen. Aufbauend auf den Erkenntnis-
sen werden Ziele und MaRnahmen entwickelt, die die langfristige Mobilitatsstrategie und Rahmen der
kiinftigen Verkehrsentwicklung der Stadt Stuttgart bilden.
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Im Folgenden werden zentrale Erkenntnisse der Analyse des Status quo beschrieben. Eine detaillierte Zu-
sammenstellung der betrachteten Daten- und Plangrundlagen sowie aller Ergebnisse sind Anhang B zu ent-
nehmen.

3.1.1. Planwerke und Datengrundlagen

Zur Beschreibung des derzeitigen Status quo wurden eine umfassende Analyse bestehender Planwerke zur
Regional- und Stadtentwicklung sowie zu Klima und Mobilitat der Landeshauptstadt Stuttgart durchgefihrt.
Zentrales Dokument war hierbei wie oben beschrieben der Masterplan 100% Klimaschutz. Nachfolgende
Abbildung 9 zeigt einen Uberblick Gber die verwendeten Grundlagen. Die Planwerke wurden in Steckbrief-
form aufbereitet und darin zentrale Aussagen zur Bewertung des Status quo sowie zu Zielen und MalRnah-
menansatzen extrahiert.

C o In Arbek 1zept STEK i 2030 geplant ab 2024 )

Beleiligung von Burgern und Stakehaldern
it U eapsee F ol ks Belelligung von Birgem und Stakeholdern

Masterplan 100 % Klimaschutz Nahver esassing g Boghm 2020

Belelgung von Stakeholdem =

und Burgerschaft Landeshauptstadt Stuttgart Btell ygibon B Ul et bl en)

Planwerke Mobilitat
stand April 2024
Green City Masterplan
nnnnnnn i ] goplant )

In Kraft seit 2019, endete 2023 Beteiligung von Birgem und Stakeholdern

Aktionsplan 2023 nachhaltig und
innovativ mobil Fortschreibung alle drei Jahre

Fortsetzung durch Vorlage 638/2023

Grundiage des
Klimaneutraliit

Botailigung von Staksholdem

Abbildung 9: Ubersicht stddtische Planwerke

Erganzt wurden die Analyse des Status quo um umfassende Datengrundlagen, welche zum einen durch die
Landeshauptstadt Stuttgart zur Verfligung gestellt und zum anderen durch die Fachgutachter recherchiert
wurden. Das Datenmaterial wurde hinsichtlich der in Abbildung 10 dargestellten Themen ausgewertet.
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Abbildung 10: Themendibersicht zur Beschreibung des Status quo

3.1.2 Defizit- und Potenzialanalyse

Ausgehend von der Beschreibung des Status quo lassen sich konkrete Defizite und Potenziale hinsichtlich

der Mobilitat in Stuttgart ableiten. Diese bilden die Grundlage fir die nachfolgende Zielentwicklung fir den

Klimamobilitatsplan. Nachfolgend sind die Kernaussagen zu einzelnen mobilitdtsbezogenen Themen zusam-

mengestellt.

Rickstand in der Radverkehrsentwicklung: Der Fahrrad-Boom der vergangenen Jahre spiegelt sich in
Stuttgart im Vergleich mit anderen GroRstadten nicht so deutlich wider — Griinde hierfir liegen auch
an der topographisch anspruchsvollen ,Kessellage”. Nichtdestotrotz sind die positiven Entwicklungen
im Radverkehr auch in Stuttgart splrbar. Die Landeshauptstadt hat durch die Umsetzung des Forder-
programms fur E-Lastenrader ein attraktives Angebot fir die Birgerinnen und Biirger geschaffen. Kinf-
tige Entwicklungspotenziale liegen in Stuttgart weiter in der zunehmenden Elektrifizierung des Radver-
kehrs. Die Basis fir die Erhdhung der Nachfrage im Radverkehr bildet der Ausbau der Radverkehrsinfra-
struktur — hier mangelt es aktuell noch an attraktiven und sicheren Verbindungen.

Dominanz des motorisierten Individualverkehrs: Verkehrsleistung und Pkw-Bestand nehmen weiter zu,
allerdings hat Stuttgart den inoffiziellen Titel als ,Stauhauptstadt” abgegeben und landete 2021 ,nur
noch” auf Platz 10. Der Verkehr scheint besser zu laufen, dennoch ist die Bevolkerung mit der Situation
nicht zufrieden. Das Auto dominiert in vielen Fallen dariber hinaus immer noch den StraRenraum,
auch wenn der Kfz-Bestand und die Fahrleistung zurtickgehen. Das Angebot im ruhenden Verkehr sorgt
sowohl in der Innenstadt und in den Wohngebieten fir Unzufriedenheit in der Blrgerschaft.

Hoher Standard im éffentlichen Verkehr: Seit Jahrzehnten wird das Angebot im OPNV in Stuttgart kon-
sequent ausgebaut. Insbesondere das Stadtbahnsystem hat einen hohen Stellenwert und wird von den
Birgern sehr geschatzt. In den regelmaRigen Befragungen der Stuttgarter Bevélkerung spiegelt sich
das in andauernd hohen qualitativen Zufriedenheitswerten wider. Aber auch quantitativ betrachtet hat
der OPNV in Stuttgart eine hohe Bedeutung: Mit 23% Anteil an den taglichen Wegen und 37% Anteil an
der taglichen Verkehrsleistung ist Stuttgart im deutschlandweiten Vergleich jeweils unter den finf
Stadten mit den hochsten Werten (Studie Mobilitat in Deutschland 2019).
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Vielfaltiges, attraktives Mobilitdtsangebot zum Teilen: Verschiedene attraktive Sharing-Angebote (Fahr-
rader, Lastenrader, E-Scooter, Elektroroller) wurden in den vergangenen Jahren durch die Entwicklun-
gen im Bereich der Mikromobilitat und der fortschreitenden Digitalisierung zur Verfligung gestellt.
Stuttgart verfligt Uber alle gdngigen Angebote, die auch in vergleichbaren Stadten zu finden sind und
ist somit breit aufgestellt.

Hohe Nachfrage im Car-Sharing: 18% der Stuttgarterinnen und Stuttgarter sind bereits Car-Sharing Kun-
den. Die Stadt Stuttgart verfiigt durch verschiedene Anbieter mit stationsbasierten und free-floating
Varianten Uber ein attraktives Angebot.

GroRes Verlagerungspotential: Insgesamt sind in Stuttgart 62% aller zurlickgelegten Wege kiirzer als 5
Kilometer (78% aller Wege sind kirzer als 10 Kilometer) — aktuell sind rund 40% der Wege, die mit dem
Pkw zurlickgelegt kirzer als 5 Kilometern, es besteht demnach weiterhin ein groRes Verlagerungspo-
tenzial auf die Nahmobilitat.

Stuttgart als Vorreiter in der Pkw-Elektrifizierung: Der hohe Anteil an Elektrofahrzeugen am Gesamtbe-
stand ist in Stuttgart drei Mal hoher als im Deutschlandvergleich, auch wenn hierbei viele gewerbliche

Fahrzeuge der Automobilhersteller enthalten sind. Mit etwa 2.529 6ffentlichen Ladepunkten und einer
integrierten Forderung ist Stuttgart fir die weiteren Entwicklungen im Bereich der Elektromobilitat gut
aufgestellt.

Analoge und digitale Angebote im Mobilitats- und Informationsmanagement: Die Stadt kommuniziert
Uber verschiedene Marketingstrategien die bestehenden Angebote intensiv.

Planwerke / Konzepte mit vielen Ansétzen: Die Stadt Stuttgart setzt sich im Rahmen unterschiedlicher
Planwerke und Konzepte mit verschiedenen Problemen und Fragestellung auseinander. Im Verkehrs-
bereich liegen bereits zahlreiche MaRnahmenvorschlage vor, viele Mallnahmen wurden bereits umge-
setzt.

Die Stuttgarterinnen und Stuttgarter leben gerne in ihrer Stadt, aber: Insgesamt bewerten 77% der Be-
fragten der Birgerumfrage 2021 die Lebensqualitat in Stuttgart als gut oder sehr gut. Die groRten
Probleme liegen nach dem Wohnungsmarkt insbesondere in verkehrsspezifischen Fragestellungen. Ins-
besondere das hohe Verkehrsaufkommen und die wenigen Parkmoglichkeiten stellen Probleme dar,
der offentliche Nahverkehr hingegen wird gut bewertet.

Verfolgung innovativer Ansatze: Die Stadt hat mit SSB-Flex ein innovatives On-Demand-Ridepooling als
Erganzung zum OPNV-Angebot geschaffen, welches erst kiirzlich erweitert wurde. Im Zuge der Ent-
wicklung eines nachhaltigen Quartiers in Stuttgart-Vaihingen wird Gber die Errichtung einer Seilbahn
diskutiert.

Stuttgart 21 als Baustein flr die Verkehrswende und stadtebauliche Entwicklungspotentiale: Schneller
durch die Region und eine Attraktivierung der Verbindungen im 6ffentlichen Verkehr auf wichtigen
Pendelbeziehungen durch deutliche Reduktionen der Fahrzeiten sollen durch den neuen Bahnhof und
die damit verbundenen Neubaustrecken erreicht werden. AuRRerdem entsteht durch die Nutzung der
alten Gleisanlagen eine groRe Freiflache fir die stadtebauliche Entwicklung im Herzen der Stadt (Ent-
wicklung Europaviertel — Rosensteinviertel), mit dem Potenzial kiirzerer Wege in der dichten Innen-
stadt.

Stuttgart ist die Deutschlands nachhaltigste GroRstadt 2022: Vorbildliche Arbeit bei Energie und Klima-
schutz, viele nachhaltige Projekte im sozialen Bereich. Die Landeshauptstadt engagiert sich auch tGber
die Landes- und Bundesgrenzen hinaus in europdischen Netzwerken und Projekten und organisiert so-
wohl nationale- als auch internationale Veranstaltungen rund um das Thema Mobilitat (Bsp. Stuttgar-
ter Mobilitdtswoche, Cities for Mobility Congress, Urban Future Conference).

Ergdnzung - Die Corona-Pandemie und ihre Folgen:
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= |Leichter Bevdlkerungsriickgang

= starker Riickgang der Fahrgastzahlen im OPNV; seit Ende 2023 sind die Vor-Corona-Zahlen aber
praktisch wieder erreicht

= zuU beobachtender ,Fahrrad-Boom®, unklar ist, ob dies verstetigt werden kann
= Verandertes Mobilitatsverhalten durch mehr Home-Office

= Zunahme der Nachfrage im Guterverkehr / zunehmende Herausforderungen fir die (City-)Logistik

3.2 Zielszenario 2030

Die Definition des Zielszenarios 2030 bildet den zentralen Baustein des Klimamobilitatsplans im Sinne einer
langfristig angelegten Mobilitatsstrategie. Das konkrete Zielszenario basiert auf einem verkehrlichen Leit-
bild, das als zentralen Ausgangspunkt den Analysezustand des Verkehrssystems heute hat und das Ziel an-
strebt, den Treibhausgasausstol’ bis 2030 gegeniiber 2010 um 40% zu reduzieren. Neben der Emissionsre-
duzierung werden im Rahmen des Zielszenarios weitere (messbare) verkehrliche Zielzustande unter Be-
ricksichtigung von dkologischen, gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Aspekten definiert. Das Zielszena-
rio ist das Ergebnis aus Ubergeordneten und politischen Vorgaben, Ergdnzungen aus der Stakeholder- und
Offentlichkeitsbeteiligung sowie der fachplanerischen Expertise.

Eine detaillierte Beschreibung der Herleitung des Zielszenarios sowie der Zielwerte kann Anhang C entnom-
men werden.

3.2.1 Methodischer Aufbau des Zielszenarios

Das vorgeschriebene Projektziel (-40% CO, bis 2030 ggii. 2010) bildet das Oberziel im vorliegenden Zielsze-
nario. Die Landeshauptstadt Stuttgart hat in einem Gemeinderatsbeschluss zum Anderungsantrag vor der
Erstellung des Klimamobilitatsplans weitere Pramissen flr die verkehrlichen Leitlinien in Stuttgart beschlos-
sen, die im Rahmen des Zielszenarios des KMP folglich Bertcksichtigung finden. Um darzustellen, wie diese
Ziele erreicht werden kann, werden Meilensteine bestimmt (Teilziele). Diese basieren im Wesentlichen auf
den Instrumenten der Verkehrsvermeidung, der Verkehrsverlagerung und der emissionsarmen Abwicklung
des Verkehrs. Die Ziele sollen die Entwicklungsmdglichkeiten, Potenziale, Handlungsleitlinien und Teilstra-
tegien aufzeigen. Nicht alle Ziele sind durch konkrete Zielwerte quantifizierbar. Daher werden die quantita-
tiven Ziele um qualitative Ziele ergdnzt. Diese folgen dem Grundsatz der Landeshauptstadt Stuttgart. Feh-
ler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. 9 zeigt die Grundstruktur der Ziele im Uberblick.
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Abbildung 11: Grundstruktur der Ziele

3.2.2 Zielszenario des KMP Stuttgart

Das integrierte Zielszenario soll der kiinftigen Ausrichtung der Verkehrsplanung der Landeshauptstadt
Stuttgart dienen. Die folgenden durch den Gemeinderat vorab beschlossenen Ziele sind als Vorgabe direkt
unterhalb des Oberziels der Emissionsreduzierung (-40% CO,) angeordnet:

= Steigerung des wegebezogenen Radverkehrsanteils am Quell-, Ziel- und Binnenverkehr auf 25% (Aus-
gangswert 2017: 8%)

= Reduktion des motorisierten Individualverkehrs im City-Ring um 50% (Anderungsantrag 166/2021)

= Reduktion des motorisierten Individualverkehrs im Talkessel um 20%

Diese obere Zielebene dient als Vorgabe fir den Klimamobilitdtsplan, die darunter angeordneten quantita-
tiven Ziele zeigen den Weg auf, wie das Oberziel erreicht werden kann:

Verkehrsvermeidung: Die Gesamtverkehrsleistung geht durch Reduktion der Wegeanzahl und mittlere We-
gelange um mindestens 5% zurlck

Verkehrsverlagerung: Mindestens 50% der Verkehrsleistung wird im Umweltverbund erbracht (Ausgangs-
wert 2017: 42%), davon

*  42-50% im OPNV (Ausgangswert 2017: 36%)
" 6-9% im Radverkehr (Ausgangswert 2017: 2%)
= 3% im FuRverkehr (Ausgangswert 2017: 3%)

Vertragliche Abwicklung des Verkehrs: Mindestens 15% der Verkehrsleistung im Kfz-Verkehr wird klima-
neutral zurlickgelegt

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die Zielkonkretisierung einen méglichen Weg zum Erreichen des Klima-
schutzziels darstellt, aber nicht zwingende Voraussetzung ist, das Ziel zu erreichen. Denkbar sind andere
Wege zur Zielerreichung und eine Verschiebung der Einzeleffekte. Beim Vergleich der Radverkehrsanteile
zwischen den im Gemeinderat beschlossenen Zielen (25%) und den quantitativen Zielen (6-9%) ist zu be-
achten, dass erstere sich auf die Anzahl der durchgefihrten Wege bezieht, letztgenannte dagegen auf die
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Verkehrsleistung, also die gefahrenen Kilometer. Die Verkehrsleistung wurde deswegen gewahlt, da die
CO»-Emissionen direkt von ihr abhdngig ist und somit ein direkter Bezug hergestellt werden kann.

Abbildung 12 zeigt die Oberziele und die quantitativen Ziele im Uberblick:

Steigerung des wegebezogenen
Radverkehrsanteils am Quell-, Ziel- und
Binnenverkehr auf 25%

Reduktion des motorisierten Individualverkehrs Reduktion des motorisierten Individualverkehrs
im City-Ring um 50% im Talkessel um 20%

Gesellschaftliche und
technologische
Veranderungsprozesse

Stadtebauliche Entwicklungen

Mindestens 15% der

Fahrleistung im Kfz-
Verkehr wird -
klimaneutral
zurtickgelegt.

Mindestens 50% der
Verkehrsleistung wird
im Umweltverbund
erbracht

‘ 42-50% der Verkehrsleistung im OPNV | > 15% der Fahrzeuge fahren voll elektrisch

‘ Calceverehis eistunalinIRadyerkely I 10% der Fahrzeuge fahren teilweise elektrisch*

l 3% der Verkehrsleistung im FuBverkehr *Annahme PHEV: 1/3 der Fahrleistung wird elektrisch erbracht

Abbildung 12: Quantitative Ziele im KMP Stuttgart

Ergdnzend zu den quantitativen Zielen wurden weitere qualitative Ziele definiert, welche die weiteren As-
pekte der Mobilitat und deren Auswirkungen abdecken. Dies beinhaltet die Erreichbarkeit, die Zuganglich-
keit und Bezahlbarkeit der Mobilitatsangebote, die Sicherheit und das Miteinander sowie die Stadtvertrag-
lichkeit im Sinne hoher Aufenthaltsqualitdten. Dem vorangestellt ist der Grundsatz, den sich die Stadt Stutt-
gart gesetzt hat:

,Ob mit Bus, Bahn, Auto, Fahrrad oder zu Fuf8 — die Stadt Stuttgart bewidiltigt jeden Tag ein enormes Ver-
kehrsaufkommen. Um die Lebensqualitdt im Talkessel trotzdem hoch zu halten, setzt die Landeshauptstadt
auf die Férderung von nachhaltiger und neuer Mobilitdt. “

Die qualitativen Ziele sind nicht messbar, sie setzen aber wichtige Leitplanken fur die kiinftige Mobilitats-
entwicklung in Stuttgart. Sie bilden einen Rahmen fir die MalRnahmenentwicklung. In Abbildung 13 sind die
gualitativen Ziele dargestellt.
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In Stuttgart wird eine effiziente, vertragliche und ressourcenschonende

Ermeichbarkeit sichergestelit.
Grundsatz:
,Ob mit Bus, Bahn, Auto, Fahrrad
oder zu Full — die Stadt Stuftgart Die Nutzung der Verkehrssysteme ist fur alle Stuttgarterinnen und

Stuttgarter zuganglich und bezahlbar.

bewiltigt jeden Tag ein enormes
Verkehrsaufkommen. Um die
Lebensqualitét im Talkessel ] __ J ]
trotzdem hoch zu hatten setztdie [SREE AR Ak e
Landeshauptstadt auf die

Férderung von nachhaltiger und
neuer Mobilitat.”

Der 6ffentiche Raum dient als Lebensraum mit einer hohen
Aufenthaltsqualitat.

Abbildung 13: Qualitative Ziele im KMP Stuttgart

Aufbauend auf dem Zielszenario werden im nachsten Arbeitsschritt MaRnahmen entwickelt, die malgeb-
lich zur Zielerreichung beitragen. Mit Hilfe von vorab festgelegten Indikatoren kénnen die MalRnahmenwir-
kungen im weiteren Projektverlauf evaluiert werden.

3.3 Vorgehensweise bei der Wirkungsermittlung

Aufbauend auf dem Verkehrsmodellsystem fur den Klimamobilitatsplan Stuttgart konnen die verkehrlichen
Wirkungen der einzelnen MalRnahmen abgebildet werden. Je nach MaRnahmenart kann die Abbildung im
Verkehrsmodell unterschiedlich erfolgen. Alle MaBnahmen mit direktem Bezug auf die Reisezeiten fir die
einzelnen Ortsveranderungen im Offentlichen Verkehr und im Individualverkehr kénnen direkt im Ver-
kehrsmodell abgebildet werden. Hierzu gehéren Anderungen der Infrastruktur (Riickbau von StraRen, Ge-
schwindigkeitsanpassungen, Radschnellwege, neue Linien, Taktverdnderungen). Da das Verkehrsmodell
preissensitiv aufgebaut ist, konnen auch Kostenanderungen fir einzelnen Ortsveranderungen direkt abge-
bildet werden. Andere MalRnahmen lassen sich nur in MalRnahmenpaketen gebiindelt abbilden. Hierzu zah-
len MaRRnahmen wie eine flachendeckende Verbesserung von Radabstellanlagen, veranderte Stellplatz-
schlissel, Parkraumbewirtschaftung oder auch Ansatze zur intermodalen Verknipfung. Hierflr kénnen ent-
sprechend der MalRnahmendefinition Operationalisierung der MaRnahmenpakete im Modell vorgenom-
men werden. Ein zusatzlicher Effekt entsteht durch die Anderung der Antriebsart der Fahrzeugflotte in
Stuttgart. Hierflr wurden in Abstimmung mit dem Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg zwei Szena-
rien zur Anderung der Fahrzeugflotten im Pkw-Verkehr, sowie fiir leichte und schwere Nutzfahrzeuge abge-
stimmt.

Das Handbuch zur Modellierung von Klimamobilitatsplanen des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg
enthélt Hinwiese und Vorgaben zur Operationalisierung der Malknahmen, die fir den Klimamobilitatsplan
Stuttgart bertcksichtigt wurden.
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4. MaRnahmensteckbriefe

Hoto: Ju\ienhw Wd;“Snwart‘City | DB

Abbildung 14: Mobilitdtspunkt der DB am Bahnhof Stuttgart-Vaihingen / Copyright: DB

Die Verwaltung hat 71 EinzelmaRRnahmen entwickelt, die in 5 Themenfelder gegliedert sind.

MaRnahmenfelder Klimamobilititsplan Stuttgart

1 2 3 4 5
Infrastruktur Mobilitatsangebote Stadtentwicklung Stadtvertraglichkeit Regulierung und
Steuerung

Abbildung 15: Klimamobilitdtsplan Stuttgart: MafSnahmenfelder

Die 71 EinzelmaRnahmen werden jeweils einem der finf MalRnahmenfelder und einem der 17 Malsnah-
menblndel zugeordnet. Zu jedem MalRnahmenbiindel wurde ein Steckbrief erstellt. Die Steckbriefe sind in
die Bereiche ,Beschreibung”, ,Ziel” und ,EinzelmaRnahmen” unterteilt. Die EinzelmaRnahmen tragen eine
fortlaufende Nummer.
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Abbildung 16: Klimamobilitdtsplan Stuttgart: MafSnahmenfelder und MafZnahmenbiindel

Die erwarteten Kosten werden im Kapitel 5 Umsetzungsplanung abgebildet.

1 2 3 4 5
Infrastruktur Mobilitatsangebote Stadtentwicklung Stadtvertraglichkeit Regulierung und
Steuerung
2.1
4.1 5.1
11 Attraktivierung B 3.1 . )
—  Ausbau Fuk- — der off. Stérkung der ngrligjt;s m\af::;:i .
d Radnet: . Nahversorgung =
Jneredne Ve IR management und -steuerung
1.2 | 2.2d lit 3.2 4.2 5.2
— Ausbau — I B Nachhaltige - Liefer- und Alternative
und Vernetzung sied| K " Wirtschaftsverkeh Antriebe
Bahnnetz usbauen iedlungskonzepte irtschaftsverkehr
1.3 23 23 i
Herstellung von Sharing- . .
— Forderun 1~ - a a
Verknupfungs- Angebot Nahmobilitgéit Oﬁentlwchkens.arbeﬂ
punkten ausweiten und Marketing
N 1%:1 il 24
— SISt — Neue Mobilitats-
van Verkehrs-
) Angebote
flachen
25
L Stadteigene
Mabilitat
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MaRnahmenfeld 1 Infrastruktur

Malknahmenfeld 1 Infrastruktur
Malnahmen 1- 16

11 M1 Radverkehrsprojekte an Hauptverkehrsstralen
Ausbau Ful- M2  Programm stadtweites Konzept Fahrradstralien
und Radnetz M3  Fulverkehrsmalknahmen an Flanierrouten und Hauptfulwegeverbindungen
| 1.2 M4 Netzaushau
Ausbau Bahnnetz MS  Fahrzeugseitige Malnahmen

M6 Erarbeitung Konzeption Mobilitdtsstationen

L M7 Ausbau Bike & Ride
Herste_l.lung von M8 Etablierung von Radstationen
M| Verknupfungs- M9  Ausbau Park & Ride an der Gemarkungsgrenze
punkten M10 Realisierung von stadtischen und regionalen Mobilitétspunkten

M1l Umgestaltung von Platzen

1.4 M12 Erarbeitung des Stadtgeschwindigkeitskonzepts
MNeuaufteilung M13 B14 ,City-Boulevard”
von Verkehrs- M14 Lebenswerte Innenstadt
o flachen M15 Umgestaltungsmalnahmen im StraRenraum

M16 Ausbaumalnahmen an Bundesstralien

Abbildung 17: Ubersicht Mafsnahmenfeld 1

Malnahmenbindel 1.1
Ausbau Ful3- und Radwegenetz
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Abbildung 18: Regio-Rad Tour bei der Urban Future Conference 2023 in Stuttgart / Copyright: LHS

Beschreibung:

Der Ausbau des Ful’- und Radwegenetzes stellt einen wesentlichen Beitrag zur Veranderung des Modal-
Split dar, hin zu einem noch héheren Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbunds. Nach aktuellen Erhe-
bungen (KONTIV Jahresauswertung) nutzten 2022 14% der Stuttgarter Blrgerschaft das Fahrrad, 36% leg-
ten ihre Wege zu Ful zuriick. Das sind bereits gute Werte, die sich auf 50% aufaddieren. Im Jahr 2000 lag
dieser Wert noch bei 33%. Es ist notwendig, vor allem den Anteil des Radverkehrs zu steigern, beim FuRver-
kehr ist der bereits hohe Anteil zu konsolidieren bzw. ebenfalls noch weiter zu erhéhen.

Ziel:

Das Radverkehrsnetz ist weiter auszubauen, das FulRverkehrsnetz muss durch verschiedene MafSnahmen
noch attraktiver flr die zu Full Gehenden werden. Fir beide Verkehrsarten werden neben dem Ausbau der
Infrastruktur eine Vielzahl flankierender MaRnahmen mit umgesetzt:

=  Malnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

= Fortfihrung des Aktionsprogramms Staffele

=  Forderung der Radnutzung im Schilerverkehr, z.B. Ausweitung Projekt Rad + Schule zu Radabstellanla-
gen und Radschulwegen, Erstellung Radschulwegpléane

= Umsetzung FuBverkehrskonzept und rdumliche Erweiterung auf die Gesamtstadt

Malnahme 1:
Radverkehrsprojekte an HauptverkehrsstrafRen

= Ertlchtigung Nirnberger- und Waiblinger Stralle mit fahrradfreundlichem Umbau der Knotenpunkte
BeskidenstralRe, Remstalstralle, Taubenheimstralle, Daimlerstralle und Wilhelmsplatz (RSV Fellbach)

= Radangebot Wangener StralRe, Ulmer StralRe, Hedelfinger StralRe, (HRR 2)

= Radangebot in der Theodor-Heuss-StralRe mit Roteblhlplatz und RotebihlstraRe bis Silberburgstralie
= Radangebot in der Hohenstaufen- und Silberburgstralle (HRR 64)

= Radwege entlang der B14

= Radweg Tunnelstralle und SiemensstralRe (HRR 6)

= Radwegebau entlang der Pragstralle und Verlegung der Hauptradroute aus dem Rosensteinpark (HRR
6)

=  Radwege in der Mercedesstralle im Zusammenhang mit der Stadtbahnverlangerung (HRR 7)

= Beidseitiges Radangebot in der Augsburger StralRe zwischen Ober- und Untertlrkheim (HRR 7)

= Radangebot Vaihinger StralRe und Mohringer LandstralRe (HRR 10)

=  Radweg entlang der JahnstralRe und PischekstralRe mit Umbau KP Payerstrale/Pischekstralle (HRR 41)
=  Radangebot in der Schwarenbergstralle zur Vervollstandigung der HRR 41

= Radangebot Otto-Hirsch-Briicken und Rohracker Stralle (HRR 43)

= Radangebot an der WildparkstraRe (RSV Leonberg)
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MalRnahme 2:
Programm stadtweites Konzept FahrradstraRen

BahnhofstraRe / Eisenbahnstralke (HRR 6)

Forst- und BreitscheidstralRe (HRR 4)

BurgenlandstralRe (HRR 6)

ArnoldstraRe (HRR 11)

Wiesbadener- und Liebenzeller Stralle (HRR 32)

ProbststralRe (HRR 10)

Augsburger Stralle Abschnitt Asangstralle bis Imweg (HRR 7)
Grindgenstralie, Freibadstralle, Vollmoellerstralle (RSV Sindelfingen)
WaldburgstraRRe, Abschnitt ThingstraRe bis A8 (RSV Boblingen)
ScharrstraRRe (RSV Richtung Innenstadt)

LowenstraBe (HRR 10)

Uberkinger StraRe (RSV Remseck)

Hofener StraRRe Abschnitt Mihlsteg bis Reinhold-Maier-Briicke (RSV Remseck)
Auf der Steig

Veilbrunnenweg

UrbanstraRe (HRR 2)

LandhausstraRe (HRR 2)

HaulRmannstralRe (HRR2)

Amstetter Strale (HRR2)

Einddstralle (HRR2)

MaRnahme 3:
FuRverkehrsmalRnahmen an Flanierrouten und HauptfuBwegeverbindungen

Das FulRverkehrskonzept wurde zunachst fir die funf Innenstadtbezirke erstellt. Inzwischen wurden sechs
weitere Bezirke untersucht. Die Ausschreibung fur die Untersuchung der restlichen 12 Stadtbezirke ist in
Vorbereitung.
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Abbildung 19: Fuf3verkehrskonzept der Stadt Stuttgart

Inhalt der Untersuchung ist eine Begehung mit Schwachstellenanalyse und MaRnahmenempfehlungen so-
wie die Festlegung von nachfrageorientierten Hauptrouten und angebotsorientieren Flanierrouten. Im

Nachgang zum FuRverkehrskonzept wurde das Investitionsprogramm FuRverkehr zur Umsetzung des Kon-
zepts beschlossen. Erste Haupt- und Flanierrouten sind in der Umsetzung. Folgende MaRnahmen sind ge-

plant:

= Ersatzneubau Wilhelmsbricke

=  Pop-up FulRganger-Zone SeelbergstralRe

= Umgestaltung Kénig-Karl-StralRe

=  Umsetzung Hauptfulwegeverbindung Wildunger StralRe

= Umgestaltung Knotenpunkt Daimlerstr./Waiblinger StralRe

= Umgestaltung Arlbergstr./Augsburger Str./Leonhard-Schmidt-Platz
=  Umgestaltung GrolRglocknerstralRe

=  Gehwegverbreiterung Kappelbergstralie

=  Umgestaltung Stettener Str. zur Mischverkehrsflache (VK Rotenberg)
=  Umgestaltung Biklenstral3e

= Kreisverkehr Robert-Koch-Str./Vollmoellerstr.

=  Umgestaltung Osterbronnstral3e

= Umgestaltung westliche Industriestralle

= Barrierefreie Umgestaltung sldliche Unterflihrung Bahnhof Vaihingen
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= Umgestaltung am Wallgraben nordlich ErnsthaldenstralRe

=  Umsetzung Sudlicher Abschnitt Filderbahnstralie

=  Prifung weiterer Querungsmoglichkeiten an der Béblinger Stral3e in Kaltental
=  Flanierroute 7 in Stuttgart-West

= Staffelwegweisung Stuttgart-Sud

=  Umgestaltung ListstralRe in Stuttgart-Sud

MaRnahmenbiindel 1.2
Ausbau Bahnnetz

Abbildung 20: Stadtbahn auf der Briicke nach Ostfildern / Copyright: SSB AG

Beschreibung:

Das Stadtbahnnetz der Landeshauptstadt Stuttgart wird seit vielen Jahren kontinuierlich ausgebaut und er-
weitert. Dies ist auch weiterhin mit einer Vielzahl an einzelnen AusbaumaRnahmen geplant. Aber auch zu-
satzliche Linien, fur die kein Ausbau des Streckennetzes benotigt wird, sollen das Angebot der Stadtbahn
erweitern.

Beiden Ansatzen gemein ist, dass hierfir zusatzliche Stadtbahnfahrzeuge beschafft werden missen, was
wiederum einen Ausbau der Kapazitaten fir Abstellung und Instandhaltung der Fahrzeuge nach sich zieht.

Ziel:

Die dargestellten Malknahmen sollen bis in die 2030er Jahre zu einem Ausbau des Stadtbahnnetzes von

heute 136 km um 19 km auf dann rund 155 km fiihren. Die Stadtbahnflotte soll dementsprechend von
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heute 224 auf rund 250, langfristig bis 2040 voraussichtlich sogar auf 260-270 Fahrzeuge anwachsen. Um
diese Fahrzeuge gut abstellen und instand halten zu kénnen soll ein vierter Stadtbahnbetriebshof in S-
Weilimdorf gebaut werden.

MaRnahme 4:
Netzausbau

= U1-80m-Zug-Ausbau Fellbach Heslach Vogelrain

= U5-Verldngerung LE-Neuer Markt

= U17 Flughafen-Durrlewang (Neue Linie)

= U18 LE-Durrlewang (Neue Linie)

= U13-Verlangerung Hausen/Ditzingen

= U19-Verldngerung Neckarpark

= U25 Plieningen - Killesberg (ii. Ubereckverbindung Méhringen Bf.) (Neue Linie)
= US5-Verldangerung Echterdingen

= U3/U25-Verlangerung Birkach/Asemwald

MaRnahme 5:
Fahrzeugseitige MaRnahmen

=  Beschaffung zusatzlicher Stadtbahnfahrzeuge

= Bau des vierten Stadtbahnbetriebshofs Weilimdorf

MaRnahmenbiindel 1.3
Herstellung von Verkniipfungspunkten

Beschreibung:

Viele Wege, die zuriickgelegt werden, sind intermodal. Das heifit, im verdichteten urbanen Raum werden
oft mehrere Verkehrsmittel in Kombination innerhalb eines Weges genutzt — unabhangig vom Anteil der
Fortbewegung zu Ful}, die bei allen Wegebeziehungen auftritt. Die Moglichkeit, sich intermodal zu verhal-
ten, bildet einen maRgeblichen Anreiz zur Nutzung der Verkehrsarten des Umweltverbunds. Die dazu erfor-
derlichen Verkniipfungspunkte sind oft der Schliissel beispielsweise zur Nutzung des OPNV in Verbindung
mit anderen Verkehrsmitteln. Dazu gehoren nicht nur Angebote fiir die sogenannte , letzte Meile”, sondern
auch Verknipfungspunkte in den verdichteten, urbanen Quartieren und Stadtteilzentren, die durch die fle-
xible Nutzung verschiedener Mobilitdtsangebote die Verkehrsarten des Umweltverbunds attraktiv, fur
manche Menschen Uberhaupt erst zuganglich machen. Der Ausbau von Verknlpfungspunkten ist daher
wesentlicher Bestandteil zur Forderung des Umweltverbunds.

Ziel:

Stadtweit sind durch eine strategische Herangehensweise und auf konzeptioneller Basis konsequent an al-
len potenziellen Standorten Verkniipfungspunkte nicht nur an den OPNV-Haltestellen, sondern auch dar-
Uber hinaus als Mobilitatsstationen zu entwickeln und umzusetzen. Neben der Etablierung erganzender
Angebote ist ein wesentliches Ziel der barrierefreie Ausbau aller Verknipfungspunkte.
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Malnahme 6:
Erarbeitung Konzeption Mobilititsstationen

Die Landeshauptstadt Stuttgart (LHS) plant den Ausbau, die Weiterentwicklung und die Errichtung eines
zusammenhdngenden Netzes an Mobilitatsstationen. Hierflr soll ein Konzept flir Mobilitdtsstationen in
Stuttgart erstellt werden. Das Konzept soll den beteiligten Amtern der LHS und Akteuren alle relevanten
Informationen liefern um eine koordinierte Planung, Ausfihrung, Bau und Betrieb von Mobilitdtsstationen
in Stuttgart zu gewahrleisten. Das Konzept soll zudem die Mobilitatsbedirfnisse einzelner Nutzergruppen
aufzeigen um gezielte Mobilitatsangebote je Standort und Nutzergruppe zu schaffen. Ebenfalls sollen mog-
liche Varianten fiir den Betrieb und Vertrieb erarbeitet werden. Ubergeordnetes Ziel bei der Errichtung von
Mobilitatstationen ist es, die Mobilitatswende und die nachhaltige urbane Mobilitat in Stuttgart voranzu-
treiben und somit einen Beitrag zum Klimaschutz und mehr Lebensqualitdt zu leisten. Mobilitatsstationen
verknlpfen raumlich verschiedene Mobilitdtsangebote. So kdnnen multi- und intermodale Wegeketten er-
moglicht und vereinfacht werden. Der Umstieg vom privaten Kfz auf die Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des (OPNV, Rad, FuR, Sharing-Modelle) wird damit attraktiver. Ein weiteres Ziel ist es die Verfiigbarkeit von
Mobilitdatsangeboten des Umweltverbundes fir alle Burgerinnen und Blrger innerhalb Stuttgarts wie auch
in die Region sicherzustellen. Mobilitatsstationen sollen sich in das Stadtbild integrieren und als attraktive
Orte wahrgenommen werden.

Die Ausschreibung wurde durchgefihrt, der Zuschlag wird im Mai 2024 erteilt.

MaRnahme 7:
Ausbau Bike+Ride an allen S-Bahn-Haltestellen und Stadtbahnhaltestellen

= Die Stadtverwaltung hat Kontakt mit der Bike + Ride-Initiative der Deutschen Bahn AG aufgenommen.
In einem ersten Schritt wurden die Bahnhofe Bad Cannstatt und Vaihingen ausgewahlt und mit Vertre-
tern der Bahn im Rahmen von Ortsterminen begangen. Ziel ist der zeitnahe Ausbau des Angebots an
Radabstellanlagen und der Ersatz bestehender Radabstell-anlagen, die nicht mehr heutigen Standards
entsprechen. Im Rahmen der Bike + Ride-Initiative wird auch geprift, ob bahneigene Flachen fur
Radabstellanlagen aktiviert werden kdnnen. Zudem bestehen vergleichsweise hohe Forderquoten und
die Moglichkeit Gber Rahmenbeschaffungsvertrage der Bahn die Radabstellanlagen zu glinstigen Kon-
ditionen zu realisieren. Sofern sich die Zusammenarbeit mit der Bahn hier bewéahrt, sollen schrittweise
weitere Standorte folgen.

= Im neuen Parkhaus im Neckarpark ist im Erdgeschoss eine Radstation mit Radabstellmoglichkeiten ge-
plant.

»  Esgibt Uberlegungen eine weitere Fahrrad-Service-Station am Zuffenhausener Bahnhof einzurichten.

= Nach der Auswertung der Erkenntnisse mit den Pilotstandorten fiir Fahrradgaragen an der Paulinen-
bricke und rund um den Hauptbahnhof, kdnnen nun Anforderungskriterien fir die technische Ausstat-
tung und Standortwahl formuliert werden. Fur die nachsten zwei Jahre ist die Aufstellung weiterer Ga-
ragen geplant.

=  FUr Fahrradgaragen in Wohngebieten wurde ein Gestaltungswettbewerb durchgefiihrt. Sobald ein Her-
steller gefunden ist, der den Designvorschlag des Siegerentwurfes umsetzen kann, wird der Ausschuss
far Stadtentwicklung und Technik Gber die Ergebnisse in Kenntnis gesetzt. Dabei sollen die finanziellen
Auswirkungen der Anschaffung und des Betriebs dieser Garagen dargestellt und eine Entscheidung
zum weiteren Vorgehen getroffen werden. Darauf aufbauend kdnnen im nachsten Doppelhaushalt
weitere Standorte in den Innenstadtquartieren gesucht und mit den jeweiligen Bezirksbeirdten abge-
stimmt werden.
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=  Neben 6ffentlichen Angeboten zum Fahrradparken sind die Anzahl und die Qualitat der Abstellmoglich-
keiten auf privaten Flachen insbesondere am Wohnstandort ein entscheidender Faktor der Radver-
kehrsforderung. Mit der zum 1. August 2019 in Kraft getretenen Novelle der Landesbauordnung hat
sich der Gesetzgeber bezlglich der Pflicht zur Herstellung von Fahrradstellplatzen fir Wohnungen von
der klaren und letztlich gut handhabbaren friheren Regelung in § 35 LBO (zwei Abstellpldtze je Woh-
nung) verabschiedet.

Maflnahme 8:
Etablierung von Radstationen an wichtigen OPNV-Knoten und an Mobilitidtsstationen

Die Rad-Service-Stationen bieten neben einer sicheren Abstellmdglichkeit noch weiteren Service durch die
NEUEN ARBEIT gGmbH, die die Stationen betreibt. Kleinere Reparaturen und Wartung werden ebenfalls
angeboten, wie Annahme und Verkauf von gebrauchten Radern.

Derzeit gibt es vier Rad-Service Stationen, in Feuerbach, Bad Cannstatt, Méhringen und Vaihingen. Die Sta-
tionen werden laufend optimiert und erhalten teilweise auch neue und bessere Standorte.

Malnahme 9:
P+R-Ausbau an der Gemarkungsgrenze

Park and Ride ist eine gesetzliche Aufgabe des Verbands Region Stuttgart. Er hat dazu eine Strategie mit
drei ,Kreisen” flr die Standorte erstellt. Am Rand des Verbandsgebiets, an den Verkehrsknoten der S-Bahn
insbesondere in groRen Kreisstddten und am Stadtrand von Stuttgart. Der VRS unterstltzt die Einrichtung
von P+R-Platzen mit Zuschissen. In Stuttgart werden derzeit die folgenden Standorte gepruift:

=  Weibel (Stuttgart-Mohringen)

= Osterfeld (Stuttgart-Vaihingen) sowie

= Schafhaus (Stuttgart-Mihlhausen).

MaRnahme 10:
Realisierung von stadtischen und regionalen Mobilitdtspunkten

Das ist die Umsetzung des in MaRnahme 6 genannten Konzepts.

Malnahme 11:
Umgestaltung von Platzen

Die Umgestaltung von Platzen dient nicht nur dem Ziel, die nachhaltige Mobilitdt zu férdern, sondern
schafft auch mehr Aufenthaltsqualitat und unterstitzt die Klimaanpassung (Schwammstadt, Wasser, Schat-
ten, Bdume et.). In der Planung sind die folgenden Mafnahmen:

=  Umgestaltung Bahnhofsplatz Bad Cannstatt

= Filderbahnplatz M6hringen,

= Bahnhof Zuffenhausen

= Bahnhof MittnachtstralRe

= Bahnhof Obertirkheim

= Bahnhof Untertirkheim (Leonhard-Schmidt-Platz und Karl-Benz-Platz)

= Busbahnhof Plieningen
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= Bahnhof Vaihingen inklusive Busbahnhof
* Heumaden Bockelstralle

= Weilimdorf Ldwenmarkt

= Marienplatz

= Hedelfinger Platz

=  Mihlhausen

= Zuffenhausen Kelterplatz

= Bushahnhof Universitdt Vaihingen

= Nirnberger Strafie

=  Nordbahnhof

MaRnahmenbiindel 1.4
Neuaufteilung der Verkehrsflachen

Abbildung 21: Schitzenplatz vor und nach Sanierung / Copyright: LHS/Patrick Daude, LHS/AfSW

Beschreibung:

Die nach dem zweiten Weltkrieg angelegte Verkehrsinfrastruktur hat sich in weiten Teilen bis in die achtzi-
ger Jahre am Ausbau der Netze fur den Kfz-Verkehr orientiert. In den letzten Jahrzehnten wurden zwar Fla-
chen fir den FulR- und zuletzt auch fir den Radverkehr gewonnen, vielerorts ist aber noch eine Verkehrsin-
frastruktur vorhanden, die mit hohem Versiegelungsgrad die Dominanz des Kfz-Verkehrs weiterhin wieder-
spiegelt. Der 6ffentliche Raum hat jedoch stadtweit grolRe Potenziale, ohne einen Verlust der fir die Stadt
wichtige Funktionalitat in Bezug auf die Erschliefung z.B. fiir den Wirtschafts- bzw. Lieferverkehr, Flachen-
anteile fur die klimarelevanten Themen der umweltfreundlichen Mobilitat und der notwendigen Begriinung
des offentlichen Raum zu generieren.

Ziel:

Stadtweit sind durch eine strategische Herangehensweise und auf konzeptioneller Basis konsequent im 6f-
fentlichen Raum Malknahmen umzusetzen, die die Flachen des 6ffentlichen Raums zugunsten des Umwelt-
verbunds verandern und/oder Moglichkeiten fur die klimabedingt notwendigen StraRenraumbegriinungen
eroffnen.
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Malnahme 12:
Erarbeitung des Stadtgeschwindigkeitskonzepts

Der Gemeinderat hat die Verwaltung beauftragt, ein Konzept zu erstellen. Die Vergabe an ein externes
Biro ist erfolgt. Projektbeginn war im Dezember 2023. Das Konzept soll die verkehrskonzeptionelle Grund-
lage fur die Umsetzung stadtvertraglicher Geschwindigkeiten im VorbehaltsstraRennetz sein, soweit hierflr
die verkehrsrechtlichen Voraussetzungen vorliegen.

MaBnahme 13:
B14 ,City-Boulevard”

Pilotprojekte Cannstatter StralRe, Konrad-Adenauer-Strale, Vorfeld Oper /Kulissengebaude, zusatzliche
Querung Hauptstatter StralRe auf Hohe Marktstrale, Umgestaltung Wilhelmsplatz initiieren.

MaBnahme 14:
Lebenswerte Innenstadt

Das Zielkonzept ,Lebenswerte Innenstadt” wurde 2017 vom Gemeinderat der Landeshauptstadt Stuttgart
beschlossen. Ziel ist die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt, mit mehr Griin, einem flo-
rierenden Einzelhandel, vielfaltiger Gastronomie und besten kulturellen Angeboten. Damit die Stuttgarte-
rinnen und Stuttgarter das Stadtleben noch besser genielRen, entspannt flanieren oder einkaufen kénnen.
Mit einer breit angelegten Beteiligung der Mitwirkenden in der Innenstadt und der Birgerinnen und Blrger
wurde ein Konzept erstellt. Innerhalb des Cityrings sollen kinftig alle 6ffentlichen Parkpladtze im StralRen-
raum zurlickgebaut werden, um neue Flachen fiir Baum- und Grlinbeete, fir Aufenthalt und Spiel oder fir
die AulRengastronomie einrichten zu kdnnen. FuRgangerzonen werden ausgeweitet und bereits beste-
hende FuR- und Radwege verbessert und verbreitert werden. Privatparkplatze, Behindertenstellplatze,
Taxiangebote fiir Menschen mit Beeintrachtigung sowie Tiefgaragen sind von diesen Anderungen nicht be-
troffen. Dem Lieferverkehr stehen gesonderte Flachen flir Ladetatigkeiten zur Verfigung und es werden
Raume fir Lastenrader, Radbiigel sowie spezielle Flachen fir E-Scooter und Elektroroller geschaffen. Das
Konzept umfasst mehrere Umbauphasen, die nach und nach realisiert werden. Seit April 2022 gilt auf den
ErschlieRungsstrallen innerhalb des Stuttgarter-Cityrings Tempo-20.

Kurzfristige MaRnahmen (2022 - 2024) nicht baulich/temporar:

=  Moblierung Dorotheenstralle (Karlsschleife) umgesetzt

= Sperrung Lautenschlager StraRe fiir KfZ von 11:00 — 5:00 Uhr (Konigsschleife) umgesetzt.
= Kronprinzstralle (2023)

=  KronenstrafRe (2023)

= Teilaufthebung der Einbahnfihrung um das Carré an der NadlerstralRe /SteinstralRe (2024)

=  Tempordre MaRnahmen in der Schmale StraRe mittels Pflanzklbel nach Umsetzung der Neugestaltung
Joseph-SUR-Oppenheimer-Platz (2024)

Malnahme 15:
Umgestaltungsmalnahmen im StraRenraum

=  Ersatzneubau Rosensteinbriicke und Umgestaltung der angrenzenden Bereiche

=  Umgestaltung Theodor-Heuss-Stralle
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=  Umgestaltung Lowenmarkt in Weilimdorf

=  Umsetzung B 295 Konzept Stuttgart-Feuerbach

=  Umgestaltung Hegelplatz

= Umgestaltung Kirchheimer StraRRe in Heumaden

=  Umgestaltung FilderbahnstralRe in Mohringen

=  Umgestaltung FilderhauptstralRe in Plieningen

=  Umgestaltung Osterbronnstralie

= Hedelfinger Platz, Otto-Hirsch-Briicken, Rohrackerstralie

= Kreisverkehr Goppinger / Augsburger Stralle / Asangstrafie

=  Umsetzung Verkehrskonzept SynergiePark (Umgestaltung RuppmannstraRe, Schockenriedstralle, In-
dustriestrale, Liebknechtstrale)

= Knotenpunktsertiichtigungen Nord-Siid-StraRRe

= Kelterplatz Wangen

=  EpplestralRe Degerloch

=  FreibergstralRe Minster

=  Umgestaltung MonchfeldstralRe / Aldinger Stralle in Mihlhausen
= Vollknoten Augsburger Platz

=  Einbahnregime Neckarvorstadt (NeckartalstraRBe / HaldenstraRRe)
=  Umgestaltung Jahnstralie

=  Umgestaltung Neue Weinsteige

MaRnahme 16:
Ausbaumalnahmen an Bundesstralien

Diese MalRnahmen sind die Voraussetzung zur Verkehrsberuhigung in Stadtteilen

= Vollanschlisse Wangen/Hedelfingen an die B10

= Auffahrtsrampe B27 Fahrtrichtung Tibingen am Anschluss Tranke (Degerloch)
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MaRnahmenfeld 2

Mobilitdtsangebote

Malknahmen 17 - 34

Malnahmenfeld 2 Mobilitdtsangebote

51 M17 Angebotserweiterungen im Busnetz
. M18 Angebotserweiterungen im Schnellbusliniennetz
Artraktivierung der o
Sffentlichen M19 Beschaffung zusatzlicher Busse
Verkehrsmittel M20 Attraktive Tarifprodukte
M21 Haltestellenumfeldprogramm
2.2
—  Intermodalitat M22 Starkung der Marke polygo und Ausweitung des palygo-Angebots
und Vernetzung
2.3 M23  Carsharing-Angebot ausweiten
—  Sharing-Angebot M24 Weitere Sharing-Angebote ausweiten
ausweiten M25 RegioRadStuttgart
24 M26 E-Lastenradférderung fir Stuttgarter Familien
- Neue M27 E-Trike-Forderung fur mobilitdtseingeschrankte Personen
Mobilitats- M28 Langfristige Lastenradvermietung ,Stuttgarter Rissle”
angebote M29  SSB Flex
M30 Firmendbergreifende Fahrgemeinschaften
2.5 M31 Jobticket der LHS
—] Stadteigene M32 Dienstradleasing bei der LHS Uber Jobrad ,StuttRad”
Mobilitat M33  Mobiles Arbeiten bei der LHS
M34  Mitarbeiter Laden

Abbildung 22: Mafsnahmenfeld 2
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Malnahmenbiindel 2.1
Attraktivierung der offentlichen Verkehrsmittel

Abbildung 23: Busverkehr in Stuttgart-Vaihingen / Copyright: SSB AG

Beschreibung:

Die Attraktivitat der 6ffentlichen Verkehrsmittel hangt neben einem hohen Sicherheitsgefihl maflgeblich
von einem gut ausgebauten Netz und einer hohen Taktung der Verkehrsmittel ab. Im Busnetz kann das An-
gebot zwar weitgehend unabhangig von aufwandigen und langwierigen InfrastrukturmaRnahmen ausge-
baut werden, doch mussen hierzu zusatzliche Fahrzeuge beschafft und die Abstellkapazitat (Betriebshofe)
entsprechend ausgebaut werden.

Darlber hinaus sind Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit entscheidende Faktoren fiir einen attraktiven OPNV.
Dies wird Uber betriebliche (z.B. OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen) und bauliche MaRnahmen
(z.B. Bau von Busspuren und Fahrbahnrandhaltestellen) erreicht.

Die Senkung von Zugangshiirden zum OPNV durch vereinfachte, digitale Vertriebswege und innovative Ta-
rifangebote runden zusammen mit MalRnahmen zur Verbesserung der Zuganglichkeit von Haltestellen und
der Aufwertung des Bahnhofsvorfelds das Handlungsfeld zur Attraktivierung der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel ab.

Ziel:

Neben der Ausdehnung des 10°-Taktes im Spatverkehr ist ein 5-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit
(HVZ) auf den wichtigsten Innenstadtbuslinien geplant. Darliber hinaus sind eine Reihe von Erweiterungen
bestehender Buslinien, neue Buslinien in Verbindung mit Siedlungsentwicklungen (z.B. GUterbahnhofareal,
Eiermann-Areal, Rosensteinviertel...) sowie neue Tangentialverbindungen geplant. Auch das Angebot der
erfolgreichen X-Schnellbuslinien soll weiter ausgebaut werden. Hierzu missen weitere Busse beschafft und
far deren Abstellung und Instandhaltung ein neuer Busbetriebshof gebaut werden. Um eine hohe Zuverlas-
sigkeit des Busverkehrssystems zu gewéhrleisten, werden Einrichtungen zur OPNV-Beschleunigung opti-
miert und ausgebaut.
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Im Bereich des tariflichen Angebotes sollen der weitere Ausbau des Vertriebs Gber Smartphones (Ver-
schmelzung von Handy-Ticket und Abo, Ticketing per GPS-Ortung...) sowie die Entwicklung innovativer Ta-
rifprodukte (Flexible Zeittickets fir tageweises Pendeln, auch in Kombination mit anderen Mobilitatsanbie-
tern) die Nutzung des OPNV fir den Kunden attraktiver machen.

Die Verbesserung der Zuwegung zu den Haltestellen (geringere Wartezeiten an Signalanlagen, barrierefreie
Wegeflihrung, grolRere Aufstellflachen) ist eine Aufgabe, die kontinuierlich bearbeitet und insbesondere bei
der Erneuerung von Signal- und Gleisanlagen umgesetzt wird.

Das Umfeld des wichtigsten OPNV-Umsteigpunktes Stuttgarter Hauptbahnhof soll im Zuge der Sanierung
der Klettpassage aufgewertet und erneuert werden (Fahrradparkhaus, Umgestaltung SchillerstralRe, ausge-
wiesene Stellflichen fir Sharing-Fahrzeuge).

MaRnahme 17:
Angebotserweiterungen im Busnetz

=  Ausdehnung 10-Minuten-Takt im Spatverkehr um 1 Stunde

= Linie 40: 5-min-Takt Hauptverkehrszeit (HVZ)

= Llinie 42: 5-min-Takt HVZ

= Linie 43: 5-min-Takt HVZ

= Linie 44: 5-min-Takt HVZ

= Linie 46: Neue Osttangente Pragsattel — Stuttgart Ost (zwei Jahre Probebetrieb)
= Linie 47 Wagenburgstralle — Innenstadtschleife

= Llinie 51 Minster - Bad Cannstatt Ost

= Linie 56 in den Neckarpark Gber BenzstraRe (oder alternative Buslinie)

= Linie 56: 10-min-Takt ganztagig

= Linie 65 Taktverdichtung nach IBN Flughafen Fernbahnhof

= Linie 84 Verdichtung auf 10-min-Takt zum Eiermann-Areal

»  Linie 85 Eiermann Areal — Universitat

= Linie 91 Taktverdichtung zwischen Feuerbach und Botnang bzw. Universitat
= Linie 95 Stammheim - Zuffenhausen HVZ

= Linie 101 nach Untertirkheim

MaRnahme 18:
Angebotserweiterungen im Schnellbusliniennetz

= Linie X2 Leonberg — Stadtmitte (ungeklarte Folgefinanzierung ab September 2024)
= Linie X4 Nirtingen — Degerloch (ungeklarte Folgefinanzierung ab September 2024)

= Linie X7 Harthausen - Degerloch" (ungeklarte Folgefinanzierung ab September 2024)

Malnahme 19:
Beschaffung zusatzlicher Busse

=  Bau eines 4. Busbetriebshofs
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= Stabilisierung Busverkehr

MaRnahme 20:
Attraktive Tarifprodukte

=  Entwicklung innovativer und digital buchbarer Tarifprodukte fir verdnderte Kundenbedirfnisse

= Senkung der vertrieblichen Zugangshirden fir den Kunden, insb. durch Biindelung der Mobilitatsange-
bote inkl. Buchungs- und Bezahlfunktion in einer MaaS-App (polygo-App)

Malnahme 21:
Haltestellenumfeldprogramm

= Barrierefreie Zuwegung, signaltechnische Zuwegsicherung, GroRRe der Aufstellflachen, gute Beleuch-
tung sowie Stellflachen fur Sharing-Fahrzeuge)

=  Neuordnung Bahnhofsvorfeld (Sanierung Klett-Passage, Fahrradparkhaus, Umgestaltung Schillerstrafle)

MalRnahmenbindel 2.2
Intermodalitat und Vernetzung

Abbildung 24: Stadtbahn mit polygo-Motiv / Copyright: VVS/Thomas Hinterkopf

Beschreibung:

Inter- und Multimodalitat bedeutet, dass ein Verkehrsweg mit Hilfe mehrerer, moglichst vernetzter Ver-
kehrsmittel zurlickgelegt wird. Der inter- und multimodale Verkehr ist ein wesentliches Instrument, um die
Umweltbelastung zu senken und das offentliche StralRennetz zu entlasten. Der Vernetzung unterschiedli-
cher Verkehrsmittel und deren bequeme und barrierefreie Zugénglichkeit fir alle Menschen kommt dabei
eine entscheidende Bedeutung zu. Der zunehmend komplexe und individualisierte Tagesrhythmus von uns
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Menschen fiihrt zum Wunsch nach diesen malRgeschneiderten Mobilitatsdienstleistungen und der Verflig-
barkeit von bedarfsgerechten, schnellen, preiswerten und umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.

polygo steht fir Mobilitat und Services in der Region Stuttgart. Mit der polygoCard und der polygo-Website
wird der einfache Zugang zu Dienstleistungen aus den verschiedenen Bereichen (Elektro-)Mobilitat, stadti-

sche Angebote und Sharing in der Region Stuttgart geschaffen. Die polygoCard ist der Schlissel fir den 6f-

fentlichen Nahverkehr. Die polygoCard ersetzt fiir Gber 515.000 VVS-Abokunden die Kombination aus Ver-

bund- bzw. Mobilpass mit Wertmarke, das jeweilige Abo ist als elektronisches Ticket (eTicket) auf der Chip-
karte gespeichert.

Mit der polygoCard kénnen auch viele Car- und Bikesharing Angebote genutzt werden, auch Ladestationen
fUr E-Fahrzeuge und Fahrradparkhéauser in der Region. Im polygo-Netzwerk sind mehr als 20 Partner aktiv.
Mobilitatsdienstleister, die sich beteiligen, sind grundsatzlich alle polygo-Mobilitats- und Servicepartner fir
das Sharing von Autos, Rollern, Scootern und Fahrradern (www.mypolygo.de). Jeder polygo-Partner muss

den Kunden einen Vorteil im Vergleich zum reguldren Angebot gewdhren: Rabatte, Freiminuten, gebihren-
freie Anmeldung etc. polygo-Nutzer haben damit immer einen Vorteil!

In die polygo-App sind aktuell informatorisch integriert: stella sharing, SHARE NOW, RegioRadStuttgart,
TIER, Parkraumbewirtschaftung Baden-Wurttemberg, Mobilitatspunkte des Verband Region Stuttgart sowie
SSB Flex. Das Angebot wird laufend ausgebaut.

Polygo wird von der DB AG, dem Verband Region Stuttgart sowie der SSB finanziert und vom VVS betrie-
ben. Die LHS ist im Lenkungskreis vertreten. Kurz gesagt: Das Angebot des VS ist ,OPNV*, das von polygo
,OPNV PLUS”.

Ziel:

Schaffung eines einfachen Zugangs zu einer groRen Vielfalt an Mobilitatsdienstleistungen in der Region
Stuttgart. Physische, technische und tarifliche Verknipfung aller Angebote Uber polygo. Etablierung der
Marke, Gewinnung weiterer Partner mit attraktiven Angeboten und stetiges Anwachsen der Zahl der po-
lygo-Nutzerinnen und Nutzer. Roll-out und Etablierung der polygo-app.

MaBnahme 22:
Stérkung der Marke polygo und Ausweitung des polygo-Angebots

= Gewinnung weiterer Partner

= Schaffung von attraktiven Angeboten der polygo-Partner. Der Vorteil von polygo gegeniiber anderen
Anbietern ist die Gewahrung von Rabatten, Freifahrten und anderen Vorteilen fir die Nutzerinnen und
Nutzer.

= Ausrollen der polygo-App. Der ,stille Start” hat stattgefunden, die App ist im App-Store (seit Mitte
2022 mit einer Produktivversion) verfligbar. Die Download-Zahlen liegen aktuell bei etwa 27.000
(i0S/Android). Mit der polygo-App kénnen u.a. die verschiedenen Mobilitdtspartner in Stuttgart und
Region beauskunftet werden.

= Weiterentwicklungsthemen: Laufende Optimierungen, Ausbau von Informationen zu Mobilitatspart-
nern und Sonderkonditionen, sukzessive Integration weiterer Mobilitdtspartner.

Im Sommer 2024 wird dafir ein Strategieworkshop stattfinden. Polygo soll digital (App, Website), tariflich
(Spezifische Vorteile fiir Kundinnen und Kunden) sowie physisch (Mobilitdtspunkte, Haltestellen) optimiert
werden. Eine Arbeitsgruppe entwickelt dazu Handlungsempfehlungen. Auch die Kommunikation wird aus-
gebaut. Aktuelles Beispiel sind zwei ,polygo-Stadtbahnen”, die in Stuttgart fahren.
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Malnahmenbiindel 2.3
Sharing-Angebot ausweiten

Abbildung 25: Eréffnung Carsharing-Stationen fiir Elektrofahrzeuge in Stuttgart-Nord / Copyright: LHS/Leif Piechowski

Beschreibung:

Das Ziel einer Verlagerung des Modal Split vom Motorisierten Individualverkehr (MIV) in Richtung des Um-
weltverbunds kann nur erreicht werden, wenn es viele gute, verfligbare, bezahlbare und vernetzte Mobili-
tatsangebote fur die unterschiedlichsten Wegezwecke gibt.

Das Teilen von Fahrzeugen ist eine umweltfreundliche und glinstige Alternative zum eigenen Fahrzeug. Vor
allem, wenn der/die Nutzer/Nutzerin nicht standig darauf angewiesen ist. Mit Sharing kann Geld gespart
und ein Beitrag zu einer klimaneutralen und lebenswerten Stadt geleistet werden. In Stuttgart gibt es ein
breites Sharing-Angebot fir die unterschiedlichsten Zwecke, z.B. auch flr den Umzug oder den Familien-
ausflug.

In der Landeshauptstadt Stuttgart hat sich eine breite Palette an Carsharing-Angeboten in zwei Varianten
etabliert, die sich gegenseitig ergdnzen:

Stationsgebundene Carsharing-Angebote:

Das Prinzip ist einfach: Man reserviert ein Auto seiner Wahl online, holt es an einem Stellplatz des Anbie-
ters ab, fahrt solange und soweit man will und gibt es wieder an der Station zurtick. Abgerechnet wird in
der Regel nach gebuchter Zeit und gefahrenen Kilometern. Aktuell gibt es in der Landeshauptstadt Stutt-
gart vier Carsharing-Unternehmen, die stationsgebundenes Carsharing anbieten: Stadtmobil, Flinkster,
Ford Carsharing und deer e-Carsharing mit rund 560 Fahrzeugen (Stand Ende 2023).

Free-Floating-Angebote sind an keine festen Stellpldtze eines Anbieters gebunden, sondern werden auf 6f-
fentlichen Parkplatzen abgestellt. Man kann ein Fahrzeug freischalten, nutzen und parkt es im Anschluss
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wieder auf einem beliebigen Parkplatz im Geschaftsgebiet des Anbieters. Aktuell gibt es in Stuttgart als
free-floating-Option das Carsharing-Angebot von SHARE NOW und MILES Mobility mit rund 1.200 Fahrzeu-
gen (Stand Ende 2023).

Mit Fahrradern, Pedelecs und Lastenradern von RegioRadStuttgart, den elektrischen Rollern und den neu
eingeflhrten E-Scootern steht den Birgerinnen und Blrgern in Stuttgart ein breites Sharing-Angebot paral-
lel zum Carsharing zur Verfligung. Dieses kdnnen sie, entsprechend Ihrer individuellen Bedirfnisse, je nach
Fahrtzweck, Personenzahl, Leihdauer, Preis, Zuganglichkeit und Erreichbarkeit nutzen. Aktuell gibt es fol-
gende Angebote:

=  Free-Floating Roller-Sharing: Stella Elektroroller (ca. 200 Fahrzeuge)

= RegioRadStuttgart mit ca. 1.000 Fahrradern, ca. 700 Pedelecs und 35 E-Lastenrddern (davon ca. 700
Fahrrader, ca. 200 Pedelecs und 20 E-Lastenrdder direkt in Stuttgart)

= E-Scooter Lime, Bolt, VOI und Tier (bis zu 6.000 Fahrzeuge)

Ziel:

Das Sharing-Angebot soll in seiner Vielfalt stabilisiert und weiter ausgebaut werden. Dieses soll im ganzen
Stadtgebiet verfligbar und zuganglich sein und damit auch tberall die Moglichkeit schaffen, sich umwelt-
freundlich fortzubewegen. Angestrebt wird eine Zunahme des Carsharing-Angebots um durchschnittlich 10
Prozent pro Jahr bis 2030.

MaRnahme 23:
Carsharing-Angebot ausweiten

= Kontinuierliche Ausweitung des Angebots an Stellpldtzen im 6ffentlichen Raum im ganzen Stadtgebiet

= Anreize flir Anbieter sowie die Nutzerinnen und Nutzer durch kostenloses Parken flir Carsharing-Fahr-
zeuge in bewirtschafteten Gebieten

= Vernetzung aller Sharing-Angebote Uber die polygo-App. Informieren, buchen und bezahlen der inter-
modalen Wegekette Gber eine App. Gewahrung von Vorteilen fir polygo-Kunden (z.B. Rabatte)

= Anreize flr die Anbieter durch Aufnahme als polygo-Partner mit einem potentiellen Kundenvolumen
von 515.000 VVS-Kunden, kurze Wege durch direkte Ansprechpartner (polygo-Hotline)

=  Unterstltzung der schrittweisen Elektrifizierung der Flotten durch Forderung und Anreize

=  Standardisierte und verpflichtende Bereitstellung von E-Carsharing-Platzen in Bebauungsplanen, stad-
tebaulichen Wettbewerben und Investorenvertragen

= Carsharing als Standardelement von Mobilitdtsstationen

= Fortfihrung und Erweiterung des Forderprogramms ,,E-Carsharing im Quartier”. Hier konnen Bautra-
ger nach Vorlage eines Mobilitatskonzepts Fordergelder bis EUR 150.000 fur die Beschaffung von Fahr-
zeugen und Ladeinfrastruktur sowie Lastenrddern, Fahrradern oder Beratungsleistungen erhalten. Ein
Musterprojekt im Stadtteil Freiberg ist im Bau.

MaRnahme 24:
Ausweitung weiterer Sharing-Angebote

= Regulierung der E-Scooter-Nutzung, insbesondere dem Abstellen durch definierte Nutzungs- und Par-
kierungsraume, die durch Geofencing festgelegt werden.

= Kontinuierliche Kampagnen und Werbung fir RegioRadStuttgart
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= Vernetzung aller Sharing-Angebote Uber die polygo-App. Informieren, buchen und bezahlen der inter-
modalen Wegekette ber eine App. Gewahrung von Vorteilen fir polygo-Kunden (z.B. Rabatte)

= Anreize fur die Anbieter durch Aufnahme als polygo-Partner mit einem potentiellen Kundenvolumen
von 515.000 VVS-Kunden, kurze Wege durch direkte Ansprechpartner (polygo-Hotline)

= Vielfaltiges Sharing-Angebot als Element von Mobilitdtsstationen

MalRnahme 25:
RegioRadStuttgart

RegioRadStuttgart ist das offentliche Fahrrad- und Pedelecverleihsystem der Landeshauptstadt Stuttgart
und weiteren tUber 40 Kommunen der Region Stuttgart und dariber hinaus. In den teilnehmenden Stadten
und Gemeinden stehen an mehr als 240 Stationen rund 1.000 Fahrrdder, 700 Pedelecs und 35 Lastenpede-
lecs zur Ausleihe bereit. In Stuttgart finden sich die Rader an 115 Stationen in der ganzen Stadt und in allen
Stadtbezirken verteilt. Egal ob fiir die regelmalige Fahrt zur Arbeit oder Ausbildung, spontane Kurzstrecken
innerhalb der Stadt oder Freizeitausflige in die Region - die Rader von RegioRadStuttgart bieten dafir viel-
faltige Moglichkeiten und werden rege genutzt. Auch ist es bei RegioRadStuttgart moglich, sich bereits ab
dem Alter von 14 Jahren selbst zu registrieren. Interessant fur Berufspendler und Nachtschwéarmer ist der
glinstige Nachttarif, mit dem man alle Rdder ab 18:00 Uhr bis morgens 09:00 Uhr fir maximal EUR 1,50
ausleihen und sogar tGber Nacht mit nach Hause nehmen kann. Mit der polygoCard fahrt man immer 30 Mi-
nuten kostenlos Fahrrad und 15 Minuten kostenlos Pedelec — bei jeder Fahrt.

MalBnahmenbiindel 2.4
Neue Mobilitatsangebote

Abbildung 26: Familie mit Lastenrad unterwegs in Stuttgart / Copyright: Hyggelig Bikes Lastenrdder
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Beschreibung:

Bereits im Rahmen des von der Landeshauptstadt koordinierten Stadtenetzwerks zur Steuerung der urba-
nen Mobilitdt (URB-AL) wurde schon im Jahr 2000 fur den motorisierten Individualverkehr die Formel ,ver-
meiden, verlagern und vertraglich abwickeln” entwickelt. Ein wesentlicher Erfolgsfaktor fir das verlagern
auf umweltfreundliche Malknahme ist es, gut verfligbare, zuverlassige und bezahlbare Alternativen zu
schaffen.

Ziel:

Mit neuen und attraktiven Angeboten soll die Nutzung von Alternativen zum MIV und damit der Anteil der
Fahrten im Umweltverbund gestarkt werden. Ein besonderer Schwerpunkt soll dabei auf der Forderung
von Familien und mobilitatseingeschrankten Personen liegen.

MaRnahme 26:
E-Lastenrad-Foérderung fur Stuttgarter Familien

Im Jahr 2018 hat die Landeshauptstadt Stuttgart erstmals das Forderprogramm "E-Lastenrader fir Stuttgar-
ter Familien" beschlossen. Familien und Alleinerziehende mit mindestens einem minderjahrigen Kind und
mit Hauptwohnsitz Stuttgart kdnnen bei dem Kauf oder Leasing eines neuen E-Lastenrades einen Zuschuss
beantragen, womit sie sich verpflichten, das Lastenrad flir mindestens drei Jahre in Stuttgart zu nutzen.
Derzeit betragt die Grundférderung EUR 600. Nach drei Jahren kénnen die Forderempfangerinnen und For-
derempféanger noch einen Nachhaltigkeitsbonus in Hohe von EUR 500 beantragen, wenn sie in ihrem Haus-
halt keinen PKW zur Verfigung haben bzw. wenn sie ein Auto drei Jahre lang ersatzlos abgeschafft haben.
Weiterhin gibt es die Forderung mit sozialer Komponente, wobei Haushalte mit geringem Einkommen bis
EUR 2.000 zusatzlich erhalten kénnen. Seit Beginn des Férderprogramms wurden rund 1.800 Férderan-
trage positiv beschieden.

Das Forderprogramm erfreut sich einer gleichbleibend hohen Nachfrage. Erst im Juni 2023 wurde vom Ge-
meinderat beschlossen, dass Programm mindestens bis 2025 weiterzufihren. Es ist davon auszugehen,
dass die Nachfrage weiterhin bestehen bleibt und somit weitere Lastenrdder im Stadtgebiet unterwegs sein
werden. Bisher wurden in diesem Programm EUR 1.840.000 an Fordergeldern an Stuttgarter Familien aus-
gezahlt.

MaRnahme 27:
E-Trike-F6rderung fiir mobilitatseingeschrankte Personen

Seit 2021 gibt es das Forderprogramm "E-Trikes flir mobilitatseingeschrankte Stuttgarterinnen und Stutt-
garter". Dabei konnen Menschen, die nachweislich in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, beim Erwerb eines
E-Trikes (elektrisch unterstltztes Dreirad) einen Zuschuss beantragen. Dieser betrdgt EUR 1.500. Auch hier
gibt es eine soziale Komponente fiir Menschen mit geringem Einkommen, die den Zuschuss um maximal
EUR 1.000 erhoht. Seit Beginn des Férderprogramms wurden rund 30 E-Trikes mit diesem Programm gefor-
dert. Die Nachfrage ist relativ gering, dies liegt an der recht kleinen Zielgruppe, die einerseits berechtigt fur
die Forderung ist und andererseits solch ein Fahrzeug nutzen kann bzw. mochte. Das Forderprogramm wird
weiterhin fortgefihrt (derzeit ohne zeitliche Befristung), da es geringe Gelder beansprucht, aber dennoch
eine wichtige MaRnahme im Umgang mit mobilitdtseingeschrankten Blrgerinnen und Birger ist. Bisher
wurden in diesem Programm 40.000 EUR an Foérdergeldern an Stuttgarter Blrgerinnen und Blrger mit Mo-
bilitatseinschrankung ausgezahlt.
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Malnahme 28:
Langfristige Lastenrad-Vermietung "Stuttgarter Rossle"

Wer in Stuttgart ein E-Lastenrad fir langer als sechs Monate nutzen, aber sich selber keines anschaffen
mochte, fir den gibt es seit Ende 2022 den stadtischen E-Lastenrad-Verleih "Stuttgarter Rossle". Die Min-
destmietdauer betragt sechs Monate. Anschliefend kann der Vertrag monatlich gekiindigt werden. Die mo-
natliche Miete betrdgt EUR 20 bis 55 (abhéngig von Sozial- oder Basistarif). In der Miete ist auch der jahrli-
che E-Bike-Service enthalten. Ab Mai 2024 besteht die Flotte aus 100 neuen E-Lastenradern. Es besteht be-
reits eine Warteliste von interessierten Biirgerinnen und Biirger, so dass in Uberlegung ist, die Flotte um
weitere Lastenrader zu erweitern.

MaBnahme 29:
SSB-Flex

Immer mehr Menschen wollen und missen mobiler leben. Damit steigt die Nachfrage nach maRgeschnei-
derter, umweltfreundlicher und preiswerter Mobilitdt. In Stuttgart bieten die Stuttgarter StraRenbahnen
(SSB) mit ihrem Angebot SSB-Flex diesen On-Demand-Service an. Die , Kleinbusse” zur individuellen Mit-
fahrt lassen sich per App anfordern. Der Unterschied zum Taxi: Es kdnnen noch weitere Fahrgaste, die in
die gleiche Richtung wollen, mitfahren und unterwegs zu- oder aussteigen.

SSB Flex ist ein Mobilitdtsangebot, das den 6ffentlichen Nahverkehr in Stuttgart erganzt. Angeboten wird
der Service:

= Sonntag bis Donnerstag: von 18 Uhr bis 2 Uhr des Folgetages
=  Freitag und Samstag: von 18 bis 4 Uhr des Folgetages

Buchbar ist der Mobilitatsservice seit dem 01. Juni 2019 mit der SSB Flex App. Die Fahrten werden Uber
Kreditkarte oder Paypal bezahlt. Wollen weitere Personen eine dhnliche Strecke zurticklegen, bindelt das
System die Anfragen Uber die SSB Flex App. Fahrgaste konnen unabhéngig vom Fahrplan ein- und ausstei-
gen ohne langen Weg zur Haltestelle. Die App lokalisiert den Standort des Fahrgastes und zeigt mdgliche
Verbindungen zum gewlinschten Ziel an. Die App kombiniert den SSB Flex auch mit Fahrten im 6ffentlichen
Nahverkehr im VVS-Gebiet. Die damit verbundenen Kosten und der voraussichtliche Zeitaufwand werden
angezeigt.

Aktuell sind 19 Flex-Fahrzeuge im SSB-Bestand (davon rund 50% mit elektrischem Antrieb). Diese Fahr-
zeuge sind zu den aktuellen Betriebszeiten (So-Do 18:00 — 2:00 Uhr, Fr und Sa 18:00-4:00 Uhr) im Einsatz
(entsprechend der Nachfrage am Wochenende mehr als unter der Woche). Geplant ist ein Fahrzeugauf-
wuchs auf bis zu 30 Fahrzeuge (derzeit sind 5 weitere Fahrzeuge kurz vor Inbetriebnahme, neue Fahrzeug
werden immer mit elektrischem Antrieb beschafft). Verbunden mit dem Fahrzeugaufwuchs ist eine bessere
Erfillung der Nachfrage. SSB Flex liefert durch Biindelung von Fahrten (Pooling) und als Alternative zur pri-
vaten Pkw-Nutzung einen sinnvollen Beitrag zum Umweltverbund. Perspektivisch ist eine Erprobung einer
SSB-Flex-Tagesbedienung in ausgewdahlten Stadtbezirken im Rahmen der vom GR initiierten Ergdnzungsver-
kehren angedacht. Ein erster Pilotversuch wurde fir die vier Stadtbezirke Sud, Vaihingen, Degerloch und
Mohringen beschlossen.

Ahnlich wie beim Carsharing stellt sich die Frage, welche Rolle On-Demand-Verkehre in der Landeshaupt-
stadt Stuttgart spielen kdnnen und sollen. Ergénzen oder ersetzen sie den ,klassischen" OPNV? Welche
Chancen bieten sie, welche Risiken? Welche planerischen, technischen, betrieblichen, wirtschaftlichen und
rechtlichen ,Leitplanken" missen beachtet oder gesetzt werden? Wie sind On-Demand-Verkehre im Lichte
der zunehmenden Digitalisierung und des automatisierten und vernetzten Fahrens zu sehen? Die Fragen
sind von Bedeutung, weil die Landeshauptstadt die Fortschreibung des Nahverkehrsplans vorbereitet und
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das Thema ODV in dem neuen Plan berlcksichtigt werden soll. Die Stadt Stuttgart hat deshalb die Erstel-
lung eines Konzepts zu On-Demand-Verkehren beauftragt. Der Kick-Off des Projekts mit der ausgewahlten
Beratungsfirma fand am 11. April 2024 statt.

MaRknahmenbiindel 2.5
Stadteigene Mobilitat

e

Abbildung 27: Fahrgemeinschaften mit ,Stuttgart fihrt mit“/ Copyright: RideBee

Beschreibung:

Eine wesentliche Aufgabenstellung fir eine nachhaltige Mobilitat in Stuttgart sind auch die sogenannten
,stadteigenen Verkehre”. Verursacht werden diese von den rund 23.400 Beschaftigten der Landeshaupt-
stadt (inklusive Klinikum), die ein umfangreiches und vielfiltiges Leistungsangebot fiir ihre Bewohnerinnen
und Bewohner erbringt. Die Landeshauptstadt kann durch eine systematische Analyse und Planung ihrer
eigenen Verkehrsstrome einen eigenen Beitrag zur Reduzierung motorisierter Verkehre leisten und damit
ihrer Vorreiterrolle und Verantwortung im Sinne nachhaltiger Mobilitdat nachkommen.

Ziel:

Verlagerung des Modal Split vom Motorisierten Individualverkehr in Richtung des Umweltverbunds zur Er-
héhung der Lebensqualitat der Stuttgarter Blrgerschaft.

MaRnahme 30:
Firmenibergreifende Fahrgemeinschaften

Forderung von firmenUbergreifenden Fahrgemeinschaften fir Arbeitswege (Pendlerprojekt ,Stuttgart-
fahrt-mit”
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Ziel des Projektes ist die Entwicklung und der Roll-out einer firmenUbergreifenden Plattform fir Fahrge-
meinschaften bis Ende 2024. Dies soll zu einer Verringerung der Verkehrsbelastung und der Luftverschmut-
zung beitragen sowie zu einer insgesamt positiven Auswirkung auf die Umwelt durch geringere CO,-Emissi-
onen fihren.

Weniger Autos im Berufsverkehr? Das senkt den Stress und klimaschadliche Emissionen. Darauf zielt das
Pilotprojekt ,Stuttgart fahrt mit” der Stadt Stuttgart, des Flughafens Stuttgart, des Marienhospitals Stutt-
gart, des Klinikums Stuttgart sowie der Universitaten Hohenheim und Stuttgart. Die Institutionen wollen
ihre Mitarbeitenden und Studierenden, die das Auto fir den Arbeitsweg nutzen, fir Fahrgemeinschaften
gewinnen. Auf der Plattform , Stuttgart fahrt mit“ kénnen sich Interessierte zusammenschlieRen. Koordi-
niert wird das Projekt von der Stadt Stuttgart. Das Unternehmen RideBee ist verantwortlich fir die Entwick-
lung der App- und Web-Plattform sowie fur Rollout und Marketing. Zuséatzlich unterstitzt die B.A.U.M. Con-
sult GmbH das Projekt.

Auf der regionalen und geschlossenen Plattform konnen Pendlerinnen und Pendler die Fahrgemeinschaf-
ten einfach, schnell und zuverlassig in einem vertrauensvollen Umfeld bilden. Dies macht , Stuttgart fahrt
mit“ an den teilnehmenden Standorten zu einer attraktiven sowie kostenginstigen Mobilitatsalternative
und fordert die Vernetzung innerhalb der Region Stuttgart. ,Stuttgart fahrt mit“ schlagt den Pendelnden
einen gerechten Kostenausgleich fir jede Fahrgemeinschaft vor. Die Nutzung der Plattform ist kostenlos.
An einigen Standorten gibt es auRerdem exklusive Parkplatze fir Fahrgemeinschaften und weitere Vorteile
wie z. B. eine Rlckfahrgarantie. Die beteiligten Partner werden dariber hinaus ein Anreizsystem fir die
Mitarbeitenden schaffen, um den Umstieg auf Fahrgemeinschaften noch attraktiver zu machen.

Das Vorhaben ,Aufbau einer firmenibergreifenden Mitfahrplattform flr Berufspendelnde in und um Stutt-
gart” wird gefordert durch das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) (Laufzeit 2021 bis
Ende 2024) und ist Teil des Green City Masterplans und des Aktionsplans flr nachhaltige und innovative
Mobilitat. Ziel ist, dass sich weitere interessierte Unternehmen aus Stuttgart wahrend und nach dem Pro-
jekt der Plattform anschlieRen kénnen und somit Fahrgemeinschaften in der Region noch attraktiver wer-
den.

MaRnahme 31:
Jobticket der Landeshauptstadt Stuttgart

Das Jobticket wird seit April 2014 fur Mitarbeitende der Landeshauptstadt Stuttgart durch einen Arbeitge-
berzuschuss verglinstigt angeboten. Zur Einfihrung des DeutschlandTickets am 1. Mai 2023 wurde der Ar-
beitgeberzuschuss von bisher EUR 28,30 auf EUR 49,00 angehoben und das Jobticket wurde somit zum
"kostenlosen Deutschland-Jobticket". Bereits zu Umstellungsbeginn auf das "kostenlose Deutschland-Jobti-
cket" verzeichnete die LHS bei ihren Mitarbeitenden einen prozentualen Anstieg der Nutzung in Hohe von
knapp 30 %. Aktuell nutzen 85 % der berechtigten Mitarbeitenden das "kostenlose Deutschland-Jobticket"
und leisten so einen wichtigen Beitrag zum Umstieg auf den 6ffentlichen Personennahverkehr zur Kli-
maneutralitat. Um den kostenfreien Bezug des Deutschland-Jobtickets auch kiinftig zu gewéhrleisten, wird
die Zuschusshohe bei reguldren Preisanpassungen des DeutschlandTickets, z. B. im Rahmen eines Inflati-
onsausgleichs, entsprechend angepasst. Dies erfolgt vorbehaltlich der Finanzierbarkeit. Bei dartber hinaus-
gehenden Erh6hungen oder Systeméanderungen ist hingegen eine Neubefassung des Gemeinderates erfor-
derlich.

Entwicklung Jobticket insgesamt

Zeitpunkt Produktart Anzahl LHS

Stand 31.12.2021 Firmenabo 280
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Stand 01.04.2023 9.147

Stand 01.05.2023 Deutschland- 11.671

Stand 01.01.2024 Jobticket 13.467

Abbildung 28: Entwicklung der Jobtickets bei der Stadt Stuttgart

Malnahme 32:
Dienstradleasing bei der Landeshauptstadt Stuttgart Gber Jobrad ,StuttRad”

Um die Klimaneutralitat zu erreichen, ist die Forderung von nachhaltigen Mobilitatsalternativen ein lang-
fristiges Oberziel der innerbetrieblichen Mobilitét bei der Landeshauptstadt Stuttgart: Durch den Einsatz

von Dienstradern anstelle von konventionellen Fahrzeugen tragen die Mitarbeitenden der LHS nachhaltig
zu einem klimafreundlichen Mobilitatsverhalten bei. Neben dem Dienstrad bietet die LHS ihren Mitarbei-
tenden auch weitere nachhaltige Mobilitatsldsungen an, wie beispielsweise die Nutzung von kostenlosen
offentlichen Verkehrsmitteln auch in Kombination mit dem Dienstrad.

Seit Einflihrung von Jobrad ,StuttRAD” im Mai 2023 verzeichnet die Verwaltung die Zuteilung von rund 700
Dienstradern an Mitarbeitende. Diese Zahl zeigt das kontinuierliche Interesse und die positive Resonanz auf
das Programm. Bei der LHS gibt es insgesamt ca. 13.500 StuttRad-Berechtigte, davon haben sich bereits
1.200 im StuttRad-Portal der LHS registriert.

Ausblick und weitere Ziele: Die Verwaltung ist zufrieden mit dem bisherigen Erfolg des Dienstrad-Leasing-
programms und wird ihre Bemhungen zur Klimaneutralitat kontinuierlich weiterentwickeln und die Anzahl
an StuttRadlern in den kommenden Jahren durch gezielte Kommunikation und Bewerben noch erhéhen
kdnnen, um noch mehr Mitarbeitenden die Nutzung nachhaltiger Mobilitatsoptionen zu ermdoglichen.

Zu den wichtigsten nachsten Zielen der LHS im innerbetrieblichen Mobilitatsmanagement gehdren die In-
tegration von Ladestationen und der Aufbau von Fahrradabstellanlagen fir die Dienstrader an den Dienst-
stellen der LHS. AuRerdem sollen die stadtweit zentralen Reiserichtlinien unter Bericksichtigung bzw. zur
Forderung des Klimaschutzes bei der Verkehrsmittelwahl fiir Dienstreisen neu ausgearbeitet werden.

Malnahme 33:
Mobiles Arbeiten bei der Landeshauptstadt Stuttgart

Mobiles Arbeiten ist ein freiwilliges Angebot an die Mitarbeitenden der Landeshauptstadt Stuttgart. Es

gibt auRerhalb der Pandemie-Situation keine Pflicht, mobil zu arbeiten, es gibt jedoch auch keinen Rechts-
anspruch auf mobile Arbeit. Mobiles Arbeiten soll jedoch in moglichst vielen Aufgabenbereichen ermaoglicht
werden. Soweit sehr schutzwirdige und vertrauliche Daten zu verarbeiten sind, ist mobiles Arbeiten auch
nur unter bestimmten Voraussetzungen moglich oder sogar ausgeschlossen. Nahere Regelungen z. B. zur
Geeignetheit der Aufgaben oder den Vorgaben zur Informationssicherheit und dem Arbeits- und Gesund-
heitsschutz werden in der stadtischen Dienstvereinbarung ,Mobiles Arbeiten” geregelt.

Mit der dauerhaften Einfihrung von mobilen Arbeiten wird die Vereinbarkeit von Privatleben und Beruf
weiter ausgebaut, aber auch die Ergebnisorientierung sowie der Aufbau einer Vertrauenskultur geférdert.
Mit der Moglichkeit, bis zu 40 % der regelméligen individuellen wochentlichen Arbeitszeit mobil arbeiten
zu kdnnen, macht die Stadt ihren Mitarbeitenden damit ein attraktives Angebot. Insgesamt 8.900 VPN-Use-
rinnen und User haben technisch die Moglichkeit, in Telearbeit oder mobil - und damit auch im Homeoffice
- zu arbeiten. Vor dem Hintergrund der o. g. VPN-User-Zahl schéatzt die Verwaltung, dass aktuell ca. 8.500
Mitarbeitende "Homeoffice" bzw. mobiles Arbeiten nutzen.
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Die vermehrte Zahl an stadtischen Mitarbeitenden, die im Homeoffice arbeiten hilft zudem dabei, den Be-
rufsverkehr zu reduzieren. Die weitere Digitalisierung der Arbeitsaufgaben im Rahmen der Stuttgarter Digi-
talisierungsstrategie , Digital MoveS” wird die Einsatzmoglichkeiten dieser neuen Arbeitsform sukzessive
erweitern. Neben dem mobilen Arbeiten bietet die Landeshauptstadt Stuttgart auf Antrag auch alternie-
rende Tele- bzw. Heimarbeit als weitere Arbeitsformen an. Diese unterscheiden sich von der mobilen Ar-
beit, dass regelmalig an bestimmten Wochentagen ein Teil der Arbeitsleistung an einem fest eingerichte-
ten hauslichen Arbeitsplatz erbracht wird. Die Grundlage dafiir bildet die "Dienstvereinbarung zur Tele- und
zur Heimarbeit bei der Landeshauptstadt Stuttgart".

MaBnahme 34:
Mitarbeiterladen

In den Fallen von

= dienstlich zugelassenen Privatfahrzeugen

= flr Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die nach Stellplatzregelung Anspruch auf einen Parkplatz haben
= und auf Betriebshofen

wird pilothaft das Laden von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Landeshauptstadt Stuttgart an Ladeinf-
rastruktur des Fuhrparkes ermoglicht. Dabei diirfen Betriebsabldufe nicht gestort werden, Dienstfahrzeuge
haben stets Vorrang. Der Ausbau von Ladeinfrastruktur ist geplant und bereits jetzt wird nur noch Hard-
ware verbaut die auch die technische Mdglichkeit der Abrechnung bietet. Es ist eine eichrechtskonforme
Abrechnung und Zurechnung zu einzelnen Mitarbeitenden umzusetzen. Die Hardware ist entsprechend
auszustatten und fur den zuklnftigen Bedarf auszulegen. Das elektronische Backendsystem besteht bereits
bei den Energiediensten der Landeshauptstadt Stuttgart GmbH (EDS). Auswertungen zum Nutzungsverhal-
ten erfolgen dabei datenschutzkonform. Technische Vorgabe fiir alle durch die LHS beauftragten Fuhrpark-
Ladepunkte sind daher zukinftig:

= Ladeeinrichtungen (Wallbox; Ladesaule) mit eichrechtskonformen Zahlwerken

= Vollstédndige online-Anbindung

= Aufnahme aller Ladesdulen in das Backendsystem (derzeit: "Chargecloud") der EDS

= Zugriff auf die Verbrauchsdaten und deren Zuordnung zu den stadtischen Liegenschaften

Diese Voraussetzungen mussen von allen Ladepunkten im Rahmen des Pilotprojektes erfillt sein. Bereits
bestehende Ladepunkte, welche die Voraussetzungen nicht erflllen, waren vor Projektstart nachzuristen.

Ziel des Pilotversuchs ,Mitarbeiterladen” ist es, technische, organisatorische und rechtliche Moglichkeiten
zu erproben, um bestehende Infrastruktur (Ladepunkte) zum Nutzen der Beschaftigten besser auszulasten
und eine nachhaltige stadtinterne Mobilitat zu ermdéglichen. Zum Zwecke der Luftreinhaltung und des Kli-
maschutzes sollen moglichst viele bereits heute mit dem PKW zurlickgelegte Strecken in Zukunft lokal emis-
sionsfrei gefahren werden. Dazu sollen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im geeigneten Rahmen (zum Bei-
spiel an Bezirksrathdusern oder auf Betriebshofen) in die Lage versetzt werden, ihre Fahrzeuge zu laden.
Anreize fur den Riick-Umstieg von Wegen die bisher autofrei zuriickgelegt wurden (OPNV, Rad- und FuR-
verkehr) auf Fahrten mit dem PKW sollen vermieden werden.
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MaRnahmenfeld 3 Stadtentwicklung

Maflinahmenfeld 3 Stadtentwicklung
Malnahmen 35 -43

3.1
| | Steigung der M35 Forderprogramm Nahversorgung
Nahversorgung M36 Stadtteilzentren konkret
3.2

- Entwicklung
nachhaltiger
Siedlungskonzepte

M37 Autoarme/-freie emissionsarme/-freie Stadtquartiere

2.3 M38 Ausweitung des FuBverkehrskonzepts auf die Gesamtstadt
Forderung der M39 Programm verkehrsheruhigte Bereiche
|| Nahmobilitst M40 Programm temporare Spielstralen

M41 Programm Superblocks

M42  Konzepte fir Gehwegflachen sowie die Erarbeitung und Umsetzung von
Wegweisungs- und Beleuchtungskonzepte

M43  Hochwertige Platzgestaltung

Abbildung 29: Mafsnahmenfeld 3

Malnahmenbindel 3.1
Starkung der Nahversorgung

o -
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Abbildung 30: Eréffnung des neuen Bonus-Markts in der LaustrafSe in Stuttgart- Sonnenberg mit Oberbirgermeister Dr. Frank Nopper (Mitte)
Copyright: LHS/Ferdinando lannone

Beschreibung:

Der fortschreitende Strukturwandel im Einzelhandel, der auch die Lebensmittelbranche zunehmend veran-
dert, hat in den letzten Jahren zu einer VergroBerung der Anzahl und der Ausdehnung unterversorgter Teil-
raume im Stadtgebiet gefihrt. Entwicklungen, die hierbei eine malgebliche Rolle spielen, sind u. a. die zu-
nehmende Konkurrenz durch den Online- und Versandhandel, der allgemeine Trend hin zur Flachenkon-
zentration (d. h. es gibt immer weniger, aber groRere Markte) sowie Veranderungen im Einkaufsverhalten
der Kunden. Erschwerend hinzu kommen vielerorts altersbedingte Betriebsaufgaben, Personalmangel und
fehlende Nachfolger. Die jingsten Folgen der Corona-Pandemie sowie die massiven Preissteigerungen im
Lebensmittel- und Energiebereich haben auch in der Lebensmittelbranche, insbesondere auch im energie-
intensiven Lebensmittelhandwerk, sichtbare Spuren hinterlassen.

Eine Entspannung der Situation oder gar eine Umkehrung des derzeitigen Trends ist nicht wahrscheinlich.
Die Stadtverwaltung kann den Strukturwandel aktiv begleiten, jedoch nicht aufhalten. Zu den Malnahmen
der LHS zahlen die aktive Unterstlitzung der Bestandsbetriebe sowie die Entwicklung bzw. Implementie-
rung von neuen, alternativen Konzepten zur SchlieBung von Versorgungslicken im Stadtgebiet. In den ver-
gangenen Jahren konnten durch das Férderprogramm ,Nahversorgung konkret” (100.000 EUR pro Jahr im
Doppelhaushalt 2024-2025) und das gemeinschaftliche Engagement des Amts fir Stadtplanung und Woh-
nen und der Abteilung Wirtschaftsférderung bereits zahlreiche positive Entwicklungen unterstitzt werden
(z. B. Bonus-Markt light in Wolfbusch; kleines Lebensmittelgeschéaft in Luginsland; Wochenmarkte u. a. in S-
Nord und Uhlbach; Investitionszuschisse zur Modernisierung mehrerer CAP- und Bonus-Markte; Beratung
und Investitionszuschiisse mehrerer Kleinstbetriebe zur Bestandserhaltung).

Nach aktuellen Erhebungen geht die Stadtverwaltung von insgesamt 76 sog. Defizitraumen in Stuttgart aus.
Dort wird die Entfernung von 500 m zu einer fuRlaufig erreichbaren Nahversorgung Gberschritten. Ziel ist
es, die Zahl an Defizitraumen zu reduzieren. Knapp 30 % der Stuttgarter Bevolkerung leben in einem sol-
chen Defizitraum. Im Umkehrschluss bedeutet dies, 7 von 10 Blrger/innen im Stadtgebiet verfiigen tber
eine fuRldufig erreichbare Nahversorgung, d.h. in einem Radius von 500 m gibt es ein Lebensmittelangebot.

Akuter Handlungsbedarf besteht in 24 Teilrdumen. In diesen Gebieten gibt es gar kein Nahversorgungsan-
gebot und der nachste groRere Lebensmittelmarkt ist mehr als 1.000 m entfernt. Das Engagement der
Stadtverwaltung zur SchlieRung vorhandener Nahversorgungslicken konzentriert sich auf diese Raume.

Ziel:

Ziel ist die Reduktion der 24 Teilraume mit fehlender Nahversorgung. Es soll dort ein ausreichendes Ange-
bot aufgebaut und damit auch Fahrten mit dem Auto vermieden werden.

MaRnahme 35:
Forderprogramm Nahversorgung

Zur Loésungssuche werden fortlaufend potenziell verfligbare Freiflachen gesucht, neue Konzepte geprift,
Gesprache mit Handelsunternehmen, Immobilieneigentimern und den jeweiligen Bezirksverantwortlichen
geflhrt. In einigen Defizitraumen kdnnte schon bald das neuartige Konzept eines mobilen Verkaufswagens,
quasi ein rollender Mini-Supermarkt, fir temporare Abhilfe schaffen. In Ménchfeld (15.07.) sowie in Son-
nenberg (Aug./Sept.) wurde dank des groRen Engagements aller Beteiligten ein "BONUS-Markt light" eroff-
net. Weitere Erfolge konnten 2023 bereits durch die umfangreiche Modernisierung der CAP-Markte in
Ober- und Untertiirkheim sowie durch die Ubernahme des Weckert-Marktes am Killesberg durch CAP er-
zielt werden. Die genannten Projekte werden bzw. wurden aus dem stadtischen Forderprogramm ,,Nahver-
sorgung konkret" finanziell unterstitzt. Weitere Standorte und Konzepte sind in der Prifung.
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Das Foérderprogramm Nahversorgung konkret richtet sich speziell an Standorte mit besonders prekaren
Nahversorgungsstrukturen. Durch gezielte Investitionen in die Ladeninfrastruktur, individuelle Beratungs-
angebote und MarketingmalRnahmen kdnnen Bestandsbetriebe - wie Backereien, Metzgereien und Lebens-
mittelgeschéafte - in lhrem Bestand gesichert und unterstltzt sowie die Etablierung neuer Nahversorgungs-
angebote geférdert werden. Eine Aufstockung des Forderbudgets im Doppelhaushalt 2024/25 ist - vorbe-
haltlich der Beschlussfassung des Gemeinderats - geplant.

Zusatzliche Forderprogramme fir Unternehmen gibt es beispielsweise beim Amt fir Umweltschutz zur
Steigerung der Energieeffizienz und Reduzierung des Energiebedarfs im Betriebsablauf (u.a. Energieeffi-
zienzprogramm, Stuttgarter Solaroffensive, Warmepumpenprogramm, Heizungsaustauschprogramm,
Plusenergieprogramm). Hier werden zusatzliche finanzielle Anreize fir privatwirtschaftliche Investitionen in
die Zukunftsfahigkeit der Betriebe geschaffen.

MaRnahme 36:
Stadteilzentren konkret

Das Handlungskonzept "Stadtteilzentren konkret" wird in enger Zusammenarbeit mit dem Amt fur Stadt-
planung und Wohnen (Federfihrung) in ausgewahlten Stadtteilzentren mit besonders groem Handlungs-
bedarf umgesetzt. Zur Revitalisierung von Ladenlokalen in Geschéaftsstralen und damit zur Aufwertung aus-
gewahlter Stadtteilzentren bietet die LHS mit "Stadtteilzentren konkret" ein weiteres Forderprogramm, von
dem auch Geschaftsinhaber/innen profitieren kénnen.

Das Stadtteilmanagement der stadtischen Wirtschaftsforderung unterstiitzt die Einzelhandelsbetriebe,
konsumorientierten Dienstleister und Gastronomen in den Stadtteilzentren, Nahversorgungsbetriebe in
den Defizitraumen sowie die 6rtlichen Handels- und Gewerbevereine durch zahlreiche Beratungs- und For-
derprogramme, Marketingaktionen und Veranstaltungsformate. Es werden MalRnahmen zur Frequenzstei-
gerung und Kaufkraftbindung in den Stadtbezirken initiiert, begleitet und geférdert.

Beispiele fur MalRnahmen zur Belebung, Starkung und Transformation der Stadtteilzentren sind unter ande-

rem
= das Forderprogramm MEOQ, die Leerstandsplattform www.roomstr.de
= Zuschisse fur die Abendmarkte in mehreren Bezirken sowie

= das Handlungskonzept "Stadtteilzentren konkret", welches in enger Zusammenarbeit mit dem Amt fir
Stadtplanung und Wohnen (Federflihrung) in ausgewdhlten Stadtteilzentren mit besonders groRem
Handlungsbedarf umgesetzt wird. Dieses beinhaltet sowohl die Realisierung stadtebaulicher Aufwer-
tungsmalinahmen als auch das Forderprogramm zur Revitalisierung von Ladenlokalen in Geschaftsstra-
Ren, das stadtische Zuschusse fir bauliche Investitionen lokaler Betriebe und Hauseigentimer ermdog-
licht.

Zudem ist das Stadtteilmanagement beim Forderprogramm Nahversorgung konkret in den Defizitraumen
stark eingebunden (siehe oben). Ein anderes Handlungsfeld der Stadtteilmanager/innen stellen Netzwerke
und Austauschformate dar. Die Mitarbeiter/innen sind zum einen in engem, regelmaRigem Austausch zu
Einzelfragen, aber auch im Rahmen von Jour-Fixe-Treffen mit Bezirksvorsteher/innen sowie den ortlichen
Handels- und Gewerbevereinen und fiihren zum anderem Veranstaltungen zum Wissenstransfer durch
(z.B. zu Schaufenstergestaltungen, Forderprogrammen, Zukunft der Handels- und Gewerbevereine).

Um die stationdren Geschafte fur die Zukunft zu risten, bietet das Team Stadtteilmanagement zudem ver-
schiedene Angebote im Bereich der Digitalisierung und des Online-Marketings fir Stuttgarter Unterneh-
men. Wie kbnnen stationdre Handler, Gastronomen und Dienstleistungsbetriebe den digitalen Wandel als
Chance begreifen und neue Technologien fir ihren eigenen Unternehmenserfolg aktiv nutzen? - Die Be-
handlung dieser Fragestellung steht im Zentrum der aktuellen Online-Seminar-Reihe LOKAL+DIGITAL. Zu-
dem bietet die Wirtschaftsforderung allen Stuttgarter Unternehmen eine kostenfreie, individuelle Online-

Seite 53 von 123


http://www.roomstr.de/

Marketing-Beratung. Weiter Infos zu beiden Angeboten finden sich unter: www.stuttgart.de/onlinemarke-
ting.

MaRnahmenbiindel 3.2
Entwicklung Nachhaltiger Siedlungskonzepte

Abbildung 31: Auf den Gleisflcichen des heutigen Kopfbahnhofs entsteht ein neuer Stadtteil: Stuttgart Rosenstein / Copyright: Stadt Stuttgart
/ asp Architekten, Koeber Landschaftsarchitektur

Beschreibung:

Die Siedlungsstrukturen unserer Stadte sind maRgeblich fur die Entstehung des Gesamtverkehrs, aber auch
des Individualverkehrs, verantwortlich. Je nachdem, ob es gelingt, Versorgungsstrukturen, stadtebauliche
Randbedingungen und nachhaltige Mobilitatsangebote in Einklang zu bringen, umso verkehrsarmer kdnnen
Quartiere ausgebildet werden. Der sich ergebende Nutzen ist eine stadtraumliche Qualitat, die der gesam-
ten Bewohnerschaft zu Gute kommt.

Ziel:

Bei der Entwicklung kiinftiger Gebiete soll ein mafligeblicher Schwerpunkt auf dies klimarelevante Sicht-
weise gelegt werden. Ebenso ist es notwendig, bei Bestandsgebieten, so man darauf Zugriff hat, entspre-
chende Nachriistungen vorzunehmen, z.B. durch die Schaffung von ausreichenden Abstellméglichkeiten
von Fahrradern, die Umnutzung von Kfz-Stellpldtzen oder die Einrichtung von Elektroladeinfrastruktur fir
alle Verkehrsarten.

Seite 54 von 123


http://www.stuttgart.de/onlinemarketing
http://www.stuttgart.de/onlinemarketing

MaRnahmen 37:
Autoarme/freie, emissionsarme-/freie Stadtquartiere

Stadtweit sind durch eine strategische Herangehensweise und auf konzeptioneller Basis konsequent Stadt-
guartiere so zu entwickeln, dass die Verkehrserzeugung des Individualverkehrs auf ein MindestmaR redu-

ziert wird. Hierzu missen entsprechend nachhaltige Mobilitatskonzepte umgesetzt werden. Die Umsetzung

wird im Rahmen der Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und Grundstiickskaufvertrage verbindlich
gesichert. Regelungsinhalte sind insbesondere:

Die Dimensionierung und Widmung neuer Verkehrsflachen im Sinne der angestrebten Mobilitats-
wende.

Die Sicherung der Begrinung des 6ffentlichen Raums durch entsprechende Festsetzungen.
Die Anzahl und Qualitat der Fahrradabstellanlagen.
Die Anzahl der Kfz-Stellplatze.

Die Bereitstellung von Flachen fir Anlieferung, soziale Dienste oder Handwerker auRerhalb des 6ffent-
lichen Verkehrsraums.

Die Anzahl und Qualitat der Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat.

Die Bereitstellung von Sharingangebote.

Beispielhaft konnen folgende Stadtquartiere genannt werden die voraussichtlich bis 2030 entwickelt wer-
den:

IBA-Projekte: Inselstralle 144, MoselstraRe Munster, Bockinger Stralle Rot
GuUterbahnhof Oberttrkheim

Areal am Wiener Platz

NeckarPark

Hallschlag, Teilgebiet 6 zwischen Dusseldorfer und Bottroper StralRe
Eiermann-Campus Vaihingen

Rosenstein: C1

Blrgerhospital

Quartier am Stéckachplatz
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MalRnahmenbindel 3.3
Forderung der Nahmobilitat

Abbildung 32: ,Stuttgarter Ecken” von oben / Copyright: LHS/Dieter Priewasser

Beschreibung:

Die Siedlungsstrukturen unserer Stadte sind maRgeblich fur die Entstehung des Gesamtverkehrs, aber auch
des Individualverkehrs, verantwortlich. Je nachdem, ob es gelingt, Versorgungsstrukturen, stadtebauliche
Randbedingungen und nachhaltige Mobilitatsangebote in Einklang zu bringen, umso verkehrsarmer kdnnen
Quartiere ausgebildet werden. Ein wichtiger Aspekt ist die Schaffung von Quartiersstrukturen, die es attrak-
tiv machen, sich méglichst mit dem Fahrrad oder zu Ful® zu bewegen. Ein qualitativ hochwertiger 6ffentli-
cher Raum in einem mit guten Versorgungsstrukturen ausgestatteten urbanen Quartier ist die Vorausset-
zung daflr, die Wegelangen zu minimieren. Die Mobilitat zur Erledigung der notwendigen Tagesaktivitaten
wird zur Nah-Mobilitdt. Das Zurlcklegen der Wege durch die Verkehrsarten des Umweltverbunds wird at-
traktiver, wobei der Schwerpunkt auf das ZufuRgehen und dem Radverkehr liegt. Es ist daher wesentlicher
Bestandteil klimarelevanter Mobilitat, entsprechende Quartierskonzepte umzusetzen.

Ziel:

Stadtweit sind durch eine strategische Herangehensweise und auf konzeptioneller Basis konsequent Stadt-
guartiere so zu entwickeln, dass die ermoglichte Nahmobilitdt zu einem herausragenden Qualitatsmerkmal
wird. Der funktionsbedingt notwendige Kfz-Verkehr (Mobilitatseingeschrankte, soziale Dienste, Liefern, La-
den) muss moglich bleiben, der Ubrige Kfz-Verkehr muss sich jedoch den Pramissen eines qualitativ hoch-
wertigen 6ffentlichen Raums unterordnen. Hierzu muss der 6ffentliche Raum beruhigt, begriint und ver-
kehrssicher, vor allem aus der Perspektive des zu FuR gehenden heraus attraktiv gestaltet werden.
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Malnahme 38:
Ausweitung des FuBverkehrskonzepts auf die Gesamtstadt

Seit Juni 2017 verfligt die Landeshauptstadt Stuttgart Uber ein eigenstandiges Fulverkehrskonzept, das ein
Netz von HauptfuBwegen und Flanierrouten fir die finf Stuttgarter Innenstadtbezirke mit ca. 200.000 Ein-
wohnerinnen und Einwohnern definiert. Mit dem FulRverkehrskonzept wurde die Basis fir ein Investitions-
programm FuRverkehr geschaffen, welches eine wichtige MaRnahme im Rahmen des Verkehrsentwick-
lungskonzeptes (VEK 2030) darstellt. Mit dem Investitionsprogramm wurde die Basis fiir eine konsequente
Umsetzung der vorgeschlagenen Malknahmen gelegt. Das Investitionsprogramm FuRverkehr (GRDrs.
690/2017) wurde als Mittteilungsvorlage zum Haushaltsplan 2018/19 mit einem j&hrlich anwachsenden
Budget ausgestattet. In einem zweiten Schrittwurden 2023 die Stadtbezirke Vaihingen, Méhringen, Unter-
tirkheim, Bad Cannstatt und Zuffenhausen einbezogen. Damit liegt nun fir ca. 2/3 der Stuttgarter Bevolke-
rung eine konzeptionelle Grundlage fur ein hochwertiges Fulwegenetz vor. In einem weiteren Schritt soll
ein definiertes FuR-wegenetz fir das gesamte Stadtgebiet entstehen. Die entsprechende Ausschreibung
wird im Frihjahr 2024 veroffentlicht.

MaRnahme 39:
Programm verkehrsberuhigte Bereiche

Spielen auf der StraRe ist durch die positive Resonanz auf die temporaren Spielstralen wieder ein sichtba-
res und vielbeachtetes Thema geworden. Als kinderfreundliche Kommune will Stuttgart die Fortfiihrung
und Verstetigung der Option zum DrauRen-Spielen fir moglichst viele Kinder und Jugendliche eréffnen. Es
gibt einen groRen Bedarf bei den Kindern und Jugendlichen nach mehr Nutzungsflachen im 6ffentlichen
Raum, dieser war in 2020 durch die speziellen Umstande der Corona-Pandemie besonders offensichtlich.
Ein groRes, dauerhaftes und stadtweites Potential zum Spielen auf der StralRe sind verkehrsberuhigte Berei-
che (umgangssprachlich SpielstralRen). Gelegenheit zu Spiel und Bewegung im direkten Wohnumfeld be-
rahrt unmittelbar das auf recht auf Spiel laut der UN-Kinderrechtskonvention (Art. 31), zu deren Umset-
zung sich die Landeshauptstadt Stuttgart verpflichtet hat.

Durch das Projekt ,Mehr Platz zum Spielen” sollen bestehende SpielstralRen qualitativ verbessert und neue
verkehrsberuhigte Zonen geschaffen werden. Diese neuen verkehrsberuhigten Bereiche sollen attraktiv fur
Spiel, Bewegung und Kommunikation sein und damit insgesamt die Aufenthaltsqualitdt im Wohnumfeld
erhohen. Je mehr und intensiver die 6ffentlichen Flachen "bespielt" werden und Kinder prasent sind, umso
besser wird die Spielstrale wahrgenommen und von allen Verkehrsteilnehmern akzeptiert. Um die Umset-
zung zu beschleunigen wurde ein Gestaltungskatalog entwickelt, der mit erprobten Gestaltungselementen
ausgestattet ist. Ziel ist es, ohne bauliche MaRnahmen und mit einfachen Mitteln zuséatzliche verkehrsberu-
higte Bereiche einzurichten.

MaRnahme 40:
Programm temporére SpielstrafRen

,Bahn freil Jetzt wird gespielt” — so lautete das Motto des Pilotprojekts , Temporare Spielstralen”, das im
Sommer 2018 an drei verschiedenen Standorten in Stuttgart startete und in den Jahren 2019 und 2020
fortgesetzt wurde. Aufgrund der sehr positiven Resonanz wurden mit dem ,Aktionsplan Kinderfreundliche
Kommune. Lokale Umsetzung der UN-Kinderrechtskonvention 2020 bis 2022“ eine Fortfiihrung und Verste-
tigung dieses Projekts beschlossen und Mittel dafiir zur Verfligung gestellt.

Besonders in dicht besiedelten Stadtgebieten soll Kindern die Moglichkeit geboten werden, ,ihre” Stralle
fir einen begrenzten Zeitraum zurlickzuerobern. Temporare Spielstrallen sollen so die Spielmoglichkeiten
im offentlichen Raum erweitern und dabei gleichzeitig einen Aufenthalts- und Begegnungsort fir Men-
schen jeden Alters bieten. Gemeinsam mit der Stuttgarter Jugendhaus Gesellschaft hat die Stadtverwaltung
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das Projekt ,Temporare SpielstraRen” ins Leben gerufen. Initiiert und gréRtenteils organisiert werden tem-
porare SpielstraRen von Einrichtungen fir Kinder und Jugendliche. Die gewlinschte Stralle wird vom Amt
fur offentliche Ordnung auf Realisierbarkeit Gberprift und nach erfolgreicher Antragsstellung wird der Stra-
Renabschnitt fir einen Nachmittag gesperrt. Im Jahr 2023 gab es an 47 Temporére Spielstrallen. Das Pro-
gramm wird fortgesetzt.

Bahn frei! L I Herzliche Einladung! Projekt ,Temporire SpielstraBe” startet il e, Sl spinen, Ball e uch Sfsachen it
Jetzt wird gespielt %57 e, eftaen shrach Speagete vrOrt. Gt die

trefia, i

ressanten Platzen nlhem Stadtel spielen 24 ko Die Kinder von
eute haben das ot niht. Im Ramen eines Plotprojets in temporire Spistraden an z-
nachs dre Oten new i der St gepan,bereut von Erichtungen
derKinder- und i ine wetee wi

5

e

Liebe Anwohnerin, Das dagestlteVerkehsch (S0 V2 250 mit 2 1010-10) weist
lieber Anwohner, darauthin,dassdese Stae zur Temporren Spestade” und
e i Wahren deses Zeaums difen
b

Tempora i ot auch aufder
Spiestratie” garken. Wi hofen auf Fahrbahn und dem Seterstrefen 2 spicen Fr die Eichtung der
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Hier fahren
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Abbildung 33: Aktionsplan Kinderfreundliches Stuttgart / Copyright: LHS/Verena Miiller, Kinderbdiro

MaRnahme 41:
Programm Superblocks

Das Konzept "Superblocks" wurde in Barcelona als neues Instrument der Stadtgestaltung entwickelt. Die
Strallen werden zu einspurigen EinbahnstraRen umgewandelt, was den Durchgangsverkehr stark reduziert
und neue Flachen schafft. Diese Flachen wurden fir Baume, Banke genutzt oder um das Angebot fir Rad-
und FuRverkehr zu verbessern. Zudem wird die Larm- und Schadstoffbelastung in gemindert. Die Initiative
Quartierswerkstatt AugustenstraRe e. V. initiierte zur Mobilitdtswoche 2021 einen "Pop-up Superblock".
2023 hat der Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Technik (STA) das Konzept fir den Superblock West be-
schlossen. Das Pilotprojekt umfasst die Augustenstralle zwischen der Schwab- und der Silberburgstralie so-
wie alle dazwischenliegenden QuerstralRen. Innerhalb dieses Projektgebiets wird der Durchfahrtsverkehr
auf die umliegenden Hauptverkehrsachsen herausgelenkt, sodass innerhalb des Blocks Freiflachen entste-
hen, die durch Begriinung, AuRengastronomie und Sitzgelegenheiten umgenutzt werden kénnen. Zunachst
soll in einem ca. 1,5 Jahre andauernden Verkehrsversuch die verkehrlichen Auswirkungen erforscht werden
und der StraBenraum mit zahlreichen Méblierungselementen und Pflanzkibeln gestaltet werden. Der Start
ist fir Frihjahr 2024 vorgesehen. Neben einer Birgerbeteiligung wird der Verkehrsversuch von zwei wis-
senschaftlichen Grundlagenuntersuchungen durch das Umweltbundesamt (Projekt adNEB) und die Univer-
sitat Stuttgart (Projekt URBANOME) begleitet.

Sofern der Verkehrsversuch die Erwartungen erfillt, sollen diese nachhaltig ausgebildeten Modellquartiere
zukinftig die Wohn- und Aufenthaltsqualitdt durch gezielte Umgestaltungsmallnahmen und Herausnahme
von Verkehr und Parkplatzen verbessern. Geplant ist pro Doppelhaushalt drei Quartiere nach dem Prinzip
des Barcelona-Superblocks zu identifizieren und umzugestalten. Die Umgestaltung von Stadtquartieren
nach dem Prinzip des Barcelona-Superblocks sind in den kommenden Jahren ein bedeutender Baustein der
Stadt- und Wohnbauentwicklung Stuttgarts.
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== Superblock AugustenstraBe
= Neue Verkehrsfilhrung
== Pollerreihe

MaRnahme 42:
Konzepte flir Gehwegflachen sowie die Erarbeitung und Umsetzung von Wegweisungs- und Beleuch-
tungskonzepten

Neben den bekannten Kriterien fir eine fuRgdngerfreundliche Infrastruktur wie Barrierefreiheit, breite
Gehwege (ohne storende Einbauten) mit guter Bodenbeschaffenheit (keine Stolper-, Rutschgefahr, Erschei-
nungsbild) oder Beleuchtung, ist es vor allem Aufenthaltsqualitdt Schaffung und, die positiv auf ZufuRge-
hende wirkt. Dazu gehoren einladende Flachen und Platze, Baum- und Griinbeete, Sitzgelegenheiten,
(Trink-)-Brunnen und angenehme Toiletten. Zusammengefasst werden diese Themen unter dem Begriff
Stadtgestaltung.

Eine im Rahmen des Fulverkehrskonzepts entwickelte MalBnahme ist das , Stuttgarter Rechteck”.

Beim Stuttgarter Rechteck handelt es sich um Gehwegverbreiterungen an Stellen, wo der Gehweg mit vie-
len Hindernissen Uberlastet war. Fir die Rechtecke werden Parkplatze am Strallenrand in Multifunktionsfla-
chen auf Gehwegniveau umgewandelt. Darauf werden z.B. Radabstellanlagen, Sitz- und Spielmdglichkeiten,
Parkscheinautomaten oder Beschilderungen gestellt. Somit wird der Gehweg von Hindernissen befreit und
die ZufuRgehenden kénnen unbehindert flanieren. 2021 wurde das erste ,Stuttgarter Rechteck” am Mobili-
tatspunkt SchloR-/JohannesstraRe eingerichtet, ein weiteres folgte in der Boblinger StraRe. Die Stuttgarter
Rechtecke sind im FulRverkehrskonzept der Stadt Stuttgart konzipiert. Die Stadt nimmt hierbei eine Vorrei-
terrolle ein.

10 Stuttgarter Rechtecke sind bereits gebaut, weitere Rechtecke befinden sich in der Planungsphase. Die
nachfolgenden Rechtecke wurden bereits fertiggestellt:

= Mohringer Stralle 95

=  Boblinger Stralle 33

= SchloRstraRe 73

= Schwabstralke 177

= QOlgastralle 62

= Heusteigstralle 43A

= Bussenstrafie 62

=  Landhausstralle 868

= RontgenstraRe 5
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= BirkenwaldstralRe 189

Abbildung 35: Stuttgarter Rechteck OlgastrafSe / Copyright: LHS

Stuttgarter Ecken
Die sogenannte "Stuttgarter Ecke" ist die bauliche Absicherung von Einmindungsbereichen gegen Falsch-

parker zur Verbesserung der Sicht und zur Erleichterung der FuRgangerquerung. Durch diese MaRnahme
wird die Verkehrssicherheit, insbesondere fiir FuRganger beim Queren einer StraRRe splrbar verbessert. Sie
sind somit auch ein Beitrag zur Erhohung der Schulwegsicherheit. In Stuttgart wurden an einem Knoten-
punkt Stuttgarter Ecken hergestellt. Die Planungen fir sechs weitere Stuttgarter Ecken in Stuttgart-West
sind zwischenzeitlich abgeschlossen und werden in Bélde eingerichtet.

MaRnahme 43:
Hochwertige Platzgestaltung

Mithilfe des Step-Programms werden Orte geschaffen, an denen sich die Menschen gerne aufhalten. Die
Stadtentwicklungspauschale ist eine kommunale Férdersumme in Hohe von derzeit EUR 3,3 Mio pro Dop-
pelhaushalt. Damit werden zum Beispiel Spielplatzsanierungen, Verkehrsberuhigungen oder die Aufwer-
tung offentlicher Rdume finanziert. Step-MalRnahmen werden in den Innenstadtbezirken Mitte, Ost, Sid,
West, Nord sowie in Bad Cannstatt gefordert. Rand- und Hanglagen sind von der Forderung ausgeschlos-
sen.

Das Step-Projekt , Lorenzstaffel”
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Die Lorenzstaffel ist die ldngste FuBwege-Verbindung zwischen Stadtmitte und Stitzenburg. Es handelt sich
um die Flanierroute XI aus dem Stuttgarter Fullverkehrskonzept sowie um eine ausgewiesene Schulwe-
gempfehlung. Das Projekt ist ein gutes Beispiel wie aktuelle Anforderungen im 6ffentlichen Raum erfillt
werden konnen. Die Staffel ist zum Teil sehr steil ist und Banke fur kurze Pausen fehlten. Die Freiflachen
waren nicht nutzbar und der Spielplatz veraltet. Daher wurden neue Ausruhpodeste im Hang, zwei neue
Bewegungsflachen und neue Spielgerate hergestellt. Ergdnzend konnten die beiden Uberginge an der Ale-
xander- und Danneckerstralle verengt werden, damit ein sicheres Queren moglich ist. Ein groRes Pflanz-
beet und ein neuer Baum schaffen mehr Schatten und unterstitzen die Biodiversitat in der Stadt. Fahrra-
der konnen jetzt an neuen Radblgeln geordnet abgestellt werden

Projektdaten:

Als Step-Projekt 2017 beschlossen.

Beteiligungsformate mit Kindern und Erwachsenen Ende
2018.

Freiraumplanung 2018 bis 2022 (durch Corona mehrfach
unterbrochen)

Parallel dazu 2021/2022 Verkehrsplanung
Freiraumarbeiten Frihjahr bis Ende 2022

Arbeiten im Verkehrsraum Herbst 2022 bis April 2023
Fertigstellungs- und Anwachspflege bis 2024
Gesamtkosten 500.000 €

Abbildung 36: Neu gestaltete Lorenzstaffel / Copyright: LHS / AfSW

Seite 61 von 123



Malnahmenfeld 4 Stadtvertraglichkeit

Malknahmen 44 - 63

MalBnahmenfeld 4 Stadtvertraglichkeit

M44  Ausweitung des Parkraummanagements (Anwohnerparken)
4.1 M45  Parkraumbewirtschaftung in Gewerbegebieten
- Effizientes M46  Ausweitung von Quartiersgaragen
Parkraum- M47  Erhéhung der Parkgebihren und -entgelte
management M48 Reduzierung Kfz-Stellplatzschlissel
M489  Umwandlung von Parkplatzen im offentlichen Raum
M50 Lieferzonenmanagement
M51 Mobilitétsberatung und betriebliches Mobilitdtsmanagement
45 M52 Ladepunkte fir Liefer- und Wirtschaftsverkehre
o M53  Blndelung von Paketsendungen und Warenstromungen
Organisation der T ’ o -
— . M54 Definition eines Leitbildes Wirtschaftsverkehr
Liefer- und r—
Wirtschaftsverkehre el CiEEE —Fonzept _ o _
M56 Erstellung eines Informations- und Kommunikationskonzepts Wirtschaftsverkehr
M57  Feinverteilung Gber Lastenrader und Elektrokleinstfahrzeuge
M58 Paketstationen in Mobilitdtsstationen und auf Privatflachen in Wohnanlagen
M59  Arbeitskreis Innenstadtlogistik
a3 M60  Dachmarken fur Kommunikation etablieren und ausbauen
- T ) M61 Kampagne flir das Miteinander der Verkehrsarten
— Offentlichkeitsarbeit
und Marketin M62 Abwechselnde verkehrsartenbezogene Kampagnen
g M63  Offentlichkeitsarbeit fir den nachhaltige Mobilitdt und Klimaschutz

Abbildung 37: Mafsnahmenfeld 4
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MalRnahmenbiindel 4.1
Effizientes Parkraummanagement

Abbildung 38: Parkscheinautomat / Copyright: LHS / Nicolas Leyva

Beschreibung:

Der 6ffentliche Raum und ganz besonders die vorhandenen Flachen am Strallenrand missen moglichst effi-
zient genutzt werden. Es gibt viele neue Nutzungsanforderungen wie z.B. Stellplatze fir das Parken von
Kraftfahrzeugen, Platze fur Carsharing und Ladesaulen, Fahrradabstellanlagen, ,Stuttgarter Rechtecke” zur
Verbesserung des FuRverkehrs, ,Stuttgarter Ecken” fir die Schaffung von Fahrradabstellplatzen und die
Erhohung der Sicherheit auf Schulwegen, AuRengastronomie, Parklets und vieles mehr. Dazu kommen die
Anforderungen der Klimaanpassung z.B. im Hinblick auf mehr Wasser und Schatten, neue Baumstandorte
und Begriinung.

Basis fur die Umsetzung sind politische Leitplanken, die auch im Hinblick auf die Empfehlungen des Birger-
rats Klima entstanden sind: Das Parken im 6ffentlichen Raum soll in Stuttgart grundsatzlich etwas kosten,
weil der 6ffentliche Raum knapp und wertvoll ist. Das bedeutet die kontinuierliche Anpassung von Gebuh-
ren und Entgelten (analog zur Preis-und Kostenentwicklung im OPNV), die Ausweitung des Parkraummana-
gements (Bewohnerparken und Bewirtschaftung definierter Gebiete und in bestimmten Fallen auch die Er-
richtung von Quartiersgaragen) sowie die Umgestaltung von Parkplatzen.

Ziel:

Ziel ist es, durch ein Bindel an EinzelmalRnahmen die Moéglichkeit zu schaffen, den 6ffentlichen Strallen-
raum effizienter flr Klimaschutz, Klimaanpassung und nachhaltige Mobilitat zu gestalten.

Malnahme 44:
Ausweitung des Parkraummanagements (PRM, Bewohnerparken)

Im Rahmen der Umsetzungsstufen 4 - 6 (von 2018 bis 2023) wurden insgesamt sieben Optionsgebiete in
Vaihingen, Fasanenhof, S-Ost, Bad Cannstatt sowie S-Nord in den entsprechenden Vorlagen beschlossen

Seite 63 von 123



und mit Haushaltsmitteln/Stellen hinterlegt. Davon sollen aktuell 5 Optionsgebiete 2025 als Umsetzungs-
stufe , Optionsgebiet”, plus 2 kleine Erweiterungen bestehender Bewohnerparkgebiete in Ost und Unter-
tlrkheim, umgesetzt werden.

Fir die Doppelhaushalte 2026/27 sowie 2028/29 wird die Realisierung von bis zu vier weiteren Umset-
zungsstufen angestrebt. Dabei kommen insbesondere folgende Bereiche in Betracht:

= Degerloch / Sonnenberg: In angrenzenden Wohngebieten nordlich und westlich des bestehenden
PRM-Teilgebiets Del

= Zuffenhausen: Wohngebiet stdlich und nérdlich der Unterlander StralRe, Erweiterung des Teilgebiets
Zul um den Bereich 6stlich der Stammheimer Stral3e .

= S-Nord: Bereich rund um die Friedrich-Ebert-StralRe

= Bad Cannstatt: Wohngebiete Altenburg, Hallschlag und bislang nicht bewirtschaftete Teile der Schmi-
dener Vorstadt

= Untertirkheim: Wallmersiedlung

=  Plieningen: Wohngebiete rund um die Universitat Hohenheim.
= Vaihingen: Wohngebiet Endelbang/Schranne.

= Stadtbezirk Minster

= Weilimdorf: Stadtteil Giebel

= S-Ost: Teilgebiet 011

=  Kaltental

Malnahme 45:
Parkraumbewirtschaftung in Gewerbegebieten

Perspektivisch wird auch die Redimensionierung und Bewirtschaftung des Parkraumangebots in den groRe-
ren Gewerbegebieten sowie Sport-und Freizeitarealen angestrebt, soweit hierfir die verkehrsrechtlichen
Voraussetzungen vorliegen. Dabei kommen insbesondere folgende Bereiche in Frage:

= SynergiePark Vaihingen / Mohringen

=  Gewerbegebiet Fasanenhof-Ost in Mohringen

=  Gewerbegebiet Feuerbach-Ost

=  Gewerbegebiet Wangen / Hedelfingen

=  Gewerbegebiet Zuffenhausen (Westl. Stammheimer Strale)

=  Gewerbegebiet Weilimdorf

=  Max-Eyth-See

=  Waldau

=  NeckarPark
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Malnahme 46:
Ausweitung von Quartiersgaragen

Quartiersgaragen sind ein ergdnzender Bestandteil des Stellplatzangebots in Wohnquartieren. lhre Projek-
tierung erfordert zundchst die kleinrdumige Betrachtung des Planungsgebiets, um ein zielgerichtetes Stell-
platzangebot zu schaffen. Quartiersgaragen kénnen damit eine sinnvolle Ergdnzung zu Umgestaltungsmal3-
nahmen im Stralenraum sein und die Aufwertung unterstitzen. Eine Kopplung von UmgestaltungsmaR-
nahmen mit der Erstellung von Quartiersgaragen ist aus verkehrsplanerischer Sicht nicht zwingend erfor-
derlich. Entscheidend ist, ob in einem Quartier MaRnahmen zur Aufwertung unter Wegfall von Parkpldtzen
Uberhaupt kompensiert werden mussen. Dies kann dann der Fall sein, wenn durch UmgestaltungsmafRnah-
men deutlich mehr Parkierungsangebote wegfallen, als Nachfrage vorhanden ist. Quartiersgaragen sind in
bebauten Bereichen sehr schwer zu realisieren, da meist die geeigneten Flachen fehlen. Als machbar er-
scheinen Erganzungen von Stellplatzangeboten bei Neubauprojekten, wenn die Stadt selbst einen Zugriff
hat. In der Gesamtabwdagung sind auch wirtschaftliche und 6kologische Gesichtspunkte zu betrachten.

Malnahme 47:
Erhohung der Parkgebihren und —entgelte

= Die Entgelte fir 6ffentliche Parkgaragen, Wohnparkgaragen und bei P+R-Anlagen wurden zum
1.7.2020 und zum 1.1.2024 um rd. 10% erhoht. Die Parkentgelte werden zum 1.1.2027 und 1.1.2030
maRvoll und orientiert an der Preis- und Kostenentwicklung im OPNV erhéht.

= Die Parkgebuhren in der Tarifzone ,City” wurden zum 1.7.2020 um rd. 10%-15% und zum 1.1.2024 um
weitere 20% erhoht. Die Parkgebiihren in den Gbrigen Bewirtschaftungsgebieten wurden zum 1.7.2020
um rd. 20%-25% und zum 1.1.2024 um weitere 20% erhoht. Beide Gebihren werden zum 1.1.2027
und 1.1.2030 maRvoll und orientiert an der Preis- und Kostenentwicklung im OPNV erhéht

= GebUhren fur den Bewohnerparkausweis: In der LHS Stuttgart werden derzeit in den bestehenden

Parkraummanagementgebieten ca. 50 000 Bewohnerparkausweise ausgegeben. Das ist ein im Stadte-
vergleich bereits sehr hoher Wert und das Ergebnis intensiver stadtischer Arbeit in den vergangenen
zehn Jahren. Die Tendenz ist steigend und wird sich analog zu den vorgesehenen Erweiterungen des
Konzeptes in den nachsten Jahren mit deren Umsetzung weiter erhohen. Far die Erstellung eines Be-
wohnerparkausweises gilt derzeit noch die bundesweit festgelegte Verwaltungsgebihr von EUR 30,70
fir einen Jahresausweis. Es ist vorgesehen, durch stadtische Rechtsverordnung diese Gebihr ab dem
1. 1. 2027 auf EUR 50 zu erhohen. In Folge soll es in den ndchsten Jahren zu weiteren stufenweisen Er-
hohungen der Gebihr kommen. Die VerwaltungsgebUhr fur einen Anwohnerparkausweis steigt dann
von heute rd. EUR 30 ab dem 1.1.2027 auf EUR 50 und ab dem 1.1.2030 auf EUR 75.

MaRnahme 48:
Reduzierung Kfz-Stellplatzschliissel

=  FUr die Wohnnutzung ist seit 2020 in Stuttgart eine stadtweite Satzung in Kraft. Diese ermdglicht eine
Reduzierung des Stellplatzangebots gegeniiber der LBO auf Basis der OPNV-Lagegunst. Kumulativ kann
flr sozial geforderte Mietwohnungen das Stellplatzangebot weiter reduziert werden.

= Bejausgewahlten Projekten werden abweichend zur gesamtstadtischen Satzung weitergehende Redu-
zierungen im Rahmen von Bebauungsplanen ermoglicht (z.B.: IBA Projekte MoselstraRe und InselstralRe
144, Rosenstein)

= Kinftig soll stadtweit analog zu einzelnen bereits rechtskraftigen Bebauungsplanen (z.B.: NeckarPark,
Bockinger StraRe, Wiener Platz) eine Begrenzung der zuldssigen Stellplatze in daflr geeigneten Wohn-
quartieren erfolgen.

Seite 65 von 123



= Flrden Innenstadtbereich wurde eine Satzung zur Rechtskraft gebracht bei der fir nicht-Wohnnut-
zung der Stellplatznachweis entfallt. Fir ausgewahlte Bereiche sollen vergleichbare Satzungen erarbei-
tet werden (Zentrum Bad Cannstatt, Umfeld Bahnhof Vaihingen)

= Perspektivisch sollte stadtweit analog zu einzelnen Bebauungsplanen (z.B.: SynergiePark, NeckarPark)
eine Begrenzung der zuldssigen Stellplatze bei Nicht-Wohnnutzung erfolgen.

MaRnahme 49:
Umwandlung von Parkplatzen im 6ffentlichen Raum

Die Anforderungen aus dem Klimawandel erfordern eine grundsétzliche Neubetrachtung des 6ffentlichen
Raums. Der Wegfall von Parkplatzen kann nicht isoliert betrachtet werden, sondern steht immer im Zusam-
menhang mit einer positiven Weiterentwicklung des 6ffentlichen Raums. In der Abwéagung der verschiede-
nen Malknahmen wie Begriinung, Angeboten fir den Ful3- und Radverkehr und den funktionalen Erforder-
nissen muss das Parkraumangebot unter diesen Randbedingungen neu bewertet werden. Dabei spielt auch
die rechtliche Bewertung vorhandener Regelungen, wie z.B. dem Gehwegparken eine Rolle. Eine quantita-
tive Aussage zum Wegfall von Parkplatzen durch UmgestaltungsmalRnahmen erfordert eine Analyse samtli-
cher stadtweit vorliegender Planungen, die sich zum Teil in friihen Phasen befinden, sodass nur Schatzun-
gen moglich sind. Eine qualifizierte Schatzung im Rahmen des Verkehrsstrukturplans Bad-Cannstatt hat er-
geben, dass ein mittelfristiges Potential zur Umgestaltung von Parkplatzen zugunsten attraktiver Stadt-
raume im Umfang von 10-20% der bestehenden Parkplatze im ¢ffentlichen Raum vorhanden ist.

Malnahmenbiindel 4.2
Organisation der Liefer- und Wirtschaftsverkehre

nerl
North-West EUrope

Abbildung 39: Prisentation der Wasserstoff-Lastenrdder im EU-Pilotprojekt Fuel Cell Cargo Bikes (FCCP) / Copyright: LHS/Max Kovalenko
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Beschreibung:

Die Anzahl der Fahrten des Wirtschaftsverkehrs im Stadtgebiet soll bis 2035 deutlich reduziert werden. Ver-
schiedene MalRnahmen sollen Wirtschafts- und Lieferverkehre so umweltvertraglich wie moglich machen.
Dabei werden die Akteure des Wirtschaftsverkehrs u.a. bei der Umstellung ihrer Flotten hin zu Fahrzeugen
mit nachhaltigen Antrieben unterstitzt, intergierte MaRlnahmen- und Handlungskonzepte im Rahmen des
Citylogistik-Konzeptes erarbeitet und umgesetzt sowie die Ladeinfrastruktur fir den Wirtschaftsverkehr
ausgebaut und die erforderlichen Flachen fur die Ver- und Entsorgung der Stadt, z. B. Liefer- und Ladezo-
nen, Logistik-Hubs, etc., werden intelligent organisiert und betrieben.

Der Wirtschaftsverkehr kann und muss seinen Beitrag zur Reduzierung der CO,-Emissionen leisten, z.B.
durch eine Antriebswende im Wirtschaftsverkehr und integrierte MaRnahmen- und Handlungskonzepte im
Bereich der Citylogistik.

Ziel:

Bei der Reduktion der Emissionen wird auch im Bereich Wirtschaftsverkehr angestrebt, die Treibhaus-
gasemissionen bis 2030 um 40 % gegeniber dem Jahr 2010 zu reduzieren. Bis 2035 soll der Wirtschaftsver-
kehr im Stadtgebiet moglichst klimaneutral sein.

Die Elektrifizierung des Wirtschaftsverkehrs wird unterstitzt und geférdert. Bis zum Jahr 2030 sollen 15 %
der Fahrleistung im Wirtschaftsverkehr vollelektrisch erfolgen.

Malnahme 50:
Lieferzonenmanagement

Bereitstellung von Echtzeitdaten zur Belegung von Verkehrsflachen durch die LHS (Nutzung der Ergebnisse
der Studie Smart Zone Stuttgart — Digitales Lieferzonenmanagement und Weiterentwicklung in Folgepro-
jekt mit Fokus auf Umsetzung im StraRenraum)

Malnahme 51:
Mobilitdtsberatung und Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Reduktion des Verkehrs durch gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen, Ausweitung des Angebots der LHS
bei der Mobilitdtsberatung fiir Betriebe

Malnahme 52:
Ladepunkte fir Liefer- und Wirtschaftsverkehre

Forderung des Aufbaus von Normal- und Schnelladepunkten fir den Wirtschaftsverkehr durch die LHS. Das
Elektromobilitatskonzept Wirtschaftsverkehr Stuttgart (ELWIS) liefert hierzu ein Malknahmen- und Hand-
lungskonzept

MaRnahme 53:
Blndelung von Paketsendungen und Warenstromen

Reduktion des Giterverkehrs durch Routenoptimierung und Optimierung der Beladung, Entwicklung und
Umsetzung von digitalen Plattformen wie z.B. im Projekt Digital Logistics@LHS und Green PickUp
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MaRnahme 54:
Definition eines Leitbildes Wirtschaftsverkehr

Die strategischen Ziele der LHS im Bereich Wirtschaftsverkehr werden beschrieben. Wichtige Grundlagen
dazu liefern das Citylogistik-Konzept Innenstadtgebiet sowie das Elektromobilitdtskonzept Wirtschaftsver-
kehr Stuttgart (ELWIS), die aktuell in 2023/2024 ausgearbeitet werden

Malnahme 55:
Citylogistik-Konzept

Mit Definition geeigneter Liefer-/Ladezonen und Hub-Standorten sowie harmonisierten Lieferzeitfenstern
und Zufahrtsregelungen. Dadurch wird eine zeitliche und rdumliche Koordination der Fahrzeugbewegungen
durch die Citylogistik moglich. Mit einer Gesamtbetrachtung der Umwelteffekte sowie einem Malnahmen-
und Handlungskonzept erhalt die LHS einen konsistenten Handlungsrahmen, der auch den organisatori-
schen und steuernden Rahmen fir die Umsetzungsphase der KernmalRnahmen aufzeigt. Das Konzept
wurde beauftragt und ist in Arbeit.

MaRnahme 56:
Erstellung eines Informations- und Kommunikations-Konzeptes Wirtschaftsverkehr

Zur Zielerreichung z. B. bei der Antriebswende im Wirtschaftsverkehr, der Umsetzung der MalRnahmen-
empfehlungen beim Citylogistik-Konzept ist die LHS auf die Akzeptanz und die aktive Unterstitzung der
Burgerschaft und der Akteure des Wirtschaftsverkehrs angewiesen. Eine kontinuierliche, verstandliche und
transparente Kommunikation kann die angestrebten Prozesse und Veranderungen zielfihrend unterstit-
zen und sollte zeitnah aufgebaut und etabliert werden.

MaRnahme 57:
Feinverteilung tber Lastenrdder und Elektro-Kleinstfahrzeuge

Das MaRRnahmen- und Handlungskonzept des Citylogistik-Konzeptes wird hierzu konkrete Aussagen und
Empfehlungen formulieren.

MaRnahme 58:
Paketstationen in Mobilitatsstationen und auf Privatflachen in Wohnanlagen

Paketstationen konnen durch die Blindelung der Zustellungen und der Retouren an zentralen Orten dazu
beitragen, Liefer- und Kundenverkehre zu reduzieren. Sie leisten damit einen Beitrag zur Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,- und Larmemissionen und bei der Entwicklung einer lebenswerten Stadt

Malnahme 59:
Arbeitskreis Innenstadtlogistik

RegelmaRiger fachlicher Austausch mit den Akteuren des Wirtschaftsverkehrs im Rahmen des Arbeitskrei-
ses Innenstadtlogistik.
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MalRnahmenbindel 4.3
Offentlichkeitsarbeit und Marketing

AMT FUR STADTPLANUNG UND STADTERNEUERUNG

T,

Abbildung 40: Grofsveranstaltung ,, Theo-mobil” auf der Theodor-Heuss-Strafse in 2023 / Copyright: Leif Piechowski/LHS

Beschreibung:

Die vielfdltigen Aktivitaten der Landeshauptstadt auf dem Gebiet der nachhaltigen Mobilitat, dank der die
Lebensqualitat gesteigert wird, soll weiterhin mittels einer einheitlichen, breit angelegten und sich regel-
maRig wiederholenden Offentlichkeitskampagne unter der Dachmarke ,Stuttgart-steigt-um* kommuniziert
werden. Unter dieser Dachmarke sollen auch alle anderen, auf das Konto der nachhaltigen Mobilitat ein-
zahlenden MaBBnahmen kommuniziert werden. ,Stuttgart-steigt-um“ ist die Dachmarke und zugleich Teil
des Aktionsplans ,Nachhaltig und innovativ mobil in Stuttgart”. Hier informiert die Landeshauptstadt Stutt-
gart Uber nachhaltige Fortbewegungsmittel in und um Stuttgart und versucht zum Nachdenken anzuregen:
Welche Strecken lassen sich mit dem Rad oder zu Ful’ erledigen? Was spricht fir einen multimodalen Ver-
kehrsmix?

Mit einer Fille von MalRnahmen tragt der Aktionsplan dazu bei, dass Mobilitat in der Stadt wieder mehr
Spall macht: die Stadt setzt auf Elektromobilitat, denn der Betrieb von Elektrofahrzeugen sorgt in Verbin-
dung mit regenerativ erzeugtem Strom fiir bessere Luft. Das Radfahren in Stuttgart soll sicherer und der
Weg zu FulR angenehmer werden. Das Busangebot wird ausgebaut und das Bahnfahren einfacher werden.
Kurzum: ein multimodaler Verkehrsmix soll die Menschen einladen.

Der Aktionsplan richtet sich dabei natirlich nicht nur an die Stuttgarterinnen und Stuttgarter, sondern an
alle Menschen in der Region. Vor allem die vielen Pendler, die jeden Tag nach Stuttgart kommen, sollen
mitmachen und umsteigen. Denn wenn es um die nachhaltige Mobilitat in der Landeshauptstadt geht, ist
die ganze Region gefragt.
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Ziel:

Kommunikation und Sichtbarkeit der vielfaltigen Aktivitdten und MaRRnahmen der Landeshauptstadt Stutt-
gart im Bereich nachhaltige Mobilitat - auf der Grundlage des stadtischen Aktionsplans ,Nachhaltig und in-
novativ mobil in Stuttgart”- nach innen (Stadtverwaltung) und nach auRen (Blrgerschaft, Stakeholder und
Presse). Darstellung der konkreten Herausforderungen und Erfolge Stuttgarts bei der Férderung von nach-
haltiger Mobilitat.

MaRnahme 60:
Dachmarken fir Kommunikation etablieren und ausbauen

Etablierung von ,Stuttgart-steigt-um” (https://www.stuttgart-steigt-um.de/) als Dachmarke flr nachhaltige
Mobilitat sowie Hebung von Synergien gemeinsam mit der stadtischen Klima-Kampagne , #jetztklimachen”
(https://jetztklimachen.stuttgart.de/) und dem Klimamobilitatsplan. ,Stuttgart-steigt-um“ ist die Dach-
marke und zugleich Teil des Aktionsplans ,Nachhaltig und innovativ mobil in Stuttgart”. Hier informiert die
Landeshauptstadt Stuttgart Gber nachhaltige Fortbewegungsmittel in und um Stuttgart und versucht zum
Nachdenken anzuregen und eine nachhaltige Verhaltensanderung zur Starkung des Umweltverbunds zu
fordern: Welche Strecken lassen sich mit dem Rad oder zu Ful? erledigen? Was spricht fir einen multimo-
dalen Verkehrsmix? Wie kénnen Angebote und Verbindungen im OPNV verbessert werden? Die Dach-
marke nimmt die Blrgerinnen und Bilrger mit verschiedenen Kampagnen und Aktionen mit auf diesen
Weg. Diese umfassen auch ein bis zwei themenbezogene, punktuelle Kampagnen, die jedes Jahr gemein-
sam mit einer beauftragten Kommunikationsagentur in Abstimmung mit den stadtischen Fachamtern und
relevanten Akteuren definiert und umgesetzt werden.

Ausblick: Zu den moglichen Schwerpunktthemen in den nachsten Jahren gehéren u.a.

= die Erhohung der Verkehrssicherheit von vulnerablen Bevolkerungsgruppen, insbesondere durch die
aktive Beteiligung von Kindern- und Jugendlichen sowie Schulen (z.B. spielerische Aktionen, gemein-
same Begehungen, offentlichwirksame Aktionen im 6ffentlichen Raum)

= der Ausbau von Sharing-Angeboten auch in den Randbezirken (z.B. Aktionen in Stadtbezirken zur Kom-
munikation von neuen, anstehenden Carsharing-Standorten mit Testangeboten und lokalen Informati-
onsveranstaltungen)

= die Ausweitung der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum und die Beratung von Privatpersonen zum
Thema Laden (z.B. durch die kommunikative Begleitung des Ausbaus von Ladepunkten in Stadtbezirken
mit spielerischen Angeboten und Informationsoffensiven fir Birgerinnen und Birger und lokalen Akt-
euren)

= die Forderung von Fahrgemeinschaften vor allem flr Berufspendelnde im Rahmen des Projekts , Stutt-
gart fahrt mit” (Verbreitung der Plattform in Stuttgart und der Region, Motivieren von Arbeitgebern
zum Einstieg in die Fahrgemeinschaftsplattform, um die Mobilitat und Zufriedenheit ihrer Mitarbeiten-
den zu verbessern; Sensibilisierung von und Kooperation mit Unternehmen und Organisationen in gro-
Ren Gewerbegebieten)

MaRnahme 61:
Mobilitatskultur und Verhalten

= Kampagne zum respektvollen Miteinander im StraBenverkehr ,Miteinander ldufts besser”. Ob mit dem
Auto, dem Fahrrad oder zu FuR — auf den Stuttgarter StralRen geht es oft eng her. Die Kampagne ,Mit-
einander ldufts besser” der Landeshauptstadt zeigt, wie alle Verkehrsteilnehmer gelassen, respektvoll
und vor allem sicher ans Ziel kommen. Mit Tipps und Informationen, damit das Miteinander besser

Seite 70 von 123



klappt. Zu den MaRRnahmen gehoéren z.B. die Durchfiihrung von Lichtkontrollen an Fahrréadern, Sicher-
heitstrainings mit Pedelecs, das Aufklaren (iber Mindestabstidnde beim Uberholen und die Riicksicht-
nahme von Radfahrenden gegentber FuRgangerinnen und FulRgangern. Die Kampagne lauft seit 2019
und ist Teil des Zielbeschlusses ,Stuttgart zu einer fahrradfreundlichen Stadt zu machen®.

= Aktionen fUr eine neue Mobilitatskultur. Darunter zahlen Aktionen, wie etwa zum Thema nachhaltige
Anreise zu Veranstaltungen (z.B. Video zur Anreise in die MHP-Arena in Kooperation mit dem Vf{B Stutt-
gart).

MaRnahme 62:
Nationale und internationale Fachkommissionen und Kongresse

Organisation von und Teilnahme an nationalen und internationalen Fachkommissionen und Kongressen
(Cities for Mobility, Urban Future Conference, Kommission des Deutschen Stadtetages, Deutsches Institut
far Urbanistik (Difu), Metropolkongress der Europaischen Metropolregion Stuttgart).

MaRnahme 63:
Offentlichkeitsarbeit fiir nachhaltige Mobilitat und Klimaschutz

Durchfiihrung von wiederkehrenden Aktionen und Veranstaltungen zur starkeren Sichtbarkeit der Themen
Mobilitat und Klimaschutz sowie den dazugehorigen Mallnahmen der Stadt u.a.:

=  Wettbewerb STADTRADELN

=  Cargobike Roadshow

= Aktionen im Rahmen der Europdischen Mobilitdtswoche

=  Temporare Spielstrallen

= Offentlichkeits- und Kommunikationsarbeit (z.B. Newsletter zu Klimaschutz und Mobilitat (aktuell ca.
10.000 Abonnenten), Kommunikation zum Stuttgarter Klima-Innovationsfonds).
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Malnahmenfeld 5 Regulierung und Steuerung

Malinahmenfeld 5 Regulierung und Steuerung
Mallnahmen 64 - 71

51 M64  Dynamisches Alternativroutenkonzept fir den Radverkehr
Verkehrs- M65 Prufung der LSA-Steuerungen hinsichtlich Prioritaten fur OPNV,
|| management und Rad- und Fulverkehr
Verkehrssteuerung M66  Einrichtung Griner Wellen fur den Radverkehr
M6E7  Umweltsensitives Verkehrsmanagement IVLZ
M68 Ausdehnung punktueller Zuflussregulierung an der Aullerortsgrenze
59 M6E9  Schaffung Infrastruktur fir emissionsfreie Busse
AR M70 SSB-Busflotte auf klimaneutrale Antriebe umstellen
— Al M71 Ausbau Ladepunkte im &ffentlichen, 6ffentlich zuganglichen Raum sowie auf
Privatgrund

Abbildung 41: Mafsnahmenfeld 5

Malnahmenbiindel 5.1
Verkehrsmanagement und Verkehrssteuerung

Abbildung 42: Leitraum der Integrierten Verkehrsleitzentrale Stuttgart (IVLZ) / Copyright: LHS/Af60
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Beschreibung:

Das Verkehrsmanagement hat die Aufgabe, durch eine Verbesserung und Steuerung der Verkehrsablaufe
bei einer bestehenden baulichen Verkehrsinfrastruktur die storungsfreie Verkehrsabwicklung zu unterstit-
zen. Dabei geht es um alle Verkehrsarten, also den Motorisierten Individualverkehr, den OPNV, den Wirt-
schaftsverkehr sowie den Rad- und FulBverkehr Das Verkehrsmanagement versucht, mit technischen, orga-
nisatorischen oder betrieblichen MaRnahmen den Verkehrsfluss zu verstetigen und zu steuern. Ein wichti-
ges Instrument dafir ist die Umsetzung eines umfassenden Verkehrsmanagements in einem strategischen
Netz, das ein Reagieren auf Storungen im Verkehrsablauf sowie verkehrsmittellibergreifende Steuerungen
unter BerUcksichtigung von Umweltbelangen ermoglicht. Das Verkehrsmanagement wird weiter ausgebaut
und durch ein Mobilitatsmanagement ergédnzt, das durch verschiedene MalRnahmen den Umweltverbund
starken und so zu einer Sensibilisierung bezlglich der Verkehrsmittelwahl fiihren und damit auch zu klima-
freundlichem Mobilitdtsverhalten flhren soll.

Ziel:

Ziel des MaRRnahmenbindels ist die Optimierung und Regulierung des Gesamtverkehrs unter Berlcksichti-
gung aller Verkehrsarten und der Umwelt. Dies hat Auswirkungen auf die Reduktion der Verkehrsstéarke,
den Verkehrsfluss und die Attraktivierung der nicht motorisierten Verkehrsarten. Es werden dadurch posi-
tive Umweltwirkungen erwartet.

MaRnahme 64:
Dynamisches Alternativroutenkonzept flr den Radverkehr (z.B. NeckarPark)

Die Integrierte Verkehrsleitzentrale Stuttgart (IVLZ) steuert und lenkt den Verkehr im Stadtgebiet Stuttgart
unter Anderem mittels dynamischer Verkehrstechnik. Diese Dynamik wird aktuell in hohem MaRe fir den
Individualverkehr sehr erfolgreich eingesetzt. Die Systematik der dynamischen situationsbezogenen Be-
schilderung soll nun auf den Radverkehr ausgedehnt werden, um auch hier eine situationsabhangige Len-
kung des Radverkehrs auf den Hauptradrouten zu erreichen. In einem ersten Schritt sollen Bereiche mit
planbar wiederkehrenden Sperrungen der Radwege und daraus resultierenden Umleitungen mit dynami-
sche Anzeigen ausgestattet werden. Es sollen damit dem Radfahrer die Sperrungen frihzeitig angekindigt
und zudem die Alternativroute Uber klar erkennbare LED-Schilder angezeigt werden. Durch diese verbes-
serte Informationsbereitstellung soll eine Attraktivierung der Radwegeverbindungen erreicht werden. Es
werden dadurch positive Wirkungen auf den Modal Split in Bezug auf den Umweltverbund erwartet.

MaRnahme 65:
Priifung der LSA-Steuerungen hinsichtlich Prioritaten fiirr OPNV, Rad- und FuRverkehr

Die Landeshauptstadt Stuttgart (LHS) hat sich zur Aufgabe gesetzt, die LSA Steuerungen hinsichtlich der Pri-
oritaten fiir den Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuRverkehr) bei jeder Neuversorgung zu priifen.

Im Bereich der Priorisierung des OPNV ist die LHS bereits sehr gut aufgestellt. Die Bevorrechtigung der
Stadtbahnen an Lichtsignalanlagen ist bereits flachendeckend zu 100% umgesetzt. Im Bereich der Bevor-
rechtigung von Bussen kann man ebenfalls von einer flaichendeckenden Umsetzung sprechen. Bevorrechti-
gungen sind an 97% der vom Bus befahrenen Anlagen umgesetzt.

Wartezeiten flr den Rad- und FuBverkehr zu optimieren ist die Aufgabe bei allen neuen Signalprogram-
men. Dies erfolgt sukzessive mit dem Erneuerungsprogramm der Lichtsignalanlagen, bei Um- und Neubau-
ten im Rahmen von Projekten aber auch bei Beschwerdelagen und Optimierungen im Bestand.
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Malnahme 66:
Einrichtung Griner Wellen fur den Radverkehr

Die Landeshauptstadt Stuttgart (LHS) hat sich zur Aufgabe gesetzt, den Einsatz von Griinen Wellen fir den
Radverkehr im Rahmen von geeigneten Stellen und Projekten zu prifen.

Erste Umsetzungen flr Grine Wellen flr den Radverkehr sind bereits in der Planung.

Ziel des MaRRnahmenbiindels ist die Optimierung und Regulierung des Gesamtverkehrs unter Berlcksichti-
gung aller Verkehrsarten und der Umwelt. Dies hat Auswirkungen auf die Reduktion der Verkehrsstéarke,
den Verkehrsfluss und die Attraktivierung der nicht motorisierten Verkehrsarten. Es werden dadurch posi-
tive Umweltwirkungen erwartet.

MaRnahme 67:
Umweltsensitives Verkehrsmanagement IVLZ

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat sich zur Aufgabe gesetzt, die Luftsituation in der Stadt als Daueraufgabe
u.a. durch ein umweltsensitives Verkehrsmanagement zu verbessern. Auf dem Weg dahin hat eine Unter-
suchung gezeigt, dass die Starke der Fahrzeugbeschleunigungen einen wesentlichen Einfluss auf die Emissi-
onen haben. AuRerdem hat sich bestatigt, dass durch intelligentes Verkehrsmanagement ein stetiger Ver-
kehrsfluss herbeigefihrt werden kann, was wiederum zu verminderten Emissionen fuhrt. Zudem haben si-
cherheitskritische Fahrzustdnde (z.B. starke Brems- und Lenkvorgange) einen starken Einfluss auf den Ver-
kehrsfluss.

Durch das im Aufbau befindliche System ,Digitale Verkehrsflussoptimierung’ wird ein, gegeniber bisherigen
umwelt- und sicherheitsrelevanten VerkehrsmaRnahmen, effektiverer Ansatz genutzt.

Das Online-Tool

Das Verkehrsmanagement der Landeshauptstadt Stuttgart wird um detailliertere Umwelt- und Sicherheits-
aspekte erweitert. Hierflr werden aussagekraftige Datenmodelle mit Fahrzeug-, Verkehrs- und Umweltda-
ten gebildet, die es ermoglichen, streckenbezogene Emissionen, die Immissionsbelastung und sicher-
heitskritische Fahrzustande auf ,Heatmaps’ zu erkennen. Unter einer Heatmap ist dabei eine digitale Kar-
tendarstellung zu verstehen, welche grafisch Kennwerte der jeweiligen Emissionen, Immissionen und Si-
cherheitszustande darstellt. Diese Heatmap wird in regelmaligen Zyklen berechnet und aktualisiert. Prob-
lematische umwelt- und sicherheitskritische Zustande als Problempunkte bzw. ,Hotspots’ (z.B. anhand von
Symbolen) angezeigt.

Es kdnnen somit wirksame Gegenmalinahmen eingeleitet werden, durch welche sich die problematischen
Luftschadstoffbereiche bzw. sicherheitskritischen Zustdnde verbessern lassen bzw. auflosen.

Das Planungs-Tool

Die strategischen MalRnahmen (,,Strategien”) fir ein umweltsensitives Verkehrsmanagement mussen durch
Losungsansatze Uber einen strukturierten Prozess entwickelt werden kénnen. Die Herausforderungen sind
dabei die zahlreichen EinflussgrofRen und die komplexen Zusammenhéange des stadtweiten Verkehrsmana-
gements. Durch Strukturierung und VerknUpfung der Daten, durch Strategieentwicklungsmethoden sowie
durch die Betrachtung von ganzen Verkehrskorridoren und deren Simulation werden in einem Planungs-
Tool Strategien fur ein effektives, umweltsensitives Verkehrsmanagement entwickelt. Die Ergebnisse bauen
auf Kriterien und messbaren KenngrofRen auf.

Flr eine konkrete Strategieentwicklungsmafnahme wird im Planungs-Tool zunachst ein Hotspot, welcher
im Online-Tool ermittelt wurde, aufgerufen. Fir diesen Hotspot werden im System tiefgriindige Datenana-
lysen anhand statistischer Berechnungsmethoden und Data-Mining-Verfahren durchgefihrt und Zusam-
menhange (Korrelationen), welche einen Einfluss auf den betrachteten Hotspot auslben, aufgezeigt.
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Aus diesen Erkenntnissen werden Losungsansatze entwickelt und deren Parameter festgelegt. Diese An-
satze werden anhand von Key-Performance-Indicators (KPI) bewertet und in einem iterativen Prozess simu-
liert und optimiert. Hierbei wird anhand einer mikroskopischen Verkehrsflusssimulation der jeweilige L6-
sungsansatz auf dem gesamten Betrachtungsbereich (Korridor bzw. Streckenzug) abgebildet und simuliert.

Die zu erwartenden Ergebnisse werden sowohl im operativen als auch im strategisch/planerischen Bereich
verwendet.

Die Daten

Flr den Betrieb der 0.g. Tools sind hochwertige Daten (Fahrzeug-, Verkehrs- und Umweltdaten) und eine
umfassende sowie leistungsfahige Datenverarbeitung notwendig. Nur dadurch kénnen aktuelle und belast-
bare Ergebnisse erwartet werden. Die flir den Betrieb des Systems erforderlichen Daten werden beschafft
und eingebunden.

AnschlieBend bilden aussagekraftige Berechnungsmodelle die Zusammenhange der Fahrzeuge und deren
Fahrverhalten mit den Emissionen sowie sicherheitsrelevanten Fahrzustanden ab.

Flr die Berechnung der Immissionen werden die Ergebnisse aus der Emissionsberechnung an das Amt fur
Umweltschutz gegeben. Im dort vorhandenen Immissionsberechnungsmodell ,0LAS* werden die Immissio-
nen berechnet und zurtick an das System ,Digitale Verkehrsflussoptimierung’ geliefert.

Das System Digitale Verkehrsflussoptimierung ging Ende 2023 in den produktiven Betrieb.

Die Versorgung der grundlegenden Datenobjekte wird mit der Inbetriebnahme noch nicht auf dem ge-
wulnschten Niveau sein, da die liefernden Systeme hier Mangel aufweisen, die noch behoben werden mus-
sen (z.B. Versorgungsdaten, Verortung, uneinheitliche Namensgebung, ...). Es bedarf somit in den liefern-
den Systemen und im System Digitale Verkehrsflussoptimierung weiterer Anpassungen und Entwicklungen,
um eine optimale Versorgung zu erreichen. Dies hat positive Wirkung auf die Ergebnisse im System, die flr
die Entwicklung von Strategien dringend erforderlich ist.

Des Weiteren lasst die Qualitat der Daten teilweise noch zu wiinschen Gbrig. Dies betrifft vor allem die
Qualitat der Detektordaten. Diese muss durch weitere organisatorische und investive MalRnahmen erhoht
werden, um die Qualitat der Ergebnisse auf das fir das System DVFO erforderliche Mal% zu bringen.

Zudem soll das System um weitere Daten, wie z.B. den Radverkehr, erweitert werden, um die Zusammen-
hange der unterschiedlichen Verkehrsarten besser ermitteln zu kénnen.

Malnahme 68:
Ausdehnung punktueller Zuflussregulierung an der AulRerortsgrenze bzw. auRerhalb der Ortsdurchfahrt

Durch die Einrichtung punktueller Zuflussregulierungen an geeigneten Stellen insbesondere im Bereich der
Stadtgrenze Stuttgart soll der zuflieRende Verkehr so reguliert werden, dass das nachfolgende Netz diesen
aufnehmen kann und dort eine Verkehrsentlastung zugunsten eines stetigen Verkehrsflusses gewéhrleistet
werden kann. Es entstehen dadurch Kapazitdten fir das Zusammenspiel aller Verkehrsarten und es wird ein
Beitrag zur Attraktivierung des Umweltverbundes geleistet. Zudem hat ein stetiger Verkehrsfluss positive
Wirkungen auf Emissionen und Immissionen, aber auch die Verkehrssicherheit im Stadtgebiet Stuttgart.
Diese Konzeption muss mit den angrenzenden Kommunen und Landkreisen abgestimmt werden. Ein regio-
nales Konzept mit abgestimmten MaRnahmen ist hierflr erforderlich, um Verlagerungseffekte in die umlie-
genden Kommunen zu verhindern. Dies ist auch Teil des regionalen Verkehrsmanagements, das in der Re-
gion Stuttgart unter Federfiihrung des Verbands Region Stuttgart aufgebaut wurde. Fur die Steuerung und
Lenkung des Verkehrs wurde in der Region Stuttgart eine Verkehrsmanagementzentrale aufgebaut. Diese
sog. Ringzentrale steuert und lenkt den Verkehr im Zusammenspiel mit der Integrierten Verkehrsleitzent-
rale Stuttgart (IVLZ).

Beispiel fir bestehende und zu entwickelnde punktuelle Zuflussregulierungen sind die Bereiche
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= Friedrichswahl

= Heslacher Tunnel

= Poststralle

= Nirnberger StraRRe

= Schmidener StraRRe

= Aldinger Stralle

= Albplatz Degerloch

=  HauptstraRe Vaihingen
=  Ruhbank/Geroksruhe
= |lederberg.

= Gaisburger Brlcke

MaRnahmenbiindel 5.2:
Alternative Antriebe

Beschreibung:

Wissenschaft, Verbande und Politik sind sich einig, dass die Klimaschutzziele nur mit einem starken An-
wachsen des Anteils an Fahrzeugen mit alternativen klimafreundlichen Antrieben sowie Kraftstoffen er-
reicht werden koénnen.

Zum Thema Alternative Antriebe wurden deshalb in den letzten Jahren wichtige Regelungen auf européi-
scher und nationaler Ebene beschlossen.

= Die ,Clean Vehicle Directive” verpflichtet die Mitgliedsstaaten, fir 6ffentliche Flotten emissionsarme
Fahrzeuge zu beschaffen.

= Die ,AFIR-Verordnung” verpflichtet die Staaten zum Aufbau einer ausreichenden, 6ffentlich zugéngli-
chen Ladeinfrastruktur flr alternative Antriebe. Die Verordnung benennt konkrete Zahlen fir E-La-
destationen. Wasserstofftankstellen sollen mindestens alle 200 km verfiigbar sein und es soll auch eine
angemessene Zahl von LNG-Tankstellen entstehen.

=  Der Bundestag hat mit dem Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) Vorgaben zum Auf-
bau von Ladeinfrastruktur in Gebduden geschaffen

Der KMP enthalt deshalb MalRnahmen zum Aufbau einer Lade- und Tankstruktur fir Elektrofahrzeuge und
zur Elektrifizierung 6ffentlicher Flotten.

Ziel:

Um die Schadstoffemissionen und Klimagase, die durch Fahrzeuge verursacht werden zu reduzieren, sollen
langfristig samtliche Fahrzeuge im motorisierten Individual-, Bus- und Frachtverkehr auf alternative An-
triebe umgestellt werden.
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Malnahme 69:
Schaffung Infrastruktur fir emissionsfreie Busse

Im Rahmen der Klimaschutzziele der Landeshauptstadt (Klimaneutralitat bis 2035) spielt die Umstellung des
offentlichen Busverkehrs auf emissionsfreie Antriebe eine wichtige Rolle: in einer ersten Stufe sollen alle
Innenstadt-Buslinien der SSB AG bis zum Jahr 2027 auf emissionsfreie Antriebe umgestellt werden. Neben
der Beschaffung neuer Fahrzeuge mit Brennstoffzellen- oder Batterietechnik macht die Umstellung des Be-
triebs vom konventionellen Dieselantrieb auf alternative Antriebsformen den Bau und Betrieb von Infra-
struktur zur Versorgung der Fahrzeuge erforderlich:

Dabei gilt es zum einen eine ausreichende Anzahl an Ladestationen auf den Betriebshofen selbst fur die De-
potladung der Batteriebusse zu schaffen (vollstandiges Wiederaufladen der Batterien insbesondere tUber
Nacht). Zum anderen ist angesichts der heute haufig deutlich Gber 150 - 200 km liegenden Umlaufleistun-
gen der Fahrzeuge an den Endhaltestellen einiger Buslinien sowie an betrieblich besonders relevanten Bus-
knoten Infrastruktur zu schaffen, die das schnelle Zwischenladen der Busse (z.B. wihrend der Wendezei-
ten) ermoglicht. Um die Leistungsfahigkeit der heute auf den Busbetriebshofen vorhandenen Energiever-
sorgungsinfrastruktur aufgrund der kiinftig grofRen zuséatzlichen Stromverbrauche durch batterieelektrische
Busse nicht zu Uberschreiten und damit die Betriebssicherheit zu gefahrden, ist im Rahmen der Herstellung
der Ladeinfrastruktur die Schaffung zusatzlicher neuer Netzanschlisse an das vorgelagerte Netz des Ener-
gieversorgers sowie die Errichtung weiterer Netzstationen notwendig. Um moglichst zeitnah die notwen-
dige Infrastruktur fur die Umstellung der ersten Busumlaufe auf alternative Fahrzeuge umsetzen zu kon-
nen, folgt die Realisierung der erforderlichen Ladeinfrastruktur einem stufenweisen Umsetzungskonzept
beginnend mit der ersten Ausbaustufe im Jahr 2024.

= FUr die Versorgung der Brennstoffzellen-Busse ist der Bau einer entsprechenden Wasserstoff-Tankinf-
rastruktur notwendig. Aktuell existiert bereits eine Wasserstofftankstelle mit zwei Zapfsdulen auf dem
SSB-Bus-Betriebshof in Gaisburg. Mit dem Hochlauf der Brennstoffzellen-Fahrzeugflotte ist perspekti-
visch mit der Erweiterung dieser bestehenden Infrastruktur zu rechnen.

= Dasich bei den emissionsfreien Bussen ein Grof3teil der neuen Technologiekomponenten auf dem
Fahrzeugdach befindet, sind auRerdem die Buswerkstatten mit sog. Hocharbeitsstdnden auszustatten,
die es dem Werkstattpersonal ermdglichen, eine sichere und unkomplizierte Wartung/Reparatur der
Fahrzeuge durchzufihren.

=  Mit der Einfihrung von Batterie- bzw. Brennstoffzellenfahrzeugen und der zugehorigen Infrastruktur
ist eine vollig neue Dimension bei der Planung und Umsetzung des Busverkehrs zu bericksichtigen, die
insbesondere durch die beschréankten Reichweiten der Fahrzeuge entsteht, die deutlich unter heutigen
Dieselfahrzeugen liegt. Um diese zusatzliche Komplexitdt des gesamten Bussystems angemessen im
operativen Betrieb Gberwachen und steuern zu kdnnen, ist die Anschaffung entsprechender Software-
Hintergrundsysteme erforderlich (Ladelastmanagementsystem, Betriebshofmanagementsystem, Kapa-
zitdtsmanagementsystem).

Alle Planungen zur Infrastruktur sind eng verzahnt mit dem stufenweisen Beschaffungskonzept zur Umstel-
lung der Busflotte auf alternative Antriebe (vgl. MaBnahme 71).

MalRnahme 70:
SSB-Busflotte auf klimaneutrale Antriebe umstellen

Bereits heute schreiben EU- sowie Bundesgesetzgebung im Rahmen der Clean Vehicle Directive bezie-
hungsweise des ,Saubere Fahrzeuge Beschaffungsgesetzes” verpflichtende Bestellquoten emissionsfreier
Fahrzeuge bei der Flottenerneuerung vor.
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Zur Erfullung dieser gesetzlichen Vorgaben, insbesondere aber der Klimaschutzziele der Landeshauptstadt
(Klimaneutralitat bis 2035) plant die SSB, ab 2024 nur noch emissionsfreie Solo- bzw. Gelenk-Busse zu be-
schaffen. Dabei sollen sowohl Brennstoffzellen- als auch Batteriefahrzeuge zum Einsatz kommen: in einer
ersten Stufe sollen alle Innenstadt-Buslinien bis zum Jahr 2027 auf emissionsfreie Antriebe umgestellt wer-
den. Die Anschaffung neuer Fahrzeuge wird dabei eng verzahnt mit der schrittweisen Realisierung notwen-
diger Infrastruktur zur Versorgung der Fahrzeuge (vgl. MaRnahme 70). Die Umstellung der SSB-Busflotte
erfolgt im Rahmen der kontinuierlichen Flottenerneuerung schrittweise mit dem Ziel bis 2027 alle Innen-
stadtlinien und bis 2035 die gesamte SSB-Busflotte auf emissionsfreie Antriebe umgestellt zu haben. Auf
diese Weise kdnnen jeweils aktuelle technologische Entwicklungen am derzeit duRerst schnelllebigen Bus-
fahrzeugmarkt aufgegriffen, getestet und ggf. bei kiinftigen Fahrzeugbestellungen beriicksichtigt werden.

MaRnahme 71:
Ausbau Ladepunkte im 6ffentlichen, 6ffentlich zugéanglichen Raum sowie auf Privatgrund (Unternehmen,
privates Wohneigentum)

Die LHS beabsichtigt, auf geeigneten Flachen fir unterschiedliche Nutzergruppen Ladepunkte selbst zu er-
richten, koordinierend zu ermoglichen oder durch finanzielle und regulatorische Anreize zu férdern. Dies
umfasst in einer nicht abschlieRenden Aufzahlung insbesondere:

=  Flachenbereitstellung fir Normalladeinfrastruktur im 6ffentlichen StraRenraum

= Flachenbereitstellung fir Schnellladeinfrastruktur (soweit notwendig, unter Berlcksichtigung des
Schnellladegesetzes des Bundes und bei Vorrang von privaten Flachen)

=  Konsequente Umsetzung des GEIG im Bestand an stadtischen Liegenschaften

= Uber Verpflichtung nach GEIG hinausgehende Ausstattung eigener Liegenschaften u.a. an Quartiersga-
ragen [siehe MaRRnahme 47], P+R-Parkplatzen [siehe MaRnahme 8], Mobilitatsstationen [siehe Mal3-
nahme 5], Sportanlagen, Schulen, Badern, Betriebshéfen und Bezirksrathausern etc. mit je nach An-
wendungsfall teils 6ffentlich zugéanglicher Ladeinfrastruktur

= Sonderformen: taxi-exklusive Ladepunkte, Logistikladepunkte [sieche MalRnahme 53], Ladepunkte fir e-
Carsharing [siehe MaRRnahme 31; weitere Sonderformen

= Forderung von privater Ladeinfrastruktur durch stadtische Férderprogramme (Privates Laden / Solarof-
fensive) und Beratungsangebote
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5.

£
H

Umsetzungsplanung

Abbildung 43: Symbolbild / Copyright: SSB AG

Die Umsetzung der MaRRnahmen des KMP ist eng mit der Umsetzung der MalRnahmen aus dem Aktionsplan
2023, Nachhaltig und innovativ mobil in Stuttgart” verbunden. Nahezu alle KMP-MaRnahmen sind auch in
diesem Aktionsplan enthalten. Beim Aktionsplan 2023 , Nachhaltig und innovativ mobil in Stuttgart” gibt es
seit Jahren das folgende bewéahrte Vorgehen:

Koordiniert vom damaligen Referat Strategische Planung und Nachhaltige Mobilitat, jetzt Grundsatzre-
ferat Klimaschutz, Mobilitat und Wohnen (S/OB), wurden zu den Doppelhaushalten 2016/2017 mit
GRDrs. 789/2015, 2018/2019 mit GRDrs. 924/2017, 2020/2021 mit GRDrs. 958/2019 und 2022/2023
mit GRDrs. 833/2021 Haushaltspakete als fach- und dmteriibergreifendes MaRnahmenbiindel aller wich-
tigen und haushaltsrelevanten Themen zur Nachhaltigen Mobilitdt geschnirt. Schwerpunkte waren da-
bei u.a. die Luftreinhaltung, die Elektromobilitat und der Ful-, Rad- und Individualverkehr. Inhaltlich
wurde dabei auf die bereits zur Beratung in die Gremien eingebrachten Gemeinderatsdrucksachen,
Haushalts- und Stellenplanantrage verwiesen.

Die Strategie des Aktionsplans ist mittelfristig ausgerichtet und kombiniert stadtplanerische Instru-
mente mit der Verkehrsplanung, den Verkehrsregelungen/-genehmigungen, dem Verkehrsmanage-
ment sowie der Infrastrukturpolitik. Im Zentrum des Aktionsplans steht eine qualitative Aufwertung
des offentlichen Raums durch intensive Férderung der Innenentwicklung und einer Stadt der kurzen
Wege. Er stellt deshalb eine ideale Erganzung zum KMP dar.

In diesem Sinne und im Bewusstsein der Arbeit am KMP wurde der Aktionsplan 2023 ,Nachhaltig und
innovativ mobil in Stuttgart” am 4. April 2023 beschlossen, vgl. GRDrs. 824/2022. Dieser weiterentwi-
ckelte Aktionsplan war Basis des von der Verwaltung vorgeschlagenen Haushaltspakets Mobilitat zum
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Doppelhaushalt 2024/2025, vgl. GRDrs. 674/2023. Es wird davon ausgegangen, dass auch fur die nachs-
ten Doppelhaushalte Haushaltspakte zur nachhaltigen Mobilitat geschnirt werden, die die Umsetzung
der MalRnahmen aus dem Aktionsplan und dem KMP beglnstigen.

Die einzelnen Malknahmen werden von den Fachdmtern vorgeschlagen und in einer Arbeitsgruppe un-
ter Leitung des Grundsatzreferats Klimaschutz, Mobilitdt und Wohnen zusammengeflgt. Dies ist wich-
tig, weil die meisten MalRnahmen von unterschiedlichen Fachamtern geplant (Amt fir Stadtentwick-
lung und Wohnen), rechtlich geprift (Amt fur 6ffentliche Ordnung) und technisch umgesetzt (Tiefbau-
amt) werden.

Dabei wird ermittelt, welche Finanzmittel und welche personelle Ressourcen fir die Umsetzung der
einzelnen MaRnahmen erforderlich ist. Die Amter melden den notwendigen Bedarf im Rahmen der
Aufstellung des jeweiligen Doppelhaushalts an. Diese Anmeldungen flieRen in das Haushaltspaket ein.
Diese Methode schafft Transparenz und Ubersichtlichkeit und wird deshalb inzwischen auch in ande-
ren Aufgabenfeldern erfolgreich angewandt.

Nachdem der Gemeinderat die Mittel und ggf. das Personal beschlossen hat, werden die konkreten
Sachbeschlisse zu den einzelnen MaRnahmen zur Beratung und Beschlussfassung den politischen Gre-
mien vorgelegt. Mit dem jeweiligen Beschluss steht dann auch fest, welche Stelle fir die Umsetzung
verantwortlich ist.

Damit die Stadtische Wohnungsbaugesellschaft SWSG, die Stadtwerke Stuttgart und die Stuttgarter
StraBenbahnen ihren wichtigen Beitrag zum Erreichen der Klimaziele leisten kénnen, hat der Gemein-
derat 2023 beschlossen, die drei , Tochter” in den nachsten Jahren mit insgesamt EUR 875 Millionen
zusatzlichem Kapital auszustatten.

Der Gemeinderat wird im Rahmen eines Monitorings regelmalig Uber den Stand der Umsetzung infor-
miert. Auerdem wird der Aktionsplan alle 3 bis 5 Jahre fortgeschrieben, sodass man auch den Stand
der Umsetzung konkret ablesen kann (siehe Kapitel 7 Monitoring). Die Erkenntnisse aus dem Monito-
ring konnen auch dazu flhren, dass bei einzelnen Mallnahmen nachjustiert werden muss.

Insgesamt gibt es bei der Umsetzungsplanung drei ,Zeithorizonte”:

Den aktuellen Doppelhaushalt 2024/2025, in dem die konkreten MaRnahmen des Haushaltspaketes
2024/2025 und die dafur erforderlichen Ressourcen aufgefihrt sind.

Den Aktionsplan 2023 ,,Nachhaltig und Innovativ mobil in Stuttgart”, der einen Zeitraum von 3 bis 5
Jahren abdeckt sowie die Mittelfristige Finanzplanung, die z.B. langjahrige Pauschalen fir Rad- und
FuBverkehr berlcksichtigt.

Den Umsetzungszeitraum des KMP bis 2030 ist mit gewissen Unsicherheiten belegt. Da alle MaRnah-
men ab 2026 unter dem Vorbehalt von erforderlichen Sach- und Finanzbeschlissen des Gemeinderats
stehen, kénnen bei der Planung nur qualifizierte und auf Erfahrungswerten beruhende Schatzungen bis
2030 erfolgen.

Die Kostenaufstellung fiir die Umsetzung der MalRnahmen deckt alle MaBnahmenfelder ab. Wie bereits
oben erwahnt kdnnen fur die Kosten ab 2026 nur qualifizierte Schatzungen abgegeben werden. Ein GroR-
teil dieser MalRnahmen ist dem Grunde nach forderfahig (z.B. im LGVFG, Stadt und Land, ...). Die Hohe der

forderfahigen Kosten kann aber erst bei einer entsprechenden Planungstiefe ermittelt werden. In der Regel

wird daher die Férderhdhe und-summe erst mit der Bewilligung durch die Zuschussgeber festgestellt. Die
Stadt Stuttgart geht dabei davon aus, dass fir die MalRnahmen aus dem KMP der erhohte Férdersatz von

75 % durch das Land Baden-Wiirttemberg gewéahrt wird. Die Kostenaufstellung flr die Umsetzung der MaR-

nahmen ist Anhang C zu entnehmen.
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6. Burger- und Offentlichkeitsbeteiligung

Abbildung 44: Birgerbeteiligung / Copyright: LHS

Die Gestaltung der Mobilitat der Zukunft ist eines der zentralen gesellschaftlichen Themen unserer Zeit. Im
Mittelpunkt stehen die Themen Klima- und Umweltschutz, Gesundheitsférderung, Verkehrssicherheit und
die nachhaltige Stadt- und Regionalentwicklung. Technische, wirtschaftliche, beschaftigungspolitische und
mit Blick auf die landeribergreifende Mobilitat auch internationale Fragestellungen pragen die Diskussion.
Die besondere Herausforderung liegt dabei darin, dass die notwendigen Veranderungen unmittelbare Aus-
wirkungen auf den Lebensalltag der Menschen haben. Neue Mobilitatsformen sind haufig mit gewiinschten
Verhaltensanderungen verbunden und erzeugen deshalb viele Vorbehalte, Angste und Vorurteile. Daher
sind angestrebte Veranderungen im Mobilitatsbereich mit einem der schwierigsten Transformationspro-
zesse auf dem Weg zur Nachhaltigkeit verbunden.
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Abbildung 45: ifok GmbH

Veranderungen im Mobilitatsbereich konnen deshalb nur in moglichst groRem gesellschaftlichem Einver-
nehmen gelingen. Deshalb war auch bei der Entwicklung des Klimamobilitdtsplans Stuttgart eine gut struk-
turierte Beteiligung von Blrgerschaft und zivilgesellschaftlichen Akteuren von zentraler Bedeutung.

Im Rahmen der Biirger- und Offentlichkeitsbeteiligung zum Klimamobilititsplan Stuttgart wurden neben
Vertretenden aus Organisationen, Verbanden, Vereinen und Initiativen aus dem Bereich Mobilitdt und Ver-
kehr auch zufallig ausgewahlte Einwohnerinnen und Einwohner sowie und Pendlerinnen und Pendler bei
der Erstellung aktiv beteiligt. Eine kontinuierliche Beteiligung erfolgt Gber das ,Forum Klimamobilitatsplan®.
Als zentrales, nicht 6ffentliches Gremium der Biirger-/Offentlichkeitsbeteiligung begleitete und unter-
stUtzte das Forum den Planungsprozess Uber drei Sitzungen hinweg. Darlber hinaus fanden zwei 6ffentli-
che Informationsveranstaltungen sowie eine Online-Beteiligung statt. Da das Jahr 2022 noch stark durch
die Corona-Pandemie gepragt war, fanden alle Informations- und Beteiligungsveranstaltung in digitaler
Form statt. Eine Ubersicht aller Formate der Beteiligung zum Klimamobilititsplan Stuttgart, die im Jahr
2022 stattgefunden haben, bietet die nachfolgende Abbildung.
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Abbildung 46: ifok GmbH

Ausfiihrliche Informationen und Dokumentationen zu den einzelnen Informations- und Beteiligungsange-
boten finden sich auf den Internetseiten der Stadt Stuttgart. Die jeweiligen Links sind am Ende der entspre-
chenden Absatze aufgefuhrt. Nachfolgend werden die einzelnen Bausteine nur kurz vorgestellt und zent-
rale Ergebnisse umrissen.

Digitale Auftaktveranstaltung

Bei der ersten digitalen, 6ffentlichen Informationsveranstaltung am 9. Méarz 2022 wurde vorgestellt, worum
es bei dem Klimamobilitdtsplan geht, wie er erarbeitet wird und wie die Offentlichkeit beteiligt werden
wird. AuRerdem wurden erste Ergebnisse der verkehrlichen Bestandsaufnahme vorgestellt.

Bei dieser Veranstaltung wurden die Ziele und das Vorgehen zum Klimamobilitdtsplan Stuttgart positiv auf-
genommen. Es gab die Moglichkeit Fragen zu stellen, die mit insgesamt Gber 100 eingehenden Fragen auch
reichlich genutzt wurde. Die Teilnehmenden konnten selbst ein Votum abgeben, auf welche der digital fur
alle sichtbaren Fragen ihnen eine Antwort besonders wichtig ist. Auf Basis dieser Priorisierungen wurden
viele Fragen bereits direkt in der Veranstaltung beantwortet. Zudem wurde auf der Projektseite der Stadt
Stuttgart eine Seite eingerichtet, auf der Antworten zu den haufig gestellten Fragen (FAQ) zu finden sind.
Diese kdnnen hier nachgelesen werden: Haufig gestellte Fragen - FAQ
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Forum Klimamobilitatsplan Stuttgart

Das Forum Klimamobilitdtsplan begleitete und unterstitzte den Planungsprozess als zentrales, nicht 6ffent-
liches Gremium der Biirger / Offentlichkeitsbeteiligung Gber drei Sitzungen hinweg. Es setzte sich wie folgt

zusammen:

= Bezirksvorstehenden brachten die Perspektiven der Stadtteile ein

= 25 Einwohnende der Landeshauptstadt Stuttgart wurden auf Basis einer zufélligen Auswahl aus der
Einwohnermeldedatei so ausgelost, dass sie hinsichtlich der Kriterien Alter, Geschlecht, hochstem Bil-
dungsabschluss und Migrationshintergrund weitgehend der Gesamtzusammensetzung der Stadt Stutt-

gart entsprachen

= 10 Pendelnde nach Stuttgart wurden in Zusammenarbeit mit groRen Arbeitgebenden in Stuttgart und
Uber 6ffentliche Ankindigungen beworben und per Losverfahren ausgewahlt

= 34 Mitglieder aus Verbadnden, birgerschaftlichen Initiativen, Vereinen, Wissenschaft und Wirtschaft
brachten ihre jeweiligen Perspektiven ein

Die nicht 6ffentlichen Sitzungen fanden in digitaler Form mithilfe eines Konferenztools statt. Neben Vortra-
gen und Interviews im Plenum gab es in allen Sitzungen die Moglichkeit, sich in Kleingruppen intensiv aus-
zutauschen. Die Ergebnisse wurden auf digitalen Boards festgehalten und sind jeweils Bestandteil der Do-
kumentationen, die den Mitgliedern des Forums Ubermittelt wurden. Zuséatzlich fanden am Ende der Sit-
zungen Uber digitale Umfrage-Tools Abfragen zu den jeweils behandelten Themen statt. Die entsprechen-
den Ergebnisse finden Sie grafisch dargestellt in der ausfiihrlichen Dokumentation des Forums Klimamobili-

tatsplan.

Thematisch befasste sich das Forum Klimamobilitdtsplan mit den nachfolgend abgebildeten Themen:

() Klima
|| mobilitéts
‘{J plan

Uberblick

STUTTGART ‘ By
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Abbildung 47: ifok GmbH
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Den Mitgliedern des Forums war von Anfang an bewusst, dass sie sich in den Dialog zu einem komplexen
Thema begeben, dass sehr viele Lebensbereiche berthrt und auch emotional stark besetzt ist. Innerhalb
des Forums entstand ein sehr konstruktives Miteinander. Auch bei unterschiedlichen Einschatzungen war
der Umgang miteinander stets auRerst respektvoll. Dem Gremium war auch bewusst, dass es sich bei sei-
ner Arbeit um eine MaRnahme der mitgestaltenden Offentlichkeitsbeteiligung handelt und die finalen Ent-
scheidungen auf politischer Ebene zu treffen sind. Die Ergebnisse flieRen in die Entscheidungsfindung ein,
sind jedoch fur die Politik nicht bindend.

Zusammenfassung zentraler Ergebnisse des Forums Klimamobilitatsplan:

Alle Ergebnisse der Arbeit des Forums Klimamobilitatsplan Stuttgart sind in der ausfihrlichen Dokumenta-
tion dargestellt. Nachfolgend werden lediglich die wichtigsten Ergebnisse zusammengefasst:

Ziele des Klimamobilitatsplans (1. Sitzung des Forums):

Allgemein kénnen sich die Teilnehmenden mit den empfohlenen Zielen des Klimamobilitdtsplans iden-
tifizieren.

= Vielen Teilnehmenden sind die Ziele jedoch nicht ambitioniert genug.

= Gleichzeitig wird auch immer wieder verdeutlicht, dass die Ziele nur mit grofRen Anstrengungen, lan-
gem Atem aber auch Mut erreichbar sind.

= Eine hohere Zielmarke fir die angestrebte Verringerung der CO2- Emissionen wirde von einem Grol3-
teil der Mitglieder des Forums begrifit werden.

= In den Diskussionen wird deutlich, dass eine alternative, nachhaltige Mobilitat perspektivisch attrakti-
ver und glnstiger sein muss als der motorisierte Individualverkehr.

= Mobilitdt muss fiir alle zuganglich und bezahlbar sein. Hier diirfen keinen (neuen) ,sozialen Schiefla-
gen” entstehen.
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Abbildung 48: ifok GmbH

Malnahmen des Klimamobilitdtsplans (2. Sitzung des Forums)

Die vorgeschlagenen Mallnahmen werden von den Teilnehmenden in aller Regel mitgetragen.

Ein GroRteil sieht eine hohe Prioritat im Ausbau und bei Verbesserungen im Ful’- und Radverkehr so-
wie im 6ffentlichen Personennahverkehr.

Dazu gehdrt auch ein einfacheres und deutlich glnstigeres Tarifangebot.

Die Neuaufteilung von Verkehrsflachen wird breit unterstitzt, verbunden mit einer Starkung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV und nicht-motorisierte Verkehrsmittel) und einer Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum.

Bei manchen EinzelmaRnahmen gab es Diskussionen, ob diese ambitioniert genug sind. Auch Zielkon-
flikte wurden benannt, z.B. bei der Bevorzugung bestimmter Verkehrsmittel.
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Abbildung 49: ifok GmbH

Herausforderungen und mogliche Losungsansatze bei der Umsetzung der MaRRnahmen des Klimamobili-
tatsplans (3. Sitzung des Forums)

= Als zentrale Herausforderungen wurden die Finanzierung durch Stadt und Land, lange Planungs- und
Bauzeiten sowie knappe personelle Ressourcen gesehen. Straffere Planungs- und Genehmigungsver-
fahren sowie die Einstellung von mehr Planer: innen bei der Stadt kénnten hier aushelfen.

=  Manche MaRhahmen kénnen nicht oder nur indirekt durch die Kommune beeinflusst werden: z.B. ein
flaichendeckendes Parkraummanagement, die Verbesserung der Nahversorgung oder die Verbesserung
emissionsarmer Antriebe.

=  Eswurde deutlich, dass eine Bereitschaft der breiten Bevolkerung erforderlich ist, um den Transforma-
tionsprozess zu einer nachhaltigen Mobilitdt zu schaffen. Entstehende Zielkonflikte, etwa bei restrikti-
ven EinzelmaRnahmen, sollen offengelegt und Lésungen herbeigefiihrt werden.

Informationsveranstaltung zu den Zwischenergebnissen

Mit dem Start der Online-Beteiligung fand am 5. Juli 2022 eine abschlieRende 6ffentliche Informationsver-
anstaltung in digitaler Form statt. Im Vordergrund stand die Vorstellung der Zwischenergebnisse des
Klimamobilitatsplans. Die gesamte Prasentation des Abends ist hier zu finden: Prasentation Infoveranstal-
tung Zwischenergebnisse. Der Teil, in dem die zu diesem Zeitpunkt des Prozesses vorgesehenen Malnah-
men prasentiert wurden, kann als Aufzeichnung hier angesehen werden: Aufzeichnung Prasentation Zwi-
schenergebnisse: geplante MaRnahmen. Zusatzlich ist auch ein Protokoll der gesamten Veranstaltung on-
line zuganglich: Protokoll Infoveranstaltung Zwischenergebnisse
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Um den Teilnehmenden die Moglichkeit zu geben sich zu dem Gehorten zu duRern, wurde am Ende der
Veranstaltung die zu diesem Zeitpunkt gestartete Online-Beteiligung vorgestellt und die Moglichkeit ge-
schaffen, sich hier direkt zu beteiligen.

Online-Beteiligung zum Klimamobilitatsplan Stuttgart

Vom 6. bis 31. Juli 2022 konnten im Rahmen einer Online-Beteiligung die Zwischenergebnisse des Klimamo-
bilitatsplans (KMP) kommentiert, bewertet und eigene Vorstellungen eingebracht werden. Neben den Zie-
len des Klimamobilitatsplans konnten auch die zu diesem Zeitpunkt vorgesehenen MaRnahmen kommen-
tiert und bewertet werden. Die Ergebnisse und Beitrage der Online-Beteiligung wurden fachlich bewertet
und im Forum Klimamobilitatsplan diskutiert.

Die Online-Beteiligung lief Uber das stadtische Beteiligungsportal STUTTGART MEINE STADT und war in
deutscher Sprache zugénglich. Sie wurde auf allen Kommunikationskandlen der Landeshauptstadt, bei der
Infoveranstaltung, Uber Multiplikatoren, in der Presse und durch insgesamt drei Infostdnde in der Stuttgar-
ter Innenstadt beworben. Insgesamt haben sich 134 Personen eingebracht, davon hat etwa die Halfte voll-
standig an der Online-Beteiligung teilgenommen. Die geringe Teilnehmendenzahl lasst mehrere Interpreta-
tionen zu:

= Die Plattform verlangt eine Registrierung der Teilnehmenden, dies stellt fir manche ein Hindernis dar.

= Das Thema wurde von anderen nationalen und internationalen gesellschaftlichen und politischen Ent-
wicklungen im Sommer 2022 lberstrahlt (Corona Pandemie, russischer Angriffs-Krieg auf die Ukraine,
Energiekrise). Das war auch bei den Vor-Ort-Aktionen spirbar.

= Dass nur etwa die Halfte vollstéandig an der Online-Beteiligung teilgenommen hat, lasst sich z.T. auf
eine in der Technik der Plattform begriindete, mit moglichen Missverstandnissen verbundene Nutzer-
fihrung zurickfihren.

Flr kunftige Online-Beteiligungen sind niedrigschwellige und in der Nutzerfiihrung einfachere Portale zu
empfehlen. Vor diesem Hintergrund ist bei der Interpretation der Ergebnisse zu beachten, dass sich erfah-
rungsgemalk Menschen, die sich schon langer mit Verkehrsthemen einer Stadt beschéaftigen, mit hoherer
Wahrscheinlichkeit an einer solchen Online-Beteiligung einbringen. Aufgrund der geringen Teilnehmenden-
zahl fallen deren Beitrage hier starker ins Gewicht.

Zusammenfassung zentraler Ergebnisse der Online-Beteiligung
Verkehrliche Ziele des Klimamobilitatsplans:
= Allgemein empfindet eine Mehrheit der Teilnehmenden die Ziele als nicht ambitioniert genug.

= Ein GroRteil winscht sich eine groRere Verminderung der Gesamtverkehrsleistung und strengere Ziel-
marken fir die Emissions-Verringerung.

* Die hdchste Priorisierung erreichten die Ziele ,Offentlicher Raum zeichnet sich durch eine hohe Auf-
enthaltsqualitat aus” (fir 81% der Teilnehmenden sehr wichtig) und , Alle gesellschaftlichen Gruppen
haben einen (finanzierbaren) Zugang zu den Verkehrssystemen.” (fir 77% der Teilnehmenden sehr
wichtig).

MaRnahmen des Klimamobilitatsplans:
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Im MaflRnahmenfeld Infrastruktur werden den MalBnahmen ,Neuaufteilung von Verkehrsflachen” und
,Ausbau FuR- und Radwegenetz” von jeweils 70% der Teilnehmenden hochste Prioritat zugeschrieben.

Im MalRnahmenfeld Mobilitdtsangebote wird der MaBnahme ,Attraktivierung der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel” von 61% der Teilnehmenden hochste Prioritat zugeschrieben.

Im MalRnahmenfeld Stadtentwicklung wird der MaRnahme ,,Férderung der Nahmobilitat” von 74% der
Teilnehmenden hdchste Prioritat zugeschrieben.

Im MalRnahmenfeld Stadtvertraglichkeit wird der MalRnahme ,Effizientes Parkraummanagement” von
58% der Teilnehmenden hochste Prioritat zugeschrieben.

Im MalRnahmenfeld Regulierung und Steuerung wird der MaRnahme ,Verkehrsmanagement und Ver-
kehrssteuerung” von 54% der Teilnehmenden hochste Prioritat zugeschrieben.

Die Teilnehmenden wiinschen sich unter anderem:

=  Mut und Entschiedenheit bei der Umsetzung der Malknahmen.
= Push- und Pull-MaRnahmen zur Reduktion des Kfz-Verkehrs.

= RUcksicht und respektvolles Miteinander.

= Beriicksichtigung von Sozialvertraglichkeit und Teilhabe.

= Umfassende Forderung des Umweltverbunds

Eine ausfihrliche Auswertung der Ergebnisse der Online-Beteiligung ist hier finden: Ergebnisse Online-Be-
teiligung.

Begleitende Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Die begleitende Kommunikation Offentlichkeitsarbeit war eng mit der Biirger- und Offentlichkeitsbeteili-
gung verbunden. Dabei galt es sowohl Hintergriinde und Ziele des Klimamobilitatsplans als auch des Beteili-
gungsprozesses moglichst einfach und nachvollziehbar zu kommunizieren. Eine kontinuierliche Begleitkom-
munikation stellte die Inhalte des Klimamobilitdtsplans dar und verdeutlichte die Moglichkeiten und Gren-
zen der Beteiligung. Dabei standen folgende Kommunikationsbausteine im Vordergrund:

Multiplikatoren fir die Kommunikation aktivieren

Die Beteiligung zentraler Akteure aus Stadtgesellschaft und Politik bildet eine wesentliche Saule der
begleitenden Kommunikationsarbeit. Zu Beginn des Prozesses fand deshalb im Januar 2022 ein Treffen
mit Vertreter/innen von Verbanden, Initiativen, und Vereinen aus dem Verkehrsbereich sowie aus
Wirtschaft und Wissenschaft statt. Den zivilgesellschaftlichen Akteuren wurde vorgestellt, worum es
bei dem Klimamobilititsplan geht, wie er erarbeitet wird und wie die Offentlichkeit beteiligt werden
soll. Neben der Abstimmung der Biirger- und Offentlichkeitsbeteiligung auf der Prozessebene diente
dieses Treffen auch dazu, die Akteure dafiir zu gewinnen, die geplanten Angebote der Biirger- und Of-
fentlichkeitsbeteiligung aktiv zu bewerben. Im Nachgang erhielt ein sehr breiter Verteiler aus zivilge-
sellschaftlichen Akteuren regelmaRig im Vorfeld sogenannte ,Multiplikatorenpakete”. Diese enthielten
Textbausteinen und Bildmaterialien zur Verwendung fir Newsletter, Webseiten, Social Media und
Printmedien und waren verbunden mit der Bitte, sie im Rahmen der eigenen Moglichkeiten aktiv fur
die Bewerbung der jeweils bevorstehenden Informations- und Beteiligungsangebote zum Klimamobili-
tatsplan einzusetzen.

Selbstverstandlich wurden alle Informationen zum Klimamobilitatsplan und zu den damit verbundenen
Beteiligungsangeboten auch Uber die Presseverteiler sowie die Social Media Angebote der Stadt Stutt-
gart regelmaRig kommuniziert.
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Um auch Menschen anzusprechen, die weder Gber Presse und Social Media, noch lber die umfangrei-
chen Multiplikatorennetzwerke zu erreichen sind, fanden zur Bewerbung der Informationsveranstal-
tung zu den Zwischenergebnissen sowie der Online-Beteiligung an drei Tagen Vor-Ort-Aktionen statt.
Zielgruppen waren hier sowohl die Stuttgarter Blrgerschaft als auch die Pendlerinnen und Pendler. Die
erste Aktion fand am (spaten) Nachmittag in der unteren KonigstraRRe in unmittelbarer Nahe des
Hauptbahnhofes statt und adressierte so auch Pendlerinnen und Pendler. Ein Aufbau unmittelbar am
Hauptbahnhof wurde leider nicht genehmigt. Zwei weitere Aktionen fanden auf der Aktionsflache
,Querspange” in Stuttgart-Mitte sowie an einem Samstagvormittag in der Bahnhofstralle beim Abgang
zur Unterfiihrung Wilhelmsplatz in Stuttgart-Bad Cannstatt statt. Uber ein Lastenfahrrad und entspre-
chende Plakate war der Infostand gut sichtbar. Mittels Flyer und durch personliche Ansprache wurden
die Passanten auf das Beteiligungsangebot hingewiesen. Uber einen QR-Code auf den Plakaten und
Flyern konnte unmittelbar der Zugang zur Online-Beteiligung hergestellt werden. Soweit gewlnscht
wurden die Passanten dabei unterstiitzt. So entstanden zahlreiche Gesprache auch mit Menschen, die
sich bis dahin noch nicht mit Verkehrsthemen in Stuttgart beschéftigt hatten.

Abbildung 50: ifok GmbH

Gesamtschau

In der Summe darf die Biirger- und Offentlichkeitsbeteiligung zum Klimamobilitdtsplan Stuttgart als erfolg-
reich eingestuft werden. Das gilt auch dann, wenn fur die Online-Beteiligung eine grofRere Zahl von Teilneh-
menden wiinschenswert gewesen ware. Recht gut besucht waren die beiden offentlichen (digitalen) Infor-
mationsveranstaltungen, bei denen Uberwiegend eine Unterstltzung der MaRnahmen des Klimamobilitadts-
plan zu erkennen war. Sehr positiv verlief die Zusammenarbeit im Forum Klimamobilitdtsplan Stuttgart. Die
Diskussionen waren nicht nur sehr konstruktiv und zielfihrend, sondern erméglichten auch einen sehr gu-
ten Dialog zwischen Fachplanung und Birgerschaft. So konnte wahrend des gesamten Planungsprozesses
ein Austausch stattfinden, der sowohl fiir die Fachplanung hilfreich war als auch eine fir die Mitglieder des
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Forums erkennbare Wirksamkeit erzeugte. Gleichzeitig konnten aber auch Grenzen des Machbaren aufge-
zeigt werden. SchlieRlich machen die Ergebnisse deutlich, dass sich das Forum sehr intensiv und differen-
ziert mit den komplexen Fragestellungen des Klimamobilitatsplans Stuttgart auseinandergesetzt hat.
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7. Monitoring und Evaluation

Abbildung 51: Copyright: VVS/LHS

7.1 Monitoring und Evaluation
Das ,Oberziel” des Klimamobilitatsplans ist klar definiert: Reduktion der Treibhausgas-Emissionen bis 2030
um 40 Prozent bezogen auf das Jahr 2010. Es muss regelmalig gepruft werden, ob die MaBnahmen wirken
und die Verwaltung ,,auf Kurs” ist. Das Monitoring-Konzept muss sich auRerdem in die Gesamtsystematik
des Monitorings fur den Klima-Fahrplan einfigen, der allerdings andere Bezugsgréfen hat (1990-2035).
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Das Monitoring gliedert sich in drei Ebenen:

1. Ubergreifendes Ziel
THG-Bilanz der Stadt Stuttgart

2. Wichtige Ziel-Indikatoren

Modal Split, Kfz-Bestand, Kfz-Verkehr, Entwicklung
E-Mobilitat, Ausbau Rad- und FuRverkehr,
OPNV-Kennzahlen

3. MaRnahmen-spezifisches Monitoring

Verknipfung mit Monitoring des Aktionsplans Nachhaltig und Inno-
vativ mobil in Stuttgart. Abfrage tGber Mittelverwendung und Um-
setzung Bericht an den Gemeinderat (zu jedem Haushalt)

Abbildung 52: Monitoring Klimamobilitétsplan LHS

Das Monitoring und die Evaluation des KMP sollen sich auf vorhandene und bewéhrte Indikatoren stiitzen
und sinnvoll mit bereits vorhandenen Mechanismen verknipft werden. Sie sollen mit dem Gesamt-Monito-
ring des Klima-Fahrplans verknlpft werden. Sie werden deshalb auf der Ebene 1 mit dem Ubergreifenden
Treibhausgas-Monitoring der LHS verknlpft und auf der Ebene 3 mit der bewahrten Methodik zur Evalua-
tion der Umsetzung des Aktionsplans Nachhaltig und Innovativ mobil in Stuttgart (Siehe beispielhaft GR-
Drucks. 674/2023). Alle MaBnahmen des KMP sind im Aktionsplan enthalten und auf einer Liste entspre-
chend gekennzeichnet. Auf der Ebene 2 wird ebenfalls auf bewahrte KenngréRen Bezug genommen.

7.1.1 Ubergreifendes Ziel; THG-Bilanz der Landeshauptstadt Stuttgart

Auch wenn dem vom Gemeinderat beschlossenen Klimaneutralitatsziel der Landeshauptstadt Stuttgart (Kli-
maneutralitat bis 2035) und den Zielen des Klimamobilitdtsplans (Reduktion des THG-AusstoRes im Mobili-
tatsbereich um 40 % von 2010 bis 2030) unterschiedliche Jahre zugrunde liegen, so ist die Zielrichtung doch
die gleiche: eine langfristige und moglichst schnelle Senkung der Treibhausgasemissionen.

Im Monitoring des Klimamobilitdtsplans soll daher immer auch die stadtische Treibhausgasbilanz im Mobili-
tatssektor betrachtet werden. Anhand der durch das Amt fiir Umweltschutz erstellten Bilanzierung kann
hier jahrlich die Senkung der Treibhausgasemissionen sowohl gegenliber 1990 als auch gegenlber 2010
ermittelt werden.

7.1.2 Wichtige Ziel-Indikatoren

Ein wesentliches Ziel des KMP ist die Verschiebung des motorisierten Individualverkehrs in Richtung des
Umweltverbunds (OPNV, Rad- und FuBverkehr, Sharing). Der wichtigste Indikator dafiir ist die Befragung
,Mobilitat in Deutschland” (MiD). Die MiD ist die groRte bundesweite Erhebung zur Alltagsmobilitat. Die
MiD wird bisher in mehrjahrigen Abstanden durchgefiihrt - zuletzt 2002, 2008 und 2017. Aktuell laufen die
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Befragungen von Haushalten im ganzen Bundesgebiet, die neuen Werte sollen 2025 veroffentlicht werden.
Wie in den letzten Jahren wurde fir die Region Stuttgart eine sog. Regionale Vertiefungsstudie beauftragt,
um weitere und genauere Daten zu erhalten. Die MiD ist die fundierteste und verlasslichste Quelle zur Er-
mittlung von Veranderungen im Modal Split und im Mobilitatsverhalten der Menschen. Die langen Zeit-
raume zwischen den Erhebungen haben auch den Grund, dass Verdnderungen in der Alltagsmobilitat sel-
ten kurzfristig sichtbar und dauerhaft sind. Die Verwaltung geht davon aus, dass es 2029 wieder eine MiD
geben wird, somit wiirden dann Ergebnisse in 2025 und 2030 vorliegen, was ideal in die Laufzeit des KMP
passt.

Parallel dazu wird auch die von der SSB AG beauftragte jahrliche KONTIV-Befragung von Stuttgarter Haus-
halten wichtige Daten liefern. Sie hat allerdings den Nachteil, dass sie nur die Mobilitat der Stuttgarter Be-
volkerung misst, wahrend die MiD die sog. , Tagesbevdlkerung” im Fokus hat, also auch die Mobilitdt von
Pendlerinnen und Pendlern und Besuchern einbezieht.

Neben MiD und KONTIV werden folgende weitere Indikatoren herangezogen.

Indikator Turnus Quelle
Modal Split 5 Jahre MiD-Studie
Zahlung des Kfz-Verkehrs an der Markungsgrenze Jahrlich im Wechsel LHS

bzw. am Kesselrand

Daten der Fahrradzahlstellen im Stadtgebiet, 2-jahrlich im FulR- und LHS

Umsetzung FulRverkehrskonzept Radbericht

Kfz-Bestand und Neuzulassungen nach Antriebs-  Monatlich LHS

arten

Fahrgastzahlen SSB und VVS Jahrlich KONTIV-SSB und VVS-Ge-

schéaftsbericht

Elektro-Fahrzeuge in den Fuhrparks der LHS und  Jahrlich LHS und SSB

der SSB

Zahl der 6ff. zuganglichen Ladepunkte Jahrlich Bundesnetzagentur
Sharing-Stationen und -fahrzeuge Jahrlich LHS, Anbieter

Abbildung 53: Ziel-Indikatoren Klimamobilitétsplan

7.1.3 MaBnahmenspezifisches Monitoring

Der KMP umfasst 71 MaRnahmen, die in 17 MaRnahmenblndel gruppiert sind. Alle MakRnahmen im KMP
sind auch im Aktionsplan Nachhaltig und Innovativ mobil in Stuttgart enthalten (GR-Drucks. 824/2023). Der
Aktionsplan ist zugleich Bestandsaufnahme und konsequente Weiterentwicklung konkreter Mallnahmen
fir eine nachhaltigere und innovative Mobilitat in Stuttgart. Im Aktionsplan finden sich MaRnahmen, die
bereits begonnen wurden bzw. die kurz- bis mittelfristig in den nachsten drei bis flinf Jahren umgesetzt
werden sollen. Er greift aktuelle Planungen und Entwicklungen in Stuttgart auf und formuliert daraus mehr
als 230 ganz konkrete MalRnahmen, die in den nachsten Jahren auf den Weg gebracht oder umgesetzt wer-
den sollen.
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Der Gemeinderat wird regelmaRig und ausfihrlich Uber die Umsetzung des Aktionsplans informiert (vgl.
GR-Drucks. 674/2023). Es macht deshalb Sinn, die Evaluation des Aktionsplans und des KMP miteinander zu
verknlpfen und im Sinne einer effizienten Arbeitsweise keine Doppelstruktur zu schaffen. Kiinftig wird der
Bericht Uber die Umsetzung des Aktionsplans auch die Umsetzung des KMP umfassen. Dabei sollen alle
MaRnahmen nach Moglichkeit mit einem konkret quantifizierbaren Zielwert pro Jahr versehen werden. Ist
dies nicht méglich, so ist das Ziel der MaBnahmen in einem Satz so zu beschreiben, dass nach Umsetzung
nachvollziehbar ist, ob das Ziel erreicht wurde.
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Anhang A: Planwerke Mobilitat der Landeshauptstadt Stuttgart
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1 Vorbemerkung

Mit dem Verkehrsmodell des Verbands Region Stuttgart liegt ein integriertes Verkehrsnachfragemodell
vor, mit dem die Quantifizierung der Wirkungen der MalRnahmen des Klimamobilitdtsplans durchge-
fuhrt werden kann. Das Modell ermdglicht insbesondere im Stadtgebiet Stuttgarts eine sehr detaillierte
Abbildung.

Das Modell besteht aus insgesamt knapp 1.300 Verkehrsbezirken und tiber 500.000 Streckenab-
schnitten Strafle und Schiene und reicht weit Gber die Grenzen der Region Stuttgart hinaus, um auch
den ein- und ausstrémenden Verkehr, sowie den Durchgangsverkehr zu erfassen. Die folgenden Ab-
bildungen zeigen das Modell und die darin enthaltenen Strecken und Bezirke in der Ubersicht und im
Detail Stuttgart.
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Abbildung 54: Uberblick VRS Modell
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N

Abbildung 55: Modelldetail Stadt Stuttgart

Das Verkehrsmodell bildet das Verkehrsgeschehen im Personenverkehr und im Giterverkehr umfas-
send ab. Dabei werden im Personenverkehr alle Modi in der Nachfrage berlcksichtigt, so dass das
Verkehrsnachfragemodell durch die Mallnahmen ausgelOste Verlagerungen, z.B. vom Pkw auf den
OPNV oder das Fahrrad ermitteln kann. Im Giterverkehr liegt die Nachfrage fiir den Lkw-Verkehr vor.
Im Personenverkehr wird mit dem Nachfragemodell auch abgebildet, wenn sich durch Veranderungen
in den Verkehrsnetzen oder den Raumstrukturinformationen andere Aktivitatsorte aufgesucht werden,
z.B. durch eine bessere Erschliefung. Sowohl im Personenverkehr als auch im Giterverkehr kdnnen
die Wirkungen einer veranderten Routenwahl, z.B. aufgrund von Anderungen der zuléssigen Ge-
schwindigkeiten, abgebildet werden.

Auch wenn das Verkehrsmodell der Region Stuttgart schon in zahlreichen Projekten mit Umweltbezug
eingesetzt wurde (insbesondere im Rahmen der Luftreinhalteplanung) musste die grundlegende Mo-
dellarchitektur zur Abbildung des groften Spektrums von Malinahmen zum Klimaschutz umfassend
erweitert werden. So wurde z.B. die Abbildung des Radverkehrsnetzes erganzt und Wirkmechanismen
zur Integration von Rickkopplungen zur Motorisierung und zum Verkehrsaufkommen erganzt. Die fol-
gende Abbildung zeigt das Netzmodell des Radverkehrs.
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Abbildung 56: Prognoseradnetz Stadt Stuttgart

Mit diesem flir den Klimamobilitatsplan Stuttgart erweiterten Verkehrsmodellsystem kénnen die ver-
kehrlichen Wirkungen der einzelnen Maf3nahmen abgebildet werden. Je nach Mal3nhahmenart kann
die Abbildung im Verkehrsmodell unterschiedlich erfolgen. Alle MaRnahmen mit direktem Bezug auf
die Reisezeiten fiir die einzelnen Ortsveranderungen im Offentlichen Verkehr und im Individualverkehr
kénnen direkt in das Verkehrsmodell implementiert werden. Hierzu gehéren alle Anderungen der Infra-
struktur (Kapazitatsanderungen, Geschwindigkeitsanpassungen, Radschnellwege, neue Linien, Takt-
veranderungen). Da das Verkehrsmodell preissensitiv aufgebaut ist, kdnnen auch Kostenanderungen
fur einzelne Ortsveranderungen direkt abgebildet werden. Andere Malinahmen lassen sich nur in
MaRnahmenpaketen gebilindelt abbilden. Hierzu zahlen MalRnahmen wie eine flachendeckende Ver-
besserung von Radabstellanlagen, veranderte Stellplatzschlissel, Parkraumbewirtschaftung oder
auch Ansatze zur intermodalen Verknipfung. Hierfir kénnen entsprechend der MalRnahmendefinition
Operationalisierungen der MaRhahmenpakete im Modell vorgenommen werden. Ein zusatzlicher Ef-
fekt entsteht durch die Anderung der Antriebsart der Fahrzeugflotte in Stuttgart. Hierfiir wurden in Ab-
stimmung mit dem Verkehrsministerium Baden-W rttemberg zwei Szenarien zur Anderung der Fahr-
zeudflotten im Pkw-Verkehr, sowie fir leichte als auch schwere Nutzfahrzeuge abgestimmt.

Das Handbuch zur Modellierung von Klimamobilitdtsplanen des Verkehrsministerium Baden-Wirttem-
berg enthalt Hinweise und Vorgaben zur Operationalisierung der Malinahmen, die fir den Klimamobi-
litatsplan Stuttgart berlicksichtigt wurden. Kapitel 2 beschreibt die Operationalisierung der einzelnen
MalRnahmen des Klimamobilitdtsplans Stuttgart.
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2 Operationalisierung der MalBnahmen

Fur die Operationalisierung der MaRnahmen des Klimamobilitadtsplans Stuttgart werden drei Gruppen
unterschieden:
1. MaRnahmen, die direkt im Verkehrsnachfragemodell operationalisiert werden

2. Mallnahmen, die als Teil eines Mallinahmenbiindels im Verkehrsnachfragemodell operationalisiert
werden

3. Malnahmen, die in vor- oder nachgelagerten Modellschritten abgebildet werden.

Die folgende Ubersicht beschreibt das Vorgehen der Operationalisierung in thematischen Gruppen.
Dabei konnen Malinahmen oder Malinahmenbindel in der gleichen Operationalisierungsgruppe ent-
halten sein; gleichzeitig ist es auch mdglich, dass Wirkungen aus der Kombination mehrerer Operatio-
nalisierungen entstehen. Die jeweiligen Malinahmen selbst sind im Klimamobilitadtsplan beschrieben.

2.1 MalBnahmen die direkt im Verkehrsnachfragemodell operationalisiert werden

2.1.1 Verbesserung des Fahrplanangebots im OV

Verbesserung des Fahrplanangebots im OV

Enthaltene MaBnahmen:

Alle MaRnahmen, die eine Verbesserung des Fahrplanangebots im OV (Schiene und Linienbus)
ausldsen

Operationalisierung:

Versorgung von neuen Streckenfiihrungen und Abbildung des Prognosefahrplans OV

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Bessere Erreichbarkeiten durch kirzere Reisezeiten und héhe Fahrzeugfolgezeiten (Takt) flh-
ren zu einer Verlagerung von anderen Modi auf den OPNV. Zudem fiihrt die Verbesserung der
Erreichbarkeit auch zu einer Anderung der Zielwahl.

Kombination mit:

Optimierung von Zu- und Ubergangszeiten im OPNV, intermodaler Verkehr
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2.1.2 StreckenmalRnahmen Kfz-Verkehr

StreckenmaBnahmen Kfz-Verkehr

Betroffene MaBnahmen:

Alle MaRnahmen, die eine Anderung des Stralkennetzes und dessen Gestaltung mit direkten
Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr auslésen, z.B. im Blindel ,Neuaufteilung der Verkehrsflache*,

Operationalisierung:

Entsprechende Anpassung der Streckenattribute (Anzahl der Fahrstreifen, Kapazitat, Geschwin-
digkeit)

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Angleichung der Geschwindigkeiten zwischen dem Pkw-Verkehr und anderen Modi, dadurch
modale Verlagerungen. Im geringeren Umfang Anderung der Zielwahl und der Routenwahl

Kombination mit:

Angebotsverbesserungen fir den Radverkehr durch verénderte Flachenaufteilung

2.1.3 Verbesserung des Netzangebots im Radverkehr

Verbesserung des Netzangebots im Radverkehr

Enthaltene MaBRnahmen:

Streckenmaflnahmen im Radverkehr (Radverkehrsprojekte, Fahrradstrafien)

Operationalisierung:

Abbildung des Streckennetzes durch Linienfihrung, Streckentyp und differenzierter Geschwin-
digkeit

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Bessere Erreichbarkeiten durch kiirzere Fahrzeiten im Radverkehr und héhere Attraktivitat fih-
ren zu einer Verlagerung von anderen Modi auf das Fahrrad. Zudem flihrt die Verbesserung der
Erreichbarkeit auch zu einer Anderung der Zielwahl.

Kombination mit:

Erganzende MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs
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2.1.4 Anpassung der direkten Kosten

Anpassung der direkten Kosten

Enthaltene MaBnahmen:

TarifmaRnahmen im OV, Nutzungskosten im Pkw-Verkehr (Parkraumbewirtschaftung in Berei-
chen des Parkraummanagements)

Operationalisierung:

Versorgung des Modells mit veranderten Nutzungskosten OV und MIV

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Die Veranderung der Tarifstruktur erhéht die Attraktivitat des OPNV und flihrt zu modalen Verla-
gerungen. Eine Erhéhung der Nutzungskosten fiir den Pkw-Verkehr reduziert die Attraktivitat
des MIV. Ergénzende Auswirkung sind eine veranderte Zielwahl.

Kombination mit:

Ergénzende MalRnahmen des Parkraummanagements, Gebietsentwicklungen

2.1.5 GebietsmalRnahmen

GebietsmaRBnahmen

Enthaltene MaBnahmen:

GebietsentwicklungsmalRnahmen, autoarme /-freie Quartiere

Operationalisierung:

Abbildung enthalten in Teilmallnahmen, z.B. verandertes Geschwindigkeitskonzept, reduzierte
Parkraumverfugbarkeit, Ladeinfrastruktur, erhéhter Zugang zum Pkw

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Lokale Veranderung des Verkehrsverhaltens, Flottenentwicklung

Kombination mit:

Flottenentwicklung, Kostenentwicklung

2.1.6 Homeoffice-Quote
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Home-Office-Quote

Enthaltene MaBRnahmen:

Mafnahme: Mobiles Arbeiten bei der Landeshauptstadt Stuttgart

Operationalisierung:

Entsprechende Reduktion der Arbeitswege im Erzeugungsmodell

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Weniger Wege uber alle Modi

Kombination mit:

2.2 MaBnahmen, die als Teil eines MaRRnahmenbiindels im Verkehrsnachfragemodell

operationalisiert werden

221 Ergdnzende MalBnahmen zur Férderung des Radverkehrs

Erganzende MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs

Enthaltene MaBRnahmen:

Hauptsachlich stadtweite, nicht einzelnen Streckenziigen zuordenbare MaRnahmen der Radfér-
derung und der Flachenumgestaltung.

Operationalisierung:

Pauschale Erhéhung der Fahrradgeschwindigkeit und Reduktion des Zugangswiderstands, Er-
héhung der positiven Wahrnehmung des Fahrrads

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Modale Verlagerung auf das Fahrrad

Kombination mit:

Verbesserung des Netzangebots im Radverkehr, Fldchenumgestaltung
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2.2.2 MalRnahmen zur Férderung des FuBverkehrs

MaBRnahmen zur Férderung des FuBverkehrs

Enthaltene MaBnahmen:

Hauptsachlich stadtweite, nicht einzelnen Streckenziigen zuordenbare Malinahmen der Fuver-
kehrsférderung und der Flachenumgestaltung sowie der Aufenthaltsqualitat.

Operationalisierung:

Pauschale Erhéhung der Gehgeschwindigkeit

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Modale Verlagerung auf den Ful3verkehr

Kombination mit:

Verbesserung des Netzangebots im Radverkehr, Flachenumgestaltung, Zugangszeiten OV

2.2.3 Ergdnzende MalRnahmen des Parkraummanagements

Erganzende MaBnahmen des Parkraummanagements

Enthaltene MaBnahmen:

MaRnahmen zur Umgestaltung von Parkierungsflachen und des Stellplatzschlissels in Ergan-
zung zu Gebietsmallnahmen

Operationalisierung:

reduzierte Parkraumverflgbarkeit, erhéhter Zugangswiderstand

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

modale Verlagerung vom Pkw

Kombination mit:

Gebietsmalnahmen, Neuaufteilung der Verkehrsflache
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2.2.4 Anpassung Zugangszeiten OV

Anpassung Zugangszeiten OV

Enthaltene MaBnahmen:

Alle MaRnahmen zur Verbesserung des Zugangs zum OV, sowohl durch bauliche Lésungen
(Flachenumgestaltung, B+R, Mobilitdtspunkte) als auch durch technische Lésungen (Informa-
tion, Sharing)

Operationalisierung:

Reduzierung Zugangswiderstand fiir den OV

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

modale Verlagerung auf den OV

Kombination mit:

Ful3- und RadmafRnahmen, Flachenumgestaltung

2.3 Malnahmen in vor- oder nachgelagerten Modellschritten

23.1 Optimierung Logistik

Optimierung Logistik

Enthaltene MaBRnahmen:

Alle Malnahmen zur Organisation der Liefer- und Wirtschaftsverkehre, die zu einer Optimierung
der ,letzten Meile” fiihren

Operationalisierung:

Nachtragliche Reduktion der Anzahl von kurzen Wegen im Lieferwagenverkehr

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Reduzierung des Verkehrsaufkommens

Kombination mit:
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2.3.2 MarketingmalRinahmen

MarketingmaBnahmen

Enthaltene MaBnahmen:

MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit und des Marketings

Operationalisierung:

Keine direkte Abbildung, Wirkung in den Anpassungen des FuRR-, Rad- und OV-Zugangs enthal-
ten

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Kombination mit:

Anpassung Zugangszeiten OV, Radverkehrsmafinahmen, Fulverkehrsmafinahmen

2.3.3 MalRnahmen zur Anpassung der Motorisierung

MaBnahmen zur Anpassung der Motorisierung und Erh6hung Besetzungsgrad

Enthaltene MaBnahmen:

Alle Malinahmen, die Menschen dazu motivieren, auf den Besitz eines Pkw zu verzichten (z.B.
Sharing)

Operationalisierung:

Nachtragliche Reduktion der Pkw-Verfugbarkeit in Stuttgart als Elastizitat zur Reduktion der
Pkw-Fahrleistung.
Nachtragliche Erhéhung des Besetzungsgrads.

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Geringere Affinitat zur Nutzung des Pkw und héhere Affinitat zur Mitfahrt

Kombination mit:

Alle angebots- und wahrnehmungsverandernden Maflinahmen
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2.3.4 MalRnahmen zur Anpassung der Flottenzusammensetzung

MaBRnahmen zur Anpassung der Flottenzusammensetzung

Enthaltene MaBnahmen:

Alle Malinahmen, die eine Zunahme der Fahrzeuge mit alternativen Antrieben unterstiitzen (im
Kfz-Verkehr und im OV)

Operationalisierung:

Anpassung der Fahrzeudflotten zur Berechnung der Emissionen. Hier werden zwei Szenarien
unterschieden:

- Die von der Stadt Stuttgart angenommene Entwicklung der Fahrzeugflotte und

- die Fahrzeudflotte, die das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg fiir die Emissions-
berechnung vorgibt

Hauptsachliche Wirkung im Modell:

Geringere CO2-Emissionen durch einen zunehmenden Anteil an Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben

Kombination mit:
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3 Modellberechnungen und -auswertungen

Entsprechend der Operationalisierungsvorschriften wurden die Malinahmen des Klimamobilitadtsplans
Stuttgart im Verkehrsmodell abgebildet und mit den Werten des Analysemodell fiir 2019 verglichen.

Bei Analysen des Modal-Splits ist wichtig zu unterscheiden, ob dieser sich auf die Zahl der Wege be-
zieht (,wegebezogen®) oder auf die absolvierten Wegestrecken (,verkehrsleistungsbezogen®). In Abbil-
dung 57 ist der wegebezogene ModalSplit der Einwohner Stuttgarts im Vergleich zwischen dem Ana-
lysefall 2019 und dem Klimaschutzszenario 2030 dargestellt.

Modal Split (wegebezogen, Wege der Einwohnenden auf der
Gemarkung Stuttgart)

mFuR mRad M Pkw-Fahrer m Pkw-Mitfahrer mOV

Analysefall 2019
Klimaschutzszenario 2030 [IEGN G 32%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 57: Anderung Modal Split wegebezogen

Zu erkennen ist die deutliche Zunahme im Radverkehr und im OV, verbunden mit einer deutlichen Ab-
nahme der Fahrten mit dem Pkw, sowohl fahrend als auch mitfahrend. Der Anteil des FuRverkehrs ist
annahernd konstant. Hier tGberlagern sich Wirkungen aus der FulRverkehrsférderung, die zu einer Zu-
nahme des FuR-Anteils zur Folge haben, mit den Férderungen des Radverkehrs und des OPNV, die
wiederum auch eine Verlagerung vom FuBverkehr auf Rad und OPNV auslésen.

Modal Split (verkehrsleistungsbezogen,
Binnenverkehr Stuttgart)

mFuR mRad M Pkw-Fahrer m Pkw-Mitfahrer m OV

Analysefall 2019 37 34% 7% 51%

Klimaschutzszenario 2030 TFE 21%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 58: Anderung Modal Split verkehrsleistungsbezogen, Binnenverkehr Stuttgart

In die Betrachtung des verkehrsleistungsbezogenen Modal Splits im Binnenverkehr Stuttgart (Abbil-
dung 58) flieRen auch die entsprechenden Wegeldngen mit ein, so dass die Anteile des Radverkehrs
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und insbesondere des auf langeren Entfernungen nicht konkurrenzfahigen FulRverkehrs im Vergleich
zum wegebezogenen Modal Split reduziert sind. Der Radverkehrsanteil erhéht sich von 6 Prozent auf
13 Prozent um mehr als das Doppelte, auch im OV zeigen sich deutlich Zunahmen. Der Pkw-Verkehr
(fahrend) reduziert sich von 34 Prozent auf 21 Prozent.

Erganzt man die Betrachtung des Binnenverkehrs um den Quell- und Zielverkehr auf der Gemarkung
Stuttgarts, so reduziert sich der Anteil des Ful- und Radverkehrs zusatzlich, weil die ein- und auspen-
delnden Stréme eher dem motorisierten Verkehr (Pkw oder OV) zuzuordnen sind.

Abbildung 59 zeigt, dass hier der Anteil der Pkw-Fahrenden von 43 Prozent auf 28 Prozent reduziert
wird. Der Offentliche Verkehr steigt von 44 Prozent auf 57 Prozent. Diese Zunahmen sind deutlich
starker als im Binnenverkehr Stuttgart.

Modal Split (verkehrsleistungsbezogen,
Gemarkung Stuttgart)

mFuR mRad ®Pkw-Fahrer Pkw-Mitfahrer m OV

Analysefall 2019
Klimaschutzszenario 2030  Z2Z NPT NN
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 59: Anderung Modal Split verkehrsleistungsbezogen, Gemarkung Stuttgart

Diese Reduktionen der Fahrleistung fihren zu einer Reduktion der CO2-Emissionen im Kfz-Verkehr
um 40,9% im Szenario 1 (Annahmen zur Flottenentwicklung der Stadt Stuttgart) bzw. 37,3% im Sze-
nario 2 (Flottenvorgaben des Verkehrsministeriums Baden-Wurttemberg) zwischen 2019 und 2030.
Hierbei tiberlagern sich die Wirkungen der Anderung der Verkehrsnachfrage mit den Wirkungen die
aus der Elektrifizierung der Flotte stammen.

Zu den genannten Reduktionen zwischen 2019 und 2030 kommen zwei erganzende Effekte hinzu:

1. Entwicklung des CO2-Emissionen zwischen 2010 (dem Bezugsjahr der Betrachtung) und 2019
(dem Analysejahr der Modellierung) in Héhe von 3,0%-Punkten (entsprechend den Angaben der
Klimabilanz des Amts fiir Umweltschutz (AfU) der Stadt Stuttgart) sowie

2. 1,8%-Punkte durch die Elektrifizierung der Linienbusflotte (Berechnung ebenfalls basierend auf der
Klimabilanz des AfU).

Im Ergebnis fuhrt die Betrachtung zu den im Klimamobilitdtsplan ausgewiesen Reduktionspotenzialen
von

- Minus 45,7 Prozent im Szenario 1

- Minus 42,1 Prozent im Szenario 2
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