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Berichterstattung:

Herr Korner, Herr Forderer (beide S/OB)

Protokollfiihrung:

Frau Klemm / th

Betreff:

Anderung d. Parkgebiihrensatzung - Befristete Gebiih-
renbefreiung f. Carsharing-Fahrzeuge u. f. vollelektr.
Fahrzeuge sow. Brennstoffstellenfahrzeuge u. Plug-in-
Hybrid-Fahrzeuge

- Antrag Nr. 392/2022 (... vollstandiger Betreff siehe un-
ten)

Da aus technischen Griunden der Betreff nicht in ganzer Lange im oberen Feld wiedergegeben werden
kann, wird er hier vollstandig aufgefuhrt:

Betreff: Anderung der Parkgebiihrensatzung - Befristete
Gebuhrenbefreiung fur Carsharing-Fahrzeuge und
far vollelektrische Fahrzeuge sowie Brennstoffzellen-
fahrzeuge und Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge
- gemeins. Antrag Nr. 392/2022 "Parkgebihrenbefreiung
fur Plug-In-Hybride und E-Fahrzeuge auslaufen lassen”
vom 09.12.2022 (90/GRUNE, FDP, Die FrAKTION, PULS, SPD)

Vorgang: Ausschuss f. Stadtentwicklung und Technik v. 29.11.2022, 6ffentlich, Nr. 389
Verwaltungsausschuss vom 30.11.2022, offentlich, Nr. 445
Gemeinderat vom 01.12.2022, 6ffentlich, Nr. 239
jeweiliges Ergebnis: Zurickstellung

Beratungsunterlage ist die Vorlage des Herrn Oberblirgermeisters vom 18.11.2022,
GRDrs 709/2022, mit folgendem
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Beschlussantraqg:

1. Die Satzung zur Anderung der ,Satzung Uber die Festsetzung der Gebuhren fiir
das Parken auf Stellplatzen mit Parkautomaten im offentlichen Stral3enraum in
Stuttgart (Parkgebihrensatzung, PGebS)“ vom 19. Mai 2022 (Amtsblatt Nr. 24
vom 17. Juni 2022; Stadtrecht1/18) wird gemalR Anlage 1 erlassen.

2. Damit wird

a) der Gebuhrenbefreiung fur stationsbasierte und stationsunabhangige Carsha-
ring-Fahrzeuge i. S. d 8§ 2 Nr. 1 und 8§ 4 Abs. 1 und 2 Carsharing-Gesetz (CsgG)
fur das Parken an Parkscheinautomaten im 6ffentlichen Stral3enraum in Stuttgart
fur die Zeit vom 1. Januar 2023 bis 31. Dezember 2024 zugestimmt,

b) der Verlangerung der Gebuhrenbefreiung fur vollelektrische Fahrzeuge sowie
Brennstoffzellenfahrzeuge und Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge fir das Parken an Park-
scheinautomaten im offentlichen Strallenraum in Stuttgart flur die Zeit vom
1. Januar 2023 bis 31. Dezember 2024 zugestimmt.

Die Beratungsunterlage ist dem Originalprotokoll sowie dem Protokollexemplar fir die
Hauptaktei beigefugt.

Der im Betreff genannte Antrag Nr. 392/2022 "Parkgebuhrenbefreiung fur Plug-in-
Hybride und E-Fahrzeuge auslaufen lassen" der Fraktionen 90/GRUNE, SPD, Die
FrAKTION LINKE SOS PIRATEN Tierschutzpartei, FDP sowie PULS vom 09.12.2022
liegt den Sitzungsteilnehmenden vor.

Zunachst fuhrt Herr Koérner in die Thematik ein. Mit der Beschlussvorlage GRDrs
709/2022 stelle der Bereich S/OB wichtige Weichenstellungen fur die Themen E-
Mobilitdt und Carsharing zur Abstimmung. Letzteres solle im Sinne der Zukunftsmobili-
tat in Stuttgart besonders gefordert werden. Zu den heute existierenden 65 Stationen,
kiindigt der Berichterstatter an, werde die Stadt 45 weitere Stationen, davon acht bis
zehn mit Angeboten fur E-Fahrzeuge, auf den Weg bringen kdnnen. Stimme der Rat
der Anderung der Parkgebuihrensatzung zu, stelle dies einen weiteren Anreiz fiir die
Nutzer und Anbieter von Carsharing dar, seien doch E- im Vergleich zu Verbrenner-
Fahrzeugen immer noch teurer. Herr Korner bittet um entsprechende Zustimmung zu
Beschlussziffer 2. a).

Dasselbe gelte fur Beschlussziffer 2. b), fahrt er fort, merkt aber zunachst an, die auf
zwei Jahre befristete Verlangerung der Parkgebihrenbefreiung gelte gemaR den ge-
setzlichen Regelungen sowohl fir vollelektrische als auch fur Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge.
Elektrisch betriebene Fahrzeuge miussten, so der Berichterstatter eindringlich, eine
zentrale Rolle auf dem Weg zur Klimaneutralitdt in der Mobilitdt spielen. Hierbei kénne
Uber die Gebuhrenbefreiung letztmalig ein Anreiz zum Umstieg gegeben werden, der
mit relativ wenig Aufwand fir die Stadtverwaltung und die Burgerinnen und Birger ver-
bunden sei. Auch bei den in seinem Referat gefiihrten Beratungsgesprachen mit der
Birgerschaft sei die GeblUhrenbefreiung nach wie vor ein starkes Argument fir die E-
Mobilitat, was sich auch durch zahlreiche Anrufe von Burgerinnen und Blrgern nach der
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medialen Berichterstattung Uber den Antrag Nr. 392/2022 vom 09.12.2022 bemerkbar
gemacht habe. Im Ubrigen betriigen die mit dem gebiihrenfreien Parken verbundenen
Einnahmeverluste nicht 1 Mio. €, wie im Antrag 392/2022 angegeben, sondern 300.00 €
pro Jahr. Gleichwohl sei man sich der Tatsache bewusst, dass sich viele Fahrerinnen
und Fahrer nicht an die Hochstparkdauer von maximal einer Stunde auf den ca. 1.000
Parkplatzen in der Stadt hielten. Diese gelte, so betont Herr Kérner, auch fur Elektro-
Fahrzeuge. In den Parkraum-Management-Gebieten (ca. 4.000 Parkplatze) gelte eine
Hochstparkdauer von maximal 1,5 Stunden. Diese Grenzen wolle man kinftig mit ent-
sprechender - rechtlich notwendiger - Beschilderung durchsetzen. Das stelle einen
wichtigen Zwischenschritt fur das Auslaufen der Gebuhrenfreiheit in zwei Jahren und
somit auf dem Weg zur Klimaneutralitat dar.

lhren Dank fir die Einfihrung duBern StR Peterhoff (90/GRUNE) und StR Serwani
(FDP).

Die Aufstockung der Carsharing-Platze loben StR Kotz (CDU), StRin Schanbacher
(SPD) und StR Pantisano (Die FTAKTION LINKE SOS PIRATEN Tierschutzpartei).

Eine Ablehnung der Beschlussvorlage in der jetzigen Form signalisieren StR Peterhoff,
StRin Schanbacher, StR Pantisano, StR Serwani und StRin Kéngeter (PULS). StR Kotz
kann der Vorlage zustimmen, wenn zwischen vollelektrischen und Plug-in-Hybrid-
Fahrzeugen unterschieden wird, uneingeschrankte Zustimmung hingegen auf3ert StR
Schrade (FW).

Die erlauternden AuRerungen von Herrn Korner, konstatiert StR Peterhoff, bestarkten
ihn in der Aufrechterhaltung des interfraktionellen Antrags. Die Vorlage jedoch sei auch
fur seine Fraktion wichtig, und mit Vielem gehe man einig, besonders was das Carsha-
ring betreffe, bei dem man in Stuttgart Vorreiter und auf einem guten Weg sei, ebenso
wie bei der E-Mobilitat. Gleichwohl wolle er die Verwaltung auf die negative Entwicklung
bei Sharing-Fahrzeugen aufmerksam machen - so stellten die seither mit E-Fahrzeugen
operierenden Free Floater teilweise auf Plug-in-Hybride und Diesel um. Deshalb sei es
wichtig, neue Stellplatze flr das Carsharing mit entsprechenden Ladesaulen von Seiten
der Stadt zu unterstutzen. Dazu erlautert Herr Forderer, der von den Stadtwerken Calw
betriebene E-Sharinganbieter deer e-carsharing werde in Stuttgart ca. 8 Platze mit La-
deséule anbieten, woraufhin stadtmobil nunmehr auch die ersten solchen Platze bean-
tragt habe. Insgesamt sei das Carsharing den Anbietern zufolge jedoch grundsétzlich
kein Gewinn-Geschaft, zumal z. B. die Standorte mit Ladefunktion fir deer im Stuttgar-
ter Stadtgebiet rechtliche Regelungen zwischen den Stadtwerken Calw und Stuttgart
erforderten.

Danach fahrt StR Peterhoff fort, von der Einfihrung der Gratis-Parkregelung im Jahr
2012 an und bis 2017 sei die Anzahl der E-Fahrzeuge auf konstant niedrigem Niveau
geblieben, was seinerzeit eine Verlangerung der Gebuhrenfreiheit beim Parken um funf
Jahre, aber in erster Linie auch eine starkere Férderung der Elektromobilitat durch Bund
und Land nach sich gezogen habe. Stets sei es dabei wichtig gewesen, bei wachsender
Zahl von E- und vor allen Dingen Plug-in-Hybrid-Fahrzeugen negative Fehlanreize
durch das kostenfreie Parken zu vermeiden. Nun beobachte man einen exponentiellen
Zuwachs an beiden Fahrzeugarten, mehrheitlich aber an Plug-in-Hybriden. Das fiihre
zu einem grol3en Gratisparken-Tourismus in der Innenstadt, dem die Verwaltung jetzt
mit der entsprechenden Beschilderung zur Hochstparkdauer entgegenwirken wolle. Die
dadurch erwtinschte Kontrollméglichkeit zweifeln er sowie StR Serwani und StRin Kon-
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geter im Gegensatz zu StR Schrade an, wahrend Herr Kdrner betont, eine einfache
Kontrolle mit Parkscheiben sei unproblematisch und tblich. StR Peterhoff geht in seinen
Ausfiihrungen Uber zum Parkdruck in den Wohngebieten mit Parkraum-Management
und nennt beispielhaft das Hospitalviertel. Aus Sicht seiner Fraktion miisse man darauf
jetzt reagieren, zumal die Verwaltung sich im Unterausschuss (UA) Mobilitat im Som-
mer dieses Jahres fur ein Auslaufen der Parkanreize ausgesprochen habe. Seiner Auf-
fassung, die Stadt Esslingen habe sich aus den genannten Griinden fur eine Beendi-
gung der Parkgebihren-Anreize entschieden, widerspricht StR Schrade mit dem Hin-
weis auf die finanzielle Situation in Esslingen. Er, so StR Peterhoff weiter, frage sich
schon, warum die Stadt ihre Meinung geandert habe und sehenden Auges in den mas-
siv zunehmenden Parkdruck laufe. Dazu erlautert Herr Kérner, Hintergrund sei der ge-
meinsame Beschluss zur Klimaneutralitat bis 2035, wozu neben zahlreichen anderen
Maflinahmen ganz zentral die Umstellung auf elektrisch betriebene Fahrzeuge gehore.

Es gehe, fuhrt StR Kotz aus, grundsatzlich um die Sichtweise der Elektro-Mobilitat, die
erreichten diesbeziglichen Ziele und in welchem Ausmal man diese in der Stadt wolle,
nicht zuletzt jedoch auch um die Frage der kommunalen Anreize. Bei einem Anteil von
2,6 % vollelektrischer Fahrzeuge in der Stadt und in Anbetracht der von Herrn Kérner
geschilderten Haltung der Carsharing-Unternehmen sei man weit entfernt von einem
Sattigungsgrad, und das trotz Bundes- und Landesanreizen. Seine Fraktion pladiere
daher fur den Vorschlag der Verwaltung, zumal es bei den Parkgebuhren weniger um
den monetaren, sondern vielmehr um den logistisch vereinfachten Parkvorgang gehe.
Er raumt ein, bei Plug-in-Hybriden kénne man sich ein Auslaufen der Gebuhrenfreiheit
wohl vorstellen. Er frage sich, ob rein elektrische Autos mittels Erkennungsplakette auf
Antrag und Nachweis von den Hybriden unterschieden werden kdnnten. Dazu informiert
Frau Scherz (Af60O), im Ende 2026 auslaufenden Elektromobilitatsgesetz (EmoG) des
Bundes seien beide Fahrzeugtypen zusammengefasst. Dieser rechtliche Rahmen kon-
ne nicht aufgelést und zudem in der Beschilderung der Stral3e weder abgebildet noch
Uberwacht werden. Herr Kérner bestétigt ihre Aussage, der Einsatz von Plaketten sei
nur mit einer entsprechenden zusatzlichen Beschilderung der Parkscheinautomaten
moglich. Wéahrend Frau Scherz aufRerdem die burokratischen Schwierigkeiten bei der
Beantragung von Plaketten fir nicht Ortsansassige in den Raum stellt, betont StR Kotz,
es gehe ihm nur um in Stuttgart Ansassige, und dies sollte seiner Ansicht nach digital
problemlos machbar sein. Er beantragt daraufhin mundlich, die GRDrs 709/2022
dahingehend zu andern, dass die Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge bei der befristeten
Gebuhrenbefreiung nicht bertcksichtigt werden und lediglich vollelektrische
Fahrzeuge (befristet) gebUhrenbefreit bleiben. Zudem solle die Verwaltung ein
entsprechendes Verfahren zur Umsetzung einrichten.

Kernfrage sei, so StRin Schanbacher, wie man die eigene Forderung einschatze. Die
Zahlen und Statistiken zeigten klar, dass die jetzt bestehenden stadtischen Anreize
nicht zielfihrend seien. Erst mit der verstarkten Bundes- und Landesférderung sei die
Elektromobilitdt sprunghaft angestiegen. Stadtische Fehlanreize in vielerlei Hinsicht
missten ggfs. in eine stadteigene, dezidierte und anders geartete Forderung fur die
Stuttgarterinnen und Stuttgarter umgewandelt werden, die Pendlerinnen und Pendler
mit E-Fahrzeugen nicht finanziell férdere. Das nehme er gern mit, sagt Herr Kérner, und
kindigt in dem Zusammenhang einen Bericht zum Klimamobilitdtsplan an, in dem auch
E-Mobilitat die zentrale Rolle bei der Reduzierung des CO2-Ausstol3es spielen werde.
Man werde ein ambitioniertes, realistisches Ziel zur CO2-Freiheit bis 2030 vorlegen. Im
Malnahmenkatalog werde aber die Gebuhrenfreiheit enthalten sein - nehme man sie
heraus, werde das Auswirkungen auf dieses Ziel haben.
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Um eine echte Mobilitaitswende zu erreichen, so StR Pantisano, eigne sich eine Gebuh-
renbefreiung im OPNV fur einige Gruppen oder sogar fur alle. Er frage sich, warum die
falsche Tendenz der Hersteller zu gro3en Luxus-Fahrzeugen, namentlich Mercedes-
Benz, gefordert werden solle. Seine Fraktion lehne eine so geartete Subventionierung
ab und fordere, die finanziellen Mittel Lastenradern, dem OPNV und dem Carsharing
zugutekommen zu lassen. Der Umstieg auf geteilte Fahrzeuge muisse zudem in den
nachsten Jahren flachendeckend ausgebaut werden, um den standigen Anstieg der
Autos in der Stadt und die Fehlférderung fir ohnehin einkommensstarke Haushalte zu
unterbinden. Die Mobilititswende sei im Ubrigen nicht gleichzusetzen mit einer An-
triebswende, zumal in der Regel kraftstoffbetriebene Fahrzeuge nicht gegen ein E-
Fahrzeug ausgetauscht, sondern vielmehr dadurch erganzt wirden und die Mindest-
quote von 50 % bis 80 % weniger Fahrzeuge insgesamt nicht erreicht werde. Damit wi-
derspricht er StR Kotz, der sich in seiner Wortmeldung fiir die Anderung des Antriebs
und nicht die Verkehrsreduzierung als solche ausgesprochen hatte. Herr Kérner meint,
beides miusse Hand in Hand gehen.

Nicht nur finanzstarke Einwohner*innen der Stadt, glaubt StR Serwani, sondern ver-
mehrt auch Pendler*innen kauften sich E-Fahrzeuge, parkten kostenlos in der Stadt und
verscharften den Parkdruck in den Wohngebieten. Zusatzliche Beschilderungen jegli-
cher Art halte er fiir nicht sinnvoll. Im Ubrigen schlieRBe er sich den Ausfiihrungen von
StR Peterhoff vollumfanglich an.

Ihre Fraktion, &ufR3ert sich anschlielend StRin Kdngeter, sei selbstverstandlich nicht fur
eine Antriebs-, sondern fir eine Mobilitatswende. Selbst die McKinsey-Studie habe die
E-Fahrzeuge nicht im Mittelpunkt dieser Wende gesehen. Vielmehr sei der Studie zu-
folge der Umweltverbund das Ziel, namlich OPNV, FuR- und Radverkehr sowie Carsha-
ring. Hinzu kdmen die allgemein steigenden Kfz-Zulassungszahlen, was nicht durch die
weitere FOrderung von E-Mobilitat unterstitzt werden solle. Zudem &argere sie sich uber
die widersprichliche Kommunikation der angenommenen Einnahmeverluste durch
Parkforderung: Die Zahlen durften nicht in verschiedenen Vorlagen zwischen 1 Mio. €
und 300.000 € schwanken. Fir eine seridse Entscheidung bendétige man valide Zahlen.
Ihren Aussagen schlief3t sich StR Peterhoff nachdricklich an. Herr Kérner hatte zuvor
dargelegt, in der Realitat komme man wohl auf einen Betrag zwischen 300.000 € und
1 Mio. €. Der geringere Betrag ergebe sich aus einer ersten Berechnung von Tiefbau-
amt und Stadtkdmmerei unter Zugrundlegung anderweitiger Nutzung von freiwerdenden
Stellplatzflachen.

BM Thirnau sagt gegeniber StR Peterhoff abschlieRend zu, Anfang 2023 die vor der
Sommerpause zuriickgestellte GRDrs 245/2022 erneut einzubringen. In dieser, so
StR Peterhoff, sei der Einsatz der Einnahmen des Parkraum-Managements auch bspw.
fur Abstellflachen fur Fahrradstander thematisiert worden.
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Der Vorsitzende lasst einem Vorschlag von Herrn Korner folgend zunachst tiber den im
Betreff genannten Antrag abstimmen.

BM Thiirnau stellt fest:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik stimmt dem im Betreff genann-
ten Antrag Nr. 329/2022 vom 09.12.2022 bei 4 Gegenstimmen mehrheitlich zu.

Mit diesem Abstimmungsergebnis ist der mundliche Antrag von StR Kotz (CDU)
hinfallig und muss nicht mehr abgestimmt werden. Es erhebt sich kein Wider-
spruch.

Danach und abschlie3end ruft der Vorsitzende die GRDrs 709/2022 zur Abstimmung
auf.

BM Thirnau stellt fest:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik stimmt dem Beschlussantrag in
der geadnderten Fassung (wie mit der Abstimmung Uber Antrag Nr. 329/2022
mehrheitlich beschlossen) bei 4 Gegenstimmen mehrheitlich zu.

Zur Beurkundung

Klemm / th
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