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Dieser Beschluss wird in das Gemeinderatsauftragssystem aufgenommen.

Beschlussantrag

1. Die Stadtverwaltung ist bestrebt, eine Smart City Strategie zu entwickeln. Dies wird zur

Kenntnis genommen.

2. Der Bewerbung fur das Foérderprogramm des Bundes ,Modellprojekte Smart Cities:
Stadtentwicklung und Digitalisierung“ im Zeitraum 2022 bis 2026 wird zugestimmt.

3. Die Landeshauptstadt Stuttgart erklart sich grundsatzlich dazu bereit, Smart City Malf3-
nahmen im Sinne der Smart City Charta umzusetzen und einen Eigenanteil in H6he von
35 % an den MalRnahmen zu finanzieren. Die Umsetzung des Forderprojekts umfasst ein
Volumen von bis zu 16,33 Mio. EUR mit einem zu erbringenden Eigenanteil in Hohe von

bis zu 5,71 Mio. EUR.

Begrundung
1. Einfahrung

1.1 Ausgangssituation

Im Fruhjahr 2019 hat die Stadtverwaltung
mit der stadtischen Strategie fir eine digi-
tale Stadtverwaltung ,Digital MoveS —

Stuttgart.Gestaltet.Zukunft die Eckpunkte
fur die zukiinftige Ausrichtung der Verwal-
tung formuliert. Allerdings befasst sich Di-
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Abbildung 1. Quelle Broschire Digital MoveS
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gital MoveS, in Abgrenzung zu einem umfassenden Smart City Ansatz, nicht mit den
Auswirkungen der Digitalisierung auf den stadtischen Lebensraum (bspw. Klima, Um-
welt oder Mobilitat).

Dennoch ist die Landeshauptstadt Stuttgart neben der stadtischen Digitalisierungsstra-
tegie bereits in zahlreichen Bereichen im Sinne einer Smart City zukunftsweisend auf-
gestellt. Genannt seien hier beispielhaft der Aktionsplan ,Nachhaltig mobil in Stuttgart®,
das Energiekonzept ,Urbanisierung der Energiewende in Stuttgart®, das ,Aktionspro-
gramm Klimaschutz®, der Masterplan ,Green City Masterplan® oder die Bestandsauf-
nahme ,Lebenswertes Stuttgart - Die globale Agenda 2030 auf lokaler Ebene (SDGs)*,
sowie die Integrierte Verkehrsleitzentrale (IVLZ).

Dieses Engagement wird u.a. durch den dritten Rang der Landeshauptstadt Stuttgart
beim im Oktober 2019 von Bitkom veroffentlichten Smart City Index der deutschen
Stadte und dem 6. Platz beim Smart City Index im Jahr 2020 sichtbar.

Trotz dieser Erfolge ist festzuhalten, dass es der Stadt Stuttgart einerseits an einer
Smart City Strategie und andererseits an einer innerhalb der Stadtverwaltung referats-
Ubergreifenden koordinierenden Stelle fehlt. Diese Stelle sollte es sich zur Aufgabe ma-
chen eine gemeinschaftliche und ganzheitliche Zielvision fur die Digitalisierung und die
Vernetzung des stadtischen Lebensraumes zu entwerfen, diese umfassend mit allen
relevanten Akteuren und der Politik abzustimmen, um in der Folge Umsetzungsstrate-
gien mit konkreten MaRnahmen und dem langfristig notwendigen Ressourcenbedarf
aufzustellen. Dies ist aus Sicht der Stadtverwaltung notwendig, will sich die Stadt Stutt-
gart im Wettbewerb der Stadte behaupten.

Vor diesem Hintergrund hat es sich angeboten, als Stadtverwaltung einen Antrag beim
Forderaufruf ,Modellprojekte Smart Cities: Stadtentwicklung und Digitalisierung” einzu-
reichen, der genau diese Themen adressiert.

1.2 Forderprogramm ,,Modellprojekte Smart Cities: Stadtentwicklung und
Digitalisierung“

Die Bundesregierung fordert im Auftrag und in Zusammenarbeit mit dem Bundesminis-
terium des Inneren, fur Bau und Heimat (BMI) die digitale Modernisierung der Kommu-
nen durch Smart-City-Modellprojekte.

Mit den Modellprojekten Smart Cities gilt es die Handlungsféahigkeit der Stadte, Kreise
und Gemeinden insgesamt zu starken. In den Modellprojekten Smart Cities sollen bei-
spielhaft fir deutsche Kommunen strategische und integrierte Smart-City-Ansatze ent-
wickelt und erprobt werden, um vielfaltige Lernbeispiele fir die gesamte Bandbreite der
kommunalen Landschaft zu schaffen. Die einzelnen Forderprojekte sollen also einen
Mehrwert fur alle Kommunen in Deutschland generieren. Entwickelte Losungen sollen
skalierbar und replizierbar sein und mithin durch Wissenstransfer zu hoher Verwertbar-
keit der Ergebnisse fuhren.

Seite 2



Im Dezember 2020 wurde der Aufruf zur dritten Forderstaffel veroffentlicht, die unter
dem Leitbild ,Raus aus der Krise — Raum fur Zukunft“ steht (siehe: https://www.smart-
cities-made-in.de/). Eine Vierte Staffel fir 2022 steht momentan noch nicht in Aussicht.

Der Forderaufruf gliedert sich in zwei Phasen:

Phase A: Entwicklung kommunaler Ziele, Strategien und Mal3hahmen zur Gestaltung
der Digitalisierung, die sich an der ,Smart City Charta“ (Hrsg. Bundesinstitut fur Bau-,
Stadt- und Raumforschung) orientieren.

Phase B: Umsetzung der Ziele, Strategien und Malinahmen.

Der Zuschuss betragt 65 Prozent der forderfahigen Kosten bei einem Eigenanteil in
Hohe von 35 Prozent.

Die Stadt Stuttgart hat bereits einen Antrag fir Phase A und Phase B kombiniert einge-
reicht, um die Abgabefrist einzuhalten. Die letzte formelle Voraussetzung zur Vervoll-
standigung der Bewerbung ist der bis zum 14. April 2021 einzureichende Ratsbe-
schluss.

Es wird erwartet, dass das BMI im Sommer 2021 eine Entscheidung trifft, welche
Kommunen einen Bewilligungsbescheid erhalten. Sofern die Stadtverwaltung erfolg-
reich ist, streben wir an, ab 01.01.2022 mit dem Projekt zu starten, sofern im Bewilli-
gungsbescheid kein anderer Startzeitpunkt genannt ist.

2. Entwicklung einer Smart City Strategie (Phase A)

Im Bewilligungsfall hat die Stadtverwaltung ein Jahr Zeit, um eine Smart City Strategie
basierend auf den Leitlinien der ,Smart City Charta“ zu entwickeln. Diese Strategie er-
weitert Digital MoveS dann um den stadtischen Lebensraum und die Stadtgesellschaft
als Teilhaber der Digitalisierung. Daher soll die Entwicklung der Smart City Strategie als
partizipativer Prozess mit externer Begleitung gestaltet werden, in welchem Stakehol-
der aus Wirtschaft, Wissenschaft und Burgerschaft mittels verschiedener innovativer
Beteiligungsformate wie Reallabors, Hackathons oder Ideenwerkstatten direkt einbezo-
gen werden. Wirtschaft und Wissenschaft sollen diesen Prozess dariiber hinaus beglei-
ten und evaluieren, sowie innovative Technologien einbringen. Parallel zur Strategie-
entwicklung der Phase A werden erste Bausteine der Malinahmen M3, M6 und M7 als
vorgezogene, begleitende Malinahmen bearbeitet.

Die neu entstehende Smart City Strategie soll zukinftig Grundlage fir alle Digitalisie-
rungsmafinahmen mit Auswirkungen Uber die Stadtverwaltung hinaus sein. Dies gilt
fachtbergreifend und fur alle raumlichen Mafl3stabe — fir Malinahmen mit Quartiersbe-
zug, MalRnahmen mit gesamtstadtischer Wirkung und insbesondere auch fur Maf3nah-
men mit regionaler und Uberregionaler Wirkung.
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3. Umsetzung von Smart City MalBnahmen (Phase B)

Nach Abschluss der Strategiephase beginnt die vierjahrige Umsetzungsphase B. Zu
Beginn der Phase B werden die im Antrag genannten moéglichen MaRnahmen daraufhin
gepruft, ob diese zur in Phase A entwickelten Strategie passen. Gegebenenfalls kon-
nen hierbei Malinahmen inhaltlich angepasst oder ersetzt werden. Die sieben folgen-
den Malinahmen aus den Bereichen Umwelt/Klima, Mobilitat, Tourismus, Beteiligung
und Data-Governance wurden im Antrag angemeldet.

3.1 M1 Stadtsimulation und Governance Analytics (SGA)

Der Bedarf an Daten, Informationen und fundierten Entscheidungsgrundlagen nimmt
vor dem Hintergrund der grof3en Herausforderungen der Kommunen immens zu. Zu-
gleich wachsen sowohl die Datenbestande in der Stadtverwaltung als auch die Uber
externe Quellen beziehbaren Daten (Big Data, I0T) enorm an. Aufgabe der Mal3nhahme
ist die sorgsame und anforderungsgerechte Aufbereitung und Analyse der verfugbaren
Daten sowie die Bereitstellung anschaulicher und verlasslicher Entscheidungsgrundla-
gen. Die im Rahmen von M1 entwickelten Werkzeuge zur Analyse und Simulation so-
wie zur Visualisierung (Dashboard, 3D Stadtmodell) werden allen weiteren Malinahmen
des Antrags bereitgestellt.

Governance Analytics steht in Bezug auf die Mal3hahme fir die zielgerichtete Analyse
und Bereitstellung von Daten als Grundlage fiir optimiertes und effizientes Verwal-
tungshandeln. Stadtsimulation steht fir die Modellierung und vereinfachte Darstellung
der komplexen und vernetzten Wirkungsgeftige in einer Stadt. Gemeinsam ist beiden
Ansétzen der Bedarf, interdisziplinar zu denken und zu handeln. Denn Mobilitat, Klima-
schutz, Energiewende, Stadtentwicklung, Umwelt und Natur oder Gesellschaft und Tou-
rismus mussen gemeinsam betrachtet und entwickelt werden. Fir diese integrierte Be-
trachtungsweise liegt der MaBhahme zudem das Konzept eines digitalen Zwillings zu-
grunde, in welchem bereits reale Objekte und Zusammenhéange in einem virtuellen Mo-
dell abgebildet sind.

Technische Basis ist die Geodateninfrastruktur (GDI), die Informationsinfrastruktur Sta-
tistik und die derzeit im Aufbau begriffene urbane Geodatenplattform. Durch die Integra-
tion der MalRBnahme in diese etablierten Strukturen wird die Zukunftsfahigkeit und zu-
gleich der dauerhafte Betrieb der Ergebnisse gewéhrleistet. Wesentliche Aspekte beim
Aufbau der Werkzeuge und eines stadtweiten Datenraums sind die Berlcksichtigung
von Datenschutz und -autonomie, Datensicherheit und Datengovernance und damit die
Sicherstellung der kommunalen Datensouveranitat und Datenhoheit. Ubergeordnetes
Ziel ist die daher die Starkung der digitalen Souveranitat der Landeshauptstadt Stutt-
gart.

M1 wird gemeinsam durch das Stadtmessungsamt (Leitung) und das Statistische Amt
erarbeitet. Die MaRnahme ist eng mit allen weiteren Mal3nahmen des Antrags vernetzt.
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3.2 M2 Connect (K)now: Smartes Netz fur Stadt und Burger (1oT)
loT, das Internet der Dinge, wird aktuell als Schlisseltechnologie der Zukunft bezeich-
net. Laut einer Studie von Juniper ReSEArch1 wird die Anzahl der an loT-Netzwerke
angeschlossenen Geréate bis 2022 bereits auf tber 50 Milliarden Sttick steigen. Schon
heute werden Smarte Gerate und Sensoren auch in der Landeshauptstadt Stuttgart
eingesetzt. Dazu gehoren beispielsweise Mess-Schleifen zur Zahlung und Steuerung
von Verkehr oder Sensoren, die Schadstoffe in der Luft oder in den Gewassern erfas-
sen. Uber das Internet werden die vernetzten Gerate und Sensoren {iberwacht und ge-
steuert. Die erzeugten Daten werden im Weiteren an die nutzenden Stellen oder An-
wendungen weitergeleitet, so dass Burger*innen, Wirtschaft und Verwaltung unmittel-
bar profitieren. Im Zuge der digitalen Transformation des 6ffentlichen Raumes werden
Sensoren und Gerate als Bestandteil einer Smart City auch in der Landeshauptstadt
Stuttgart stark zunehmen.

Aktuell werden die vorhandenen Anlagen oder Sensoren meist als Inselldsungen be-
trieben. Dies macht es schwierig, einen Gesamtuberblick Uber die im Stadtgebiet ver-
teilten loT-Infrastrukturanlagen und —sensoren zu erhalten, deren Zustand zu visualisie-
ren und zu tberwachen. Zudem wird auf diese Weise die Vernetzung und Datenin-
tegration im Rahmen eines strategischen Smart City Ansatzes gehemmt.

Vor diesem Hintergrund ist die Notwenigkeit zur Einfihrung einer zentralen 1oT-
Plattform begrindet. Die loT-Plattform soll Daten und Systemzustande unterschiedli-
cher Leitsysteme, loT-Netzwerke sowie einzelner loT-Komponenten (Sensoren) erfas-
sen, verwalten, steuern, authentifizieren und in einer gemeinsamen intuitiven Umge-
bung grafisch visualisieren. Uber die loT-Plattform erfolgt eine Anbindung an weitere
Netzwerke zum Datenaustausch. Hierbei wird im ersten Schritt der Urban Data Hub der
Landeshauptstadt Stuttgart, der zur Speicherung, Archivierung und Analyse aller kom-
munalen Daten dient, angeschlossen. Besonderes Augenmerk bei der Entwicklung der
loT-Plattform wird auf die Informationssicherheit gelegt. Gerade die Covid-19-Pandemie
hat aufgezeigt, wie wichtig eine digitale 6ffentliche Infrastruktur ist.

Nutzen fur die Burger*innen sowie fur die Stadtverwaltung. Die l0T-Plattform

e Dbildet eine Querschnittstechnologie zum Aufbau einer Smart City und ermdglicht
loT-Unterstutzung fir die stadtische Infrastruktur,

e ist Voraussetzung zur Etablierung neuer Mobilitats- und Umweltkonzepte,

e ist Voraussetzung fur Blrgerservices im offentlichen Raum,

e ermoglicht Urban analytics und Real-time city monitoring,

e ist als OpenSource-Plattform durch die stadtischen Amter nutzbar und verfolgt
einen gesamthaften, sicheren und nachhaltigen Ansatz.

Die MalRnahme wird federfiihrend vom Tiefbauamt durchgefihrt.

1 https://www.juniperresearch.com/press/press-releases/iot-connections-to-grow-140pc-
to-50-billion-2022?ch=IoT 50
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3.3 M3 Klimaschutz: Energie und Gebaude im Quartier (KSGQ)
Die MalRnahme M3 Klimaschutz: Energie im Gebaude und Quartier (KSGQ) zielt darauf
ab, smarte Daten zu erfassen, zu analysieren und zu nutzen, um die energetische
Transformation bei Gebauden und im Quartier offensiv anzugehen.

Zentrale Stof3richtungen dieser Mal3hahme sind die Unterstiitzung der Solaroffensive
(Photovoltaik, Batteriespeicher und Ladepunkte), der Warmeoffensive (Wéarmenetz,
Warmespeicher und erneuerbare Warme) und der Gebaudeoffensive (energetische
Sanierung, Neubau als Plusenergiegebé&ude). Diese Stol3richtungen sind bereits als
Beschliisse des Stuttgarter Gemeinderats hinterlegt und deren zentrale Bedeutung wird
von aktuellen Studien, zum Beispiel der Beratungsgesellschaft McKinsey oder des think
tanks Agora, bestatigt.

Der im Forderantrag Smart Cities bertcksichtigte Baustein ist dahingehend neu und
erweitert die bisherige Entwicklung, weil er einen stark datengetriebenen Ansatz bei der
Umsetzung ero6ffnet. In einer Pilotphase werden die Prozesse fir die einzelnen Offensi-
ven (Solar, Warme, Gebaude, Quartiere) stringent digitalisiert und sukzessive optimiert.
Anschliel3end sollen die Prozesse und Ablaufe fur skalierbare Partnerschaften getffnet
werden, beispielsweise das Handwerk, Ingenieurblros und Planungsgesellschaften mit
ihren Kapazitaten fir die Umsetzung gewonnen werden.

Nur mit effizienten digitalen Prozessen und einer derart ,verlangerten Werkbank" er-
scheint es realistisch, die Nachfrage im Gebaudebereich kundenorientiert und ziigig zu
bedienen.

Die MalRnahme wird federfihrend vom Amt fir Umweltschutz (Abteilung Energiewirt-
schaft) sowie der Stabsstelle Klimaschutz durchgefihrt.

Hinzu kommt die in Phase A vorgezogene Kurzfristmaf3nahme , Transformationspfad
Klima“.

3.4 M4 Quartiershezogene Anpassungen an Klimafolgen (QAK)
Im Vergleich zur weltweiten Erderwarmung sind Stadte erheblich anfalliger und sehen
sich starker mit den negativen Folgen der Erderwarmung konfrontiert. Sommerlicher
Hitzestress dirfte in den kommenden Jahren die Belastungen noch erheblich verstar-
ken. Nach Angaben des Statistischen Landesamts sind allein im Sommer 2019 knapp
1.700 Menschen in Baden-Wlrttemberg aufgrund hoher Temperaturen verstorben.
Wichtig sind daher Strategien, mit denen Stadte Vorsorge betreiben kdnnen, um die
Bevolkerung zu schitzen.

Die Herausforderungen sind in Stadten besonders hoch, da sie so genannte Wéarmein-
seln bilden. Die dichte Bebauung schrankt den natirlichen Luftstrom ein. Geb&ude ha-
ben einen anderen Energie- und Wasseraustausch als Wiesen und Walder. Aul3erdem
strahlen Menschen, Gebaudetechnik und Fahrzeuge viel Warme ab. Im Vergleich zum
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Umland ist die Luft in Stadten bereits jetzt durchschnittlich ein bis drei Grad warmer.
Deshalb wirkt sich die Erderwarmung starker auf das lokale Klima in Stadten aus.

Stadtgrin und Gewasser mildern starke Hitze und Trockenheit durch Verschattung und
Verdunstung ab. Jedoch bedarf es guter Planung und vorausschauender Entscheidun-
gen, um insbesondere auch eine nachtliche Abkluhlung in die urbanen Raume zu brin-
gen. Brunnen, Wasserlaufe und auch Pflanzen lassen sich nur im guten Miteinander mit
der Bevolkerung ins Stadtbild integrieren und bendétigen eben auch Platz. Platz, der
bisher anders genutzt wurde und der rar und teuer ist. Mit zuverlassigen und kleinréau-
mig verfugbaren Informationen steigt die Chance, auch in einem komplexen Umfeld
richtige Entscheidungen zu treffen. Gleichzeitig kann ein Monitoringsystem eingefuhrt
werden, in welchem Umsetzungserfolge zeitnah sichtbar gemacht und bewertet werden
kbnnen.

Die digitalen Methoden zur Erfassung stabiler Informationen reichen von Fernerkun-
dung (Satellitendaten/Befliegung) mit IR-Sensorik fur Thermalkartierungen tber IR-
Ortho-Luftbilder fur Grindach- und Potentialkataster bis hin zu Messungen inkusive
LowCost Sensorik im Bereich der 10T bzw. Citizen Science gegebenenfalls in Verbin-
dung mit KI-Tools fur Prognosen. All diese Techniken zielen darauf ab, die stadtischen
Aktivitaten im Hinblick auf den hohen Anpassungsdruck noch besser auf den Nutzen
der Burgerinnen und Burger auszurichten und hinsichtlich der Kosten-Nutzen-Relation
Zu optimieren.

Die MalRnahme wird federfihrend vom Amt fir Umweltschutz (Abteilung Stadtklimato-
logie) sowie der Stabsstelle Klimaschutz durchgefiihrt.

3.5M5 Urbaner Raum _ Urbane Mobilitat (URUM)
URUM schafft eine Datenplattform und einen Datenhub fir das Flachen- und Mobili-
tatsmanagement im urbanen Raum. Uber die stadtische Geodatenplattform werden
Flachen des Parkraums mit ihren Spezifika (z. B. Parkregelungen, Behindertenstellplat-
ze, Stellplatze fur motorisierte Zweirader, E-Scooter oder Fahrrader / Lieferrader) nutz-
bar und kommunizierbar gemacht. Erprobt werden Sensoren, um speziell die Belegung
von Behindertenstellplatzen und Lieferzonen zu erfassen, zu vergffentlichen und als
historische Daten fur den Planungsprozess und fur verkehrsrechtliche Anordnungen zu
sichern. Fir die Dimensionierung und Verortung von Flachenbedarfen sollen Daten ex-
terner Serviceprovider (z. B. von Sharinganbietern, E-Ladeplatzen) integrierbar sein. Im
Radverkehr ware die Nutzung von STRAVA-Daten oder einer Meldeplattform fur Fahr-
radabstellanlagen denkbar. Mit einer Anbindung an das in Konzeption befindliche Digi-
talisierungsprojekt VIZneo bei der Verkehrsbehdrde sollen kiinftig Baustellen- oder
Veranstaltungsmeldungen mit Informationen zur Verfligbarkeit von Parkflachen mdglich
werden.

URUM bildet die Basis fur den Austausch von Informationen zu Flachen- und Mobili-
tatsangeboten mit Burger*innen, Akteuren und Zielgruppen. Externe Daten und Bele-
gungsdaten werden fiur die stadtischen Fachamter verfigbar gemacht. URUM unter-
stutzt so, Flachen im offentlichen Raum effizienter planen und dynamischer anpassen
zu konnen.
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Die Pilotierung erfolgt im Innenstadtbereich sowie unter Betrachtung des in Entwicklung
befindlichen NeckarParks. Bei der Pilotierung werden spezifische Anwendungen der
Fachamter innerhalb der Landeshauptstadt Stuttgart zusammengefuhrt und bestehen-
de Portale (z. B. MDM-Mobilitats Daten Marktplatz), Standards fur die Datenspezifikati-
on (z. B. Mobility Data Specification - MDS), Schnittstellen und Protokolle genutzt bzw.
laufende Standardisierungsprozesse berticksichtigt. Amteriibergreifende Workflows fir
die Datengenerierung, -integration und -nutzung werden etabliert. Eine raumliche Aus-
weitung auf das Stadtgebiet sowie eine inhaltliche Weiterentwicklung fir kinftige Infor-
mationsservices wird so moglich.

Die MalRnahme integriert Zustandigkeiten verschiedener Fachamter. Die Federflihrung
tbernimmt das Referat Strategische Planung und Nachhaltige Mobilitat (S/OB, Abtei-
lung Mobilitat) in Kooperation mit dem Amt fur 6ffentliche Ordnung (Af0O, Abt. Stral3en-
verkehr).

3.6 M6 Digitales FulRgangerleitsystem (FLS)
Schaffung eines smarten Okosystems fiir die Stuttgarter Innenstadt — bestehend aus
einem grof3flachigen Netz der Wegweiser-Stelen des digitalen Ful3gangerleitsystems
(FLS) und ergdnzenden Services sowie Angeboten.

Die MalRBnahme zielt auf eine intelligente Besucherlenkung (die Vermeidung von Men-
schenansammlungen) und eine partizipative Vernetzung sowie Starkung der innerstad-
tischen Kultur- und Freizeitakteure ab. Die Besucher der Stuttgarter Innenstadt profitie-
ren von einer deutlich erhéhten Servicequalitat: Wichtige Informationen in Echtzeit,
transparente Darstellung vorhandener Veranstaltungsangebote und deren Buchungs-
maoglichkeiten. Die Besucher sollen die Innenstadt als emotionalen Erlebnisraum wahr-
nehmen.

Die MalRnahme bezieht sich auf die Stuttgarter Innenstadt und die dortigen Kultur- und
Freizeitakteure. Das Projekt ist in Deutschland bislang einzigartig, besitzt Transferpo-
tenzial und Leuchtturmcharakter fir Baden-Wiurttemberg und die Landeshauptstadt
Stuttgart.

Voraussetzung fur die Umsetzung der Malinahme bildet die Herstellung und Inbetrieb-
nahme von drei bis vier ersten, prototypischen Wegweiser-Stelen des FLS sowie erste
Tests von Services und Angeboten. In Phase A von M6 sollen auf dieser Basis im Aus-
tausch mit den Innenstadtakteuren Bedarfe analysiert, ggf. bereits vorhandene Daten
und Erkenntnisse zu den innerstadtischen Besuchern bertcksichtigt und technische
Anforderungen eruiert werden. Aus diesen Informationen soll gemeinsam mit den In-
nenstadtakteuren zunéchst ein Konzept fiir ein nutzerzentrisches Service-Okosystem
erarbeitet werden: auf Basis der genannten FLS-Wegweise-Stelen und mit der Definiti-
on erganzender Services und Angebote.

Dieses Konzept soll in Phase B umgesetzt werden: Zum einen, indem die Zahl der

FLS-Wegweiser-Stelen schrittweise von anfangs drei auf bis zu 15 Stlck bis etwa Ende

2027 ausgebaut wird. Zum anderen, indem die theoretisch definierten Services reali-

siert werden: z.B. indem den Besuchern weitere Informationen und Komplementéran-

gebote der innerstadtischen Kultur- und Freizeiteinrichtungen in einer kompakten mobi-
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len Webseite bereitgestellt werden und ein standortbasiertes Marketing erfolgt — um nur
erste, mogliche Ansatze zu skizzieren.

Die MalRnahme wird federfihrend von der Stuttgart Marketing GmbH durchgefihrt.

Hinzu kommt die in Phase A vorgezogene Kurzfristmalinahme ,FuRgangerleitsystem:
Konzeption und Pilot-Stelen®.

3.7M7 Initiative Partizipation Gber BlUrgerbeteiligung (IPBB)
Entwicklung eines neuen Beteiligungsportals mit dem Ziel, innovativste Online-
Beteiligungsformate zu implementieren. Diese sollen kontinuierlich entwickelt und ein-
gesetzt werden. Auch beteiligungsferne Gruppen sollen teilhaben. Deshalb miissen
diese so konzipiert sein, dass sie verstandlich, intuitiv bedienbar und barrierefrei sind.
Das Portal soll alle Beteiligungsprojekte auf der Webseite biindeln. Das Beteiligungs-
portal bezieht sich auf die Gemarkung der Landeshauptstadt Stuttgart. Es bietet auch
quartiers- bzw. bezirksbezogene Formate an (z.B. Neckarpark, Rosensteinquartier), zu
denen die Stadtgesellschaft Anregungen einbringen kann.

Viele Kommunen in Deutschland und Europa beschreiten neue Wege der Online-
Partizipation, oft nur bei einzelnen Projekten, wahrend Stuttgart anstrebt, alle Beteili-
gungen auf einer Plattform zu bundeln. Vorbilder fir innovative E-Partizipation sind:
Wien, Hamburg, Wiesbaden, Bonn, Barcelona, Tartu und Dortmund. Beispiel gibt es
auf folgenden Webseiten:

www.decidim.org/de/ www.consulproject.org/en/
www.eurocities.eu/goals/citizen-engagement

Innovative Online-Beteiligungsformate sollen Teilhabe starken. Die Mitgestaltung, #Co-
Creation der technologischen Infrastruktur durch Birgerdialoge ist essenziell auch fur
die Vorbereitung der IBA27. Die Stuttgarter sollen in hybriden Dialogen vor Ort und digi-
tal die Chance zur Beteiligung an verschiedensten Projekten haben. Transparenz und
Gewinnung von Ideen durch Co-Creation sollen die Akzeptanz stadtischer Entwick-
lungsprojekte und die Arbeit der Stadtverwaltung fordern und weitere Gruppen motivie-
ren. Der Erfolg der Malinahme wird sich konkret an der Zahl der Eingaben bzw. der
Zahl derjenigen Burger*innen messen lassen, die sich an den Projekten online beteili-
gen. Die folgenden Technologien und Methoden sollen dies unterstiitzen:

e verstandliche, tbersichtliche Navigation/Informationsarchitektur
e Niedrigschwelliger LogIn

e geringe Komplexitat

e Einsatz von Personas

e Crowdmapping

e Gamification-Elemente

e 3D- Stadtmodelle

e Dialog der Nutzer*innen, z.B. Forum

e Umfrage-Module

e Benachrichtigungsfunktion
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e innovatives System mit modularem Aufbau, offener Architektur und bidirektiona-
ler Schnittstellenanbindung, Standards

e die laufenden und abgeschlossenen Beteiligungsverfahren werden in das neue
Portal nach dessen Fertigstellung migriert

e Nutzertests

Ein Benchmarking des bisherigen Stuttgarter Portals mit anderen ist bereits erfolgt. Die
erarbeiteten Lésungsvorschlage sollen auf das neue Portal angewendet werden. Das
Portal soll als Best-Practice-Losung eine Vorbildfunktion haben, anhand derer andere
Kommunen eigene Portale entwickeln oder erweitern kénnen.

Die MalRnahme wird federfiihrend von der Abteilung Kommunikation (L/OB-K) und dem
Haupt- und Personalamt durchgefuhrt.

Hinzu kommt die in Phase A vorgezogene Kurzfristmal3hahme ,Hybride und digitale
Birgerbeteiligung®.

4. Nutzen fir die LHS

Durch die Teilnahme am Forderprogramm profitiert die LHS durch folgende Gesichts-
punkte:

- Attraktive Forderquote (65%) mit geringem Eigenanteil (35%)

- Impuls zur Entwicklung einer Smart City Strategie

- Erfullung politischer Forderungen

- Madoglichkeit der Vernetzung und des Wissenstransfers innerhalb der Stadt und
mit anderen Kommunen

- interessante Akteurspartnerschaften im Rahmen des Programms

- Image der LHS als ,Smart City“ kann gefestigt und ausgebaut werden

- Sicherung der digitalen Souveranitét

Finanzielle Auswirkungen

Fir Phase A und B werden Fordermittel in den Jahren 2022 bis 2026 in Hohe von insge-
samt rund 10,6 Mio. EUR erwartet.

Fur die Phase A wird mit einem Volumen in H6he von 1.394.100 EUR und einem zu er-
bringenden Eigenanteil in Héhe von 487.935 EUR gerechnet. Fir die Erarbeitung der
Smart-City-Strategie in "Phase A" ist beabsichtigt zur Erbringung des Eigenanteils bereits
vorhandene Stellen und Budgetmittel einzusetzen.

Fir die Phase B wird mit einem Volumen in H6he von insgesamt bis zu 15 Mio. EUR und
einem zu erbringenden Eigenanteil in Hohe von bis zu 5,25 Mio. EUR gerechnet.

Fur die Umsetzung von Mal3hahmen in "Phase B" ist beabsichtigt, aus dem Themenfeld
Smart City bereits beschlossene Malinahmen sowie Mal3nahmen, deren Umsetzung
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grundsatzlich mit hoher Prioritat zur Umsetzung vorgesehen sind in die Smart-City-
Strategie zu integrieren. Fur die begleitenden Personal- und Sachkosten sollen vorhan-
dene Stellen und Budgetmittel eingesetzt werden. Eine eventuelle Aufstockung von
Budgetmitteln erfolgt maximal in H6he der anteilig zum jeweiligen Teilprojekt zu erwar-
tenden Fordermittel.

Noch nicht in den Haushaltsplanen abgebildete Malinahmen werden im Ublichen Verfah-

ren zum Doppelhaushaltsplan 2022/2023 zur Aufnahme in das Investitionsprogramm an-
gemeldet.

Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
AKR, T, SOS, WFB, S/OB, L/OB, OB/82

Vorliegende Anfragen/Antrage:

Erledigte Anfragen/Antrage:

Dr. Frank Nopper

Anlagen
Anlage 1: Ubersicht der moglichen MalRnahmen Phase B
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Anlage 1 zu GRDrs 234/2021

Im Rahmen der des Forderaufrufs ,Modellprojekte Smart Cities: Stadtentwicklung und
Digitalisierung“ wurden folgende mdogliche MaRnahmen fur Phase B eingereicht:

STUTTGART

lebt Wandel STUﬁGART ‘ %’

Innovation0711 @

IPBB
Integrative Partizipation (ber Birgerbeteiligung
Stuttgart als Mator fiir neuen Konsens: Diversitat der Stadtgesellschaft bei zugleich viel Erfahrung
aus Burger rge ushalt, 1 und vielen weiteren Formaten
loT KSGQ QAK URUM FLS
Connect (K)now: Klimaschutz: Quartiersbezogene Urbaner Raum, Digitales
Smartes Netz fir Energie im Anpassung an urbane Mobilitat FuBgangerleitsystem
Stadt und Birger Gebaude und Quartier Klimawandelfolgen
Schnelle Entscheidungen brauchen Dichte Bebauung, geringer Eigen- Hitzestress, Extremwetter, urbane Flachenkonkurrenz, Flachenneu- Das Potenzial ist groB, dach es
Echtzeit-Daten. Zugleich miissen wir heim-Anteil und herausforderndes Dichte und Kessellage: Wie kénnen verteilung und Post-Covid im &ffent- braucht Impulse. Und gibt es eine
proprietare Ldsungen vermeiden, Vermieter-Mieter-Dilemma, zudem auf  wir mit dem Klimawandel leben? Wie lichen StraBenraum. Wachsende neue Raumaufteilung Post-Covid?
Standards nutzen, Systeme vernetzen PV begrenztes Potenzial fur erneuer- viel blaue und grine Infrastruktur Vielfalt nutzbarer Verkehrs- und Mobi-  Wir wollen daher Infos zu touristischen
und die Sicherheit erhchen. bare Energien im urbanen Raum: Wie brauchen wir in den Stadtvierteln und litatsdaten. Wie managen wir Flachen und kulturellen Angebeten liefern,
gestalten wir die Energiewende? wie aktivieren die Potenziale? effizient, flexibel und zielgruppen- Info-Stelen mit WLAN ausstatten und
spezifisch? die Stuttgarter Staffele aktivieren.

©

SGA

Stadtsimulation und Government Analytics
Wir missen lernen mit neuen Datenarten und -mengen umzugehen, wir waollen daraus Informationen generieren und optimiertes,
effizientes Verwaltungshandeln ableiten und die digitale Souveranitat der Kemmune starken.
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