Landeshauptstadt Stuttgart GRDrs 110/2012
Referat Stadtebau und Umwelt Neufassung
Gz: StU

Stuttgart, 20.09.2012

Verkehrslenkende und stadtebauliche BegleitmaBnahmen in den Stadtbezirken Stuttgart-Bad
Cannstatt, Stuttgart-Ost und Stuttgart-Zuffenhausen im Zusammenhang mit dem
Bebauungsplan Rosensteintunnel/Leuzetunnel in Stuttgart-Bad Cannstatt (Ca 264)

BeschluBvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart Sitzungstermin
Ausschuss fir Umwelt und Technik Vorberatung offentlich 02.10.2012
Ausschuss fir Umwelt und Technik Vorberatung offentlich 09.10.2012
Gemeinderat Beschlussfassung offentlich 25.10.2012

BeschluBantrag:

1. Die nachfolgend aufgeflhrten BegleitmaBnahmen im Zusammenhang mit dem
Bau des Rosensteintunnels/Leuzetunnels werden zustimmend zur Kenntnis
genommen. Es ist geplant, die MaBnahmen ab 2013 bis spatestens zwei Jahre
nach Fertigstellung des Rosensteintunnels zu realisieren.

2. Vom vorgesehenen Zeitplan der MaBnahmenrealisierung wird zustimmend
Kenntnis genommen. Die Umsetzung der ersten BegleitmaBnahmen erfolgt in
den Jahren 2013 bis 2014 und ist durch den entsprechenden Beschluss des
Gemeinderats im Rahmen der Beratungen zum Haushalt 2012/13 finanziert.

Kurzfassung der Begriindung:
Ausfihrliche Begriindung siehe Anlage 1

In den Stadtbezirken Bad Cannstatt, Ost und Zuffenhausen sind Anteile an
Durchgangsverkehr vorhanden, die die standig Uberlastete BundesstrafBe B10
umfahren und als Alternative das nachgeordnete StraBennetz nutzen. Die davon
betroffenen StraBen flhren aber zu einem groBen Teil durch schitzenswerte
Bereiche wie z. B. Wohn- und Einkaufsquartiere. Mit der Realisierung des
Rosensteintunnels und den verbesserten Verkehrsbeziehungen Richtung Innenstadt
(neuer direkter Linksabbieger der B14) und Richtung Bad Cannstatt (neue
Abbiegebeziehung von der NeckartalstraBe aus) wird u. a. das Ziel erreicht, die
bisher von Durchgangsverkehr belasteten Stadtbezirke zu entlasten.

Erganzend zur Realisierung des Rosensteintunnels/Leuzetunnels werden
BegleitmaBnahmen umgesetzt, die diese Zielsetzung unterstitzen sollen. Die
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MaBnahmen sollen die Kapazitdten im nachgeordneten StraBennetz dauerhaft so
begrenzen, dass die bisher vom Durchgangsverkehr betroffenen StraBen als
Alternative zur B10 nicht mehr attraktiv sind.

Ein Teil der MaBnahmen kann schon in den nachsten Jahren vor der Fertigstellung
des Rosensteintunnels/Leuzetunnels umgesetzt werden. Fir die MaBnahmen, die

die Kapazitat des nachgeordneten StraBennetzes deutlich beeinflussen, ist jedoch

das fertig gestellte Projekt zwingende Voraussetzung.

Schon im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan Pragsatteltunnel wurde ein
vergleichbarer MaBnahmenkatalog vom Gemeinderat beschlossen (GRDrs.
22/2000).

Darin wurden MaBnahmen benannt, die ebenfalls Bestandteil dieser Vorlage sind,
jedoch wegen der verkehrlichen Randbedingungen noch nicht umgesetzt werden
konnten. Der Bau des Rosensteintunnel/Leuzetunnel schafft die Voraussetzungen,
um einige seit langer Zeit geplante MaBnahmen zur Aufwertung von StraBen im
nachgeordneten StraBennetz umsetzen zu kénnen.

Die MaBnahmen und deren geplanter Realisierungszeitraum sind nachfolgend
aufgefthrt und werden in der ausfihrlichen Begriindung genauer beschrieben. Eine
Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fir alle Kfz im Zuge der B10
auf 60km/h im Zusammenhang mit dem Rosensteintunnel soll Bestandteil weiterer
Diskussionen sein.

Bad Cannstatt

N | Bezeichnung Finanzierung Ausfihrungsz
r. eitraum
1 | Wegnahme jeweils einer Fahrbahn Teil des Gesamtprojekts | Nach 2018
in der Prag- und NeckartalstraBe (ohne stadtebauliche
MaBnahmen)
2 | Umbau der Kreuzung Teil des Gesamtprojekts | Nach 2018
Rosensteinbricke Nord
3 | Anpassung der Kreuzung Mittelfristig bereit gestellt [ 2016
LéwentorstraBe/Am Wolfersberg
4 | Teilweise Umgestaltung der Mittelfristig bereit gestellt [ 2017/2018

BriickenstraBe und Umbau der
Kreuzung Altenburger
Steige/HaldenstraBe/
BrickenstraBe

der Wilhelmastra3e und
Umgestaltung

5 | Wegnahme eines Fahrstreifens in Mittelfristig bereit gestellt [ Nach 2018

der SchonestraBe und
Umgestaltung

6 | Wegnahme eines Fahrstreifens in Mittelfristig bereit gestellt | Nach 2018
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7 | Anpassung der Kreuzung Prag-/ Teil des Gesamtprojekts | Nach 2018




| QuellenstraBe
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Ost

Nr. | Bezeichnung Finanzierung Ausfliihrungsz
eitraum
8 | Anschluss der WerderstraBBe an die | Im Haushalt 2012/2013 frihestens
B14 finanziert 2014
9 | Anpassung der Kreuzung Stéckach | Mittelfristig bereit gestellt | 2015
10 | Umgestaltung der TalstraBe von Finanzierung offen Angestrebt
der WagenburgstraBe bis zur 2015/2016
Kreuzung Tal-/Wangener StraBe
11 | Umbau der Kreuzung Wangener Finanzierung gesichert 2013
StraBe/TalstraBe (Sanierungsgebiet)
12 | Anpassung der Kreuzung Ulmer Finanzierung aus Mitteln | 2013
StraBe/TalstraBe fir MaBnahme 8, die
wegen noch fehlender
rechtlicher Grundlage
zurickgestellt werden
muss
12 | Umbau der Brendlekreuzung Finanzierung offen frihestens
a 2014
13 | Einbau eines larmmindernden Teil des Gesamtprojekts | 2016/2017
Asphalts an der B10/B14
UferstraBBe
14 | Verbesserung der Mittelfristig bereit gestellt [ 2015
Verkehrsliberwachung an der
Kreuzung UferstraBe/TalstraBe
15 | Erstellung einer Stadtebaulichen Mittelfristig bereit gestellt [ 2016/2017
Machbarkeitstudie ,Stadt am Fluss"
Zuffenhausen
N | Bezeichnung Finanzierung Ausfliihrungsz
r. eitraum
1 | Anpassung der Kreuzung Im Haushalt 2012/2013 2014
6 | Halden-rain-/Schozacher StraBe finanziert
1 | Einrichtung einer Mittelfristig bereit gestellt [ 2015
7 | FuBgangerlichtsignalanlage beim
Wohngebiet ,Im Raiser®
1 | Umbau der Kreuzung Schozacher Mittelfristig bereit gestellt [ 2017
8 | StraBe/TapachstraBe/Roter Stich
1 | Anderung der Signalisierung an der - Fertig gestellt
9 | Kreuzung
Ludwigsburger-/Zabergau-straBe
2 | Umbau der ZabergaustraBBe - Fertig gestellt
0 | zwischen Ludwigsburger und
Marbacher StraBe
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1 zwischen HohensteinstraBe und

2 | Umbau der Ludwigsburger StraB3e Mittelfristig bereit gestellt [ 2016/2017

StraBe/MarconistraBe und
Umgestaltung der Schwieberdinger
StraBe zwischen Marconi- und
LorenzstraBe

Friedrichswahl
2 | Umbau der Kreuzung Im Haushalt 2012/2013 2013/2014
2 | Schwieberdinger finanziert

Finanzielle Auswirkungen

Bereits realisierte MaBnahmen

- Kreuzung Ludwigsburger/ZabergaustraBe (19)
- Umbau der ZabergéaustraBe (20)

Aus andern Mitteln realisierte MaBnahme

- Kreuzung Wangener StraBe /TalstraBBe (11)

Finanzierung im Gesamtprojekt

- Rickbau Prag- und NeckartalstraBe (ohne stadtebauliche MaBnahmen (1)
- Kreuzung Rosensteinbriicke Nord (2)

- Kreuzung Prag-/QuellenstraBe (7)

- Larmmindernder Asphalt (13)

Im Doppelhaushalt 2012/13 finanzierte BegleitmaBnahmen (1,285 Mio.€)

- Anschluss WerderstraBe (8)
- Kreuzung Haldenrain-/Schozacher StraBe (16)
- Schwieberdinger-/MarconistraBBe (22)

BegleitmaBnahmen in der mittelfristigen Finanzplanung ab 2015 (5,380 Mio.€)

- Kreuzung LéwentorstraBe/Am Wolfersberg (3)

- Altenburger Steige/HaldenstraBe/BriickenstraBe (4)
- Umgestaltung WilhelmastraBBe (5)

- Umgestaltung SchénestraBe (6)

- Kreuzung Stéckach (9)

- Ulmer StraBe/TalstraBe (12)

- Verkehrstiberwachung Ulmer StraBe/TalstraBe (14)
- Machbarkeitsstudie ,Stadt am Fluss® (15)

- FuBgéangerlichtsignalanlage Nahe ,Im Raiser® (17)
- Schozacher StraBe/TapachstraBe/Roter Stich (18)
- Umbau Ludwigsburger StraBe (21)

Nicht finanzierte MaBnahmen
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- Umgestaltung TalstraBBe (10)
- Brendlekreuzung (12a)

Beteiligte Stellen
T, RSO, WFB
Vorliegende Antrage/Anfragen

Antrag Nr. 154/2010 der SPD-Gemeinderatsfraktion

Matthias Hahn
Birgermeister

Anlagen
1. Ausfihrliche Begrindung

2. L:Jbersichtsplan Zuffenhausen bis Bad Cannstatt
3. Ubersichtsplan Ost14. Kostenaufstellung
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Ausfihrliche Begriindung

MaBnahme 1

Wegnahme jeweils einer Fahrbahn in der Prag- und NeckartalstraBe

Der heute im Zuge der Prag- und NeckartalstraBe abzuwickelnde Verkehr der
BundesstraBe 10 wird kinftig durch den Rosensteintunnel aufgenommen. Dies fuhrt
zu einer massiven Reduzierung der Verkehrsmengen auf diesen StraBen und
ermdglicht deren stadtebauliche Aufwertung. Die heute vorhandenen
StraBenquerschnitte kdnnen den neuen, deutlich geringeren Verkehrsmengen
angepasst werden. Sowohl in der Prag- als auch in der NeckartalstraBe kann ein
groBer Teil der bestehenden Zweibahnigkeit aufgegeben werden. Jeweils eine
Fahrbahn kann zurtick gebaut werden. Dadurch wird die Umgestaltung und
Aufwertung des Bereichs rund um die Uberregional bedeutende Wilhelma mit dem
Eingangsvorfeld und der Haltestelle ermdglicht.

Die AusgleichsmaBnahmen (u. a. Rickbau PragstraBe/NeckartalstraBe) sind bereits
Uber das Projekt finanziert. Zum Rlckbau der PragstraBe gemaB den Darstellungen
des Bebauungsplanentwurfs mit Langsparkierung und Baumbeeten an der
bebauten Seite der PragstraBe sind weitere UmgestaltungsmaBnahmen erforderlich,
weil die AusgleichsmaBnahmen an dieser Stelle nur die verkehrlichen
Mindestanforderungen sicherstellen. Diese Umgestaltungen sind bisher nicht
finanziert. Die Kosten werden auf ca. 3,9 Mio. € geschatzt.

MaBnahme 2

Umbau der Kreuzung Rosensteinbriicke Nord

Der heute im Zuge der Prag- und NeckartalstraBe abzuwickelnde Verkehr der
BundesstraBe 10 ,Uber Eck® pragt die stadtebauliche Situation an der Kreuzung.
Insbesondere flr Familien, altere Menschen und mobilitdtseingeschrankte
Personen, die an der Stadtbahnhaltestelle ,Rosensteinbriicke” der U13 ankommen
und die Wilhelma besuchen wollen, ist die Querung der bestehenden Kreuzung mit
Verkehrsmengen von ca. 50.000Kfz/Tag und der anschlieBende Weg entlang der
BundesstraBe 10 bis zum begrinten Vorfeld der Wilhelma auch aus subjektivem
Sicherheitsempfinden heraus unangenehm. Die angrenzende Bebauung aus der
Griinderzeit kann mit den vorhandenen Verkehrsbelastungen ebenfalls nicht
nachhaltig und positiv entwickelt werden. Mit der Realisierung des
Rosensteintunnels wird dieser Bereich massiv entlastet und ermdéglicht den
Rackbau der Kreuzung auf eine stadtebaulich der értlichen Situation angemessene
Dimension, die auch der Nahe des Neckars Rechnung tragt. Durch den
wegfallenden Verkehr der B10 ergeben sich zusatzlich Potenziale fir eine
verbesserte Abwicklung des Stadtbahnverkehrs. Das Wilhelma-Theater-Umfeld
kann deutlich aufgewertet werden.

MaBnahme 3

Umbau der Kreuzung LéwentorstraBe/Am Wolfersberg

Die bestehende Kreuzung wird im Rahmen des laufenden Baus der Stadtbahnlinie
U12 durch die LéwentorstraBe umgestaltet. Heute ist die Kreuzung sehr groBzigig
dimensioniert. Sie wird mit dem Bau der Stadtbahn so veréndert, dass die
Abwicklung des Stadtbahnverkehrs bevorrechtigt méglich ist. Aus Richtung Rot gibt
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es heute einen separaten Rechtsabbiegefahrstreifen in Richtung Léwentor, der zur
Begrenzung der Kapazitat wegfallen soll. Die MaBnahme sieht vor, dass der
separate Rechtsabbiegestreifen zuriick gebaut und der Rechtsabbieger auf dem
vorhandenen Geradeausfahrstreifen mit abgewickelt wird (Kombination ,geradeaus
und rechts®).

MaBnahme 4

Umbau der Kreuzung Altenburger Steige/HaldenstraBe/BriickenstraBBe sowie
teilweise Umgestaltung der BriickenstraBe

Die bestehende Kreuzung hat eine stadtebaulich und verkehrlich wichtige Funktion:
Sie erschlieBt aus Richtung Norden, also vom Hallschlag kommend, sowie (ber die
HaldenstraBBe aus Richtung Miinster und aus Richtung PragstraBe die
Neckarvorstadt. Dieses Quartier steht mit seiner gemischten Struktur mit Wohnen
und Gewerbe seit vielen Jahren bezlglich einer stadtebaulichen Aufwertung im
Mittelpunkt. Die BrickenstraBe ist die zentrale ErschlieBungsachse der
Neckarvorstadt. Sie weist heute aber auch einen deutlichen Verkehrsanteil auf, der
im Zuge der Strecke Bad Cannstatt — Hallschlag — Rot die BundesstraBe 10 umféahrt
und die positive Entwicklung des Quartiers einschrankt. MaBnahmen zur Aufwertung
dieses Bereichs sind daher unbedingt erforderlich. Einer grundlegenden
Umgestaltung der Kreuzung werden durch die geometrischen und topografischen
Randbedingungen Grenzen gesetzt. Die MaBnahme sieht vor, aus Richtung
Hallschlag kommend, die Altenburger Steige auf einen Fahrstreifen zurlick zu
bauen. Verbesserungen ergeben sich fir den FuBganger- und Radverkehr. Im
Bereich der Kirche St. Martin ist geplant, den Halt der Buslinien auf die Fahrbahn zu
verlegen. Hieraus ergeben sich Verbesserungsmadglichkeiten im Seitenraum, die vor
allem den FuBgéangern, aber auch dem stadtebaulichen Umfeld zu Gute kommen.

MaBnahme 5

Wegnahme eines Fahrstreifens in der WilhelmastraBe und Umgestaltung

Die WilhelmastraBe nimmt als EinbahnstraBe sowohl den Verkehr aus Richtung
NeckartalstraBe/Munster als auch aus Richtung BriickenstraBe/Hallschlag auf, der
sein Ziel gréBtenteils in der Innenstadt hat. Durch den Bau des Rosensteintunnels
wird auch diese StraBe so entlastet, dass sie von heute drei auf zwei Fahrstreifen
zurtck gebaut werden kann. Diese Dimensionierung entspricht der kiinftigen
verkehrlichen Funktion und eréffnet die Aufwertung des angrenzenden
Wohnquatrtiers aus der Grinderzeit und des StraBenraums durch Begriinung. Mit
dem Wegfall eines Fahrstreifens kénnen zusatzliche Parkplatze und mehrere
Baumstandorte realisiert werden.

MaBnahme 6

Wegnahme eines Fahrstreifens in der SchénestraBe und Umgestaltung

Die SchénestraBe kann durch den Bau des Rosensteintunnels/Leuzetunnels sehr
stark entlastet werden. Dadurch wird eine Umgestaltung der SchénestraBe méglich,
die schon lange gefordert wird und die das angrenzende Seilerviertel aufwerten soll.
Ebenso kann durch den Umbau der StraBe deren Barrierewirkung reduziert und die
Anbindung an den Seilerwasen und das Neckarufer deutlich verbessert werden. Die
MaBnahme sieht vor, die SchénestraBe durch einen auch aus Brandschutzgriinden
erforderlichen 5m breiten Gehweg und zusatzlich durch Senkrechtparkplatze mit
einer Tiefe von ebenfalls 5m entlang der Bebauung von dieser abzusetzen. Die
Senkrechtparkplatze sollen durch Baumstandorte gegliedert werden.
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MaBnahme 7

Umbau der Kreuzung Prag-/QuellenstraBBe

Das Gewerbegebiet Im Schwenkrain/QuellenstraBe ist heute nur unzureichend
erschlossen. Es liegt zwar direkt an der B10, jedoch verhindert die Mittellage der
Stadtbahn eine universelle ErschlieBung des Gewerbegebiets. Nachdem der
Rosensteintunnel den Verkehr der B10 aufnimmt und dadurch die parkseitige
Fahrbahn aufgegeben werden kann, wird auf der bebauten Seite eine einbahnige
StraBe fir beide Fahrtrichtungen zur Verfigung stehen. Dadurch kann kiinftig aus
dem Gebiet nicht nur in Richtung Norden, sondern auch in Richtung Bad
Cannstatt/B10/B14 direkt gefahren werden. Durch diese verbesserte Anbindung und
der Reduzierung der Verkehrsbelastung wird das Gebiet deutlich aufgewertet. Die
MaBnahme sieht die Realisierung einer signalgeregelten Kreuzung mit einer
Querungsmaglichkeit fir FuBganger und Radfahrer entlang der PragstraBe vor.

MaBnahme 8

Anschluss der WerderstraBe an die B14

Wéhrend das gesamte Quartier im Bereich der NeckarstraBe in Richtung Bad
Cannstatt/B10/B14 mit der Einmindung VillastraBe/B14 gut erschlossen ist, fehlt in
Richtung Innenstadt eine Anbindung auf kurzem Wege, die eine Entlastung des
Gebiets erméglichen wirde. Die MaBnahme sieht vor, in der Achse der
WerderstraBe einen Anschluss an der B14 durch eine Fahrbahn mit zwei
Linksabbiegefahrstreifen Richtung Innenstadt zu schaffen. Dadurch kann die
NeckarstraBe und der umgebende durch gemischte Nutzung gepragte Bereich von
Verkehr entlastet werden. Die rechtliche Grundlage zur Umsetzung des Anschlusses
muss noch hergestellt werden, so dass die Ausfiihrung friihestens ab 2014 méglich
ist.

MaBnahme 9

Umbau der Kreuzung Stockach

Die Umgestaltung der Kreuzung am Stéckach ist schon seit vielen Jahren
Bestandteil von Diskussionen. Dabei wurde auch immer wieder das Ziel formuliert,
die Durchléssigkeit in Richtung Innenstadt zu begrenzen, um die NeckarstraBe und
die HackstraBe fir den durchfahrenden Verkehr nicht attraktiv zu machen. Die heute
vorhandenen zwei Fahrstreifen in den Aufstellbereichen der Neckar- und der
HackstraBe vor der Kreuzung werden durch Umsetzung der MaBnahme auf einen
Fahrstreifen reduziert. Dadurch kann das Angebot flir den Radverkehr verbessert
werden. Unabhangig davon ist es ein wichtiges Ziel, die Kreuzung und deren Umfeld
stadtebaulich grundlegend zu verbessern.

MaBnahme 10

Umgestaltung der TalstraBe

Die Qualitat von VorbehaltsstraBen, also StraBen mit einer HaupterschlieBungs- und
Sammelfunktion, ergibt sich vor allem aus der Frage einer richtigen Dimensionierung
des StraBenraums, nicht nur fir den Kfz-Verkehr, sondern vor allem fir die
schwéacheren Verkehrsteilnehmer. Ein StraBenraum, der durch ausreichend breite
Gehwege und einer angemessenen Begrinung durch Baumstandorte gepragt ist,
fuhrt zu einer stadtebaulichen Aufwertung auch der umgebenden Bebauung. Vor
allem bei Wohnnutzungen ist dieser Gesichtspunkt von groBer Bedeutung.
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Die MaBnahme 10 sieht vor, auf Grundlage eines noch zu erstellenden
Gesamtkonzepts die TalstraBe mit mehreren Baumstandorten aufzuwerten.

MaBnahme 11

Umbau der Kreuzung Wangener StraBe/TalstraBBe

Die Kreuzung liegt in einem Sanierungsgebiet und wird durch die Gaisburger Kirche
gepragt, die sich oberhalb dieses Bereichs befindet. Durch die Umgestaltung der
Kreuzung soll die Aufwertung des stadtebaulichen Umfelds unterstitzt werden.
Bestandteil des Umbaus ist eine Neugestaltung der Kreuzung im Zuge der TalstraBe
und eine damit verbundene deutliche Verbreiterung der begleitenden Gehwege an
der TalstraBe. Zum Umbau gehért die Realisierung mehrerer neuer Baumstandorte.
Aus Richtung BundesstraBe 10 kommend entféllt ein Geradeausfahrstreifen in
Richtung Innenstadt, wodurch die heute vorhandene Kapazitat der Kreuzung
reduziert und eine Erweiterung der Gehwegflachen mdglich wird.

MaBnahme 12

Umbau der Kreuzung Ulmer StraBe/TalstraBe

Es ist heute fur den Kfz-Verkehr (Busse ausgenommen) nicht méglich, aus Richtung
Ulmer StraBe in Richtung Innenstadt zu fahren. Dadurch muss der Verkehr in diese
Richtung die parallel verlaufende Wangener StraB3e nutzen, was zu
Larmbelastungen in den oberhalb liegenden Wohngebieten flhrt. Dies betrifft auch
den Verkehr aus dem angrenzenden Gewerbegebiet. Durch die Einrichtung des
Linksabbiegers in Richtung Innenstadt wird sowohl die Wangener StraBBe entlastet
als auch das Gewerbegebiet besser an das HauptstraBennetz angeschlossen.
Diese MaBnahme besteht darin, die heute in der Ulmer StraBe vorhandene Busspur
als Linksabbiegefahrstreifen umzumarkieren und die Kreuzung fur alle
Verkehrsbeziehungen voll zu signalisieren. Der Busverkehr wird an der Kreuzung
bevorrechtigt.

MaBnahme 12a

In der Brendlekreuzung ist derzeit der StraBenzug Wangener StraBBe — Ulmer StraBe
in Richtung Wangen als durchgehende StraBe gefuhrt. Der durch das
Gewerbegebiet Gaisburg fiihrende Teil der Ulmer StraBe ist untergeordnet
angeschlossen. Um den Verkehr von der Wangener- auf die Ulmer StraBe zu
verlagern ist neben der MaBnahme 12 auch eine direkte Verkehrsfiihrung im Zuge
der Ulmer StraBe und untergeordnete Anbindung der Wangener StraBBe erforderlich.

MaBnahme 13

Einbau eines larmmindernden Asphalts an der B10/B14 UferstraBe

Mit dem Bau der dritten Leuzetunnelréhre wird auch das komplette Fahrbahnvorfeld
im Portalbereich verandert und muss neu hergestellt werden. Die neue Rbhre
entsteht auf der Seite des Stadtteils Berg und wird kiinftig den Verkehr der B10 in
Richtung Esslingen und der B14 in Richtung Waiblingen aufnehmen. Die heute
bestehende Tunnelrdhre der B10 in Richtung Esslingen wird in ihrer Fahrtrichtung
gedreht und nimmt kiinftig den Verkehr der B14 in Richtung Innenstadt auf (neuer
direkter Linksabbieger). Zur Herstellung dieser Verkehrsldsung sind mehrere
Zwischenzustande notwendig, die Fahrbahnen missen dazu mehrfach verlegt
werden. Die heute vorhandene Fahrbahn wird im endgultigen Zustand véllig
erneuert sein. Dieser endgultige Bau kann dazu genutzt werden, an dieser Stelle
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statt eines herkdmmlichen Belags einen larmmindernden Belag einzubauen, durch
den eine Reduzierung des Larms erreicht wird, die in der Literatur mit bis zu 5-6 dB
angegeben wird. Dadurch kann die Auswirkung einer in diesem Bereich
prognostizierten Verkehrszunahme und sich die dadurch ergebende Larmbelastung
mehr als kompensiert werden.

MaBnahme 14

Verbesserung der Verkehrsiiberwachung an der Kreuzung
UferstraBe/TalstraBe

Die TalstraBe wird als Ausweichstrecke vor allem dann attraktiv, wenn flir den aus
Richtung Esslingen/Waiblingen kommenden Kfz-Verkehr erkennbar ist, dass der
Bereich am Leuze Uberlastet ist. Dies ist haufig der Fall. Die Alternative flhrt dann
fir viele Verkehrsteilnehmer Uber die TalstraBe. Dabei wird Gber die Griinphase des
bestehenden Linksabbiegefahrstreifens hinaus sehr haufig auch noch dann in die
TalstraBe abgebogen, wenn die Rotphase bereits erreicht ist. Die MaBnahme
besteht darin, an dieser Stelle eine Uberwachungsanlage einzurichten, um das
Abbiegen noch bei Rot zu reduzieren und somit auch das Sicherheitspotenzial zu
erhéhen.

MaBnahme 15

Erstellung einer Stadtebaulichen Machbarkeitstudie ,,Stadt am Fluss*
Insbesondere der Abschnitt der B10/B14 der UferstraBe zwischen dem Portal des
Leuzetunnels und der Einmindung der PoststraBe war in den vergangenen Jahren
immer wieder Gegenstand stadtebaulicher Uberlegungen. Hauptfrage war dabei
stets, ob und wie es mdglich ist, die Bebauung des Stadtteils Berg an den Neckar
heran zu fihren. Es liegen zwar einige Studien zu diesem Thema vor, jedoch keine
grundlegende Untersuchung, die aufzeigt, mit welchen konkreten Schritten unter
Berucksichtigung der schwierigen Randbedingungen diesem Ziel naher gekommen
werden kann. Ziel der Machbarkeitsstudie soll weniger sein, visionare Uberlegungen
zu entwickeln als vielmehr Antworten zu finden, mit welchen MaBnahmen dieser
Neckaruferbereich stadtebaulich positiv entwickelt werden kann.

MaBnahme 16

Umbau der Kreuzung Haldenrain-/Schozacher StraBBe

Die Schozacher StraBe ist Teil der Ausweichstrecke, die alternativ zur B10 genutzt
wird. Daher soll die Kapazitat der Ausweichstrecke begrenzt werden. Dazu sollen
mehrere kleine MaBnahmen beitragen, die sich zwar als EinzelmaBnahme nicht
stark auswirken, aber in der Summe dazu flihren, dass der Zeitvorteil der
Ausweichstrecke nicht mehr gegeben ist. Eine dieser MaBnahmen ist der Wegfall
des heute aus Richtung Kelterplatz Zuffenhausen vorhandenen separaten
Rechtsabbiegefahrstreifens. Er soll zuriickgebaut werden. Klnftig kann auf dem
jetzigen Geradeausfahrstreifen auch nach rechts abgebogen werden. Dadurch muss
dieser Verkehr zusatzlich zur Signalphase des Geradeausverkehrs mit abgewickelt
werden und fuhrt so tendenziell zu einem héheren Grinzeitbedarf im Zuge der
HaldenrainstraBe.

MaBnahme 17

Einrichtung einer FuBgangerlichtsignalanlage beim Wohngebiet ,Im Raiser”
Dieser signalgeregelte Uberweg soll ein zusatzliches Angebot fir die FuBganger aus
dem Wohngebiet ,Im Raiser” sein, die die Schozacher StraBBe queren wollen. Die
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Anlage war bereits im Bebauungsplan in etwa in Verlangerung des
Herbert-Czaja-Wegs vorgesehen, wurde jedoch nicht umgesetzt.

MaBnahme 18

Umbau der Kreuzung Schozacher StraBe/TapachstraBe/Roter Stich

Bestandteil des Bebauungsplans fir das Wohngebiet ,Im Raiser” ist der Umbau der
Kreuzung Schozacher StraBe/TapachstraBe/Roter Stich in einen Kreisverkehr. Er
hatte den Vorteil, insbesondere die heute nicht zur Verfligung stehenden
Verkehrsbeziehungen aus Richtung Hallschlag Richtung Roter Stich und aus
Richtung HaldenrainstraBe Richtung TapachstraBBe herzustellen. Allerdings ist auch
auf Grund des heutigen hohen Anteils an Durchgangsverkehr die Leistungsfahigkeit
flr einen Kreisverkehr in den Spitzenzeiten nicht durchgéangig gegeben. AuBerdem
wirde ein Kreisverkehr an dieser Stelle vor allem in den verkehrsschwéacheren
Tageszeiten dem Ziel widersprechen, die Verkehrsmenge an diesem
Eingangsbereich nach Rot steuern und begrenzen zu kénnen. Die MaBnahme sieht
daher vor, an der bestehenden Kreuzung die heute nicht vorhandenen
Linksabbiegemdglichkeiten zu ergédnzen. Dadurch werden die Wohnquartiere der
naheren Umgebung, auch die kiinftige Bebauung entlang des Roten Stich kiinftig
besser und auf kurzem Wege erschlossen. Gleichzeitig wird aber die Kapazitat
entlang der Schozacher StraBe begrenzt, da die heute nicht vorhandenen
Linksabbiegemdglichkeiten zu einem zusatzlichen Bedarf an Signalzeiten flhren.
Ein Kreisverkehr an dieser Stelle soll aus den genannten verkehrlichen Griinden
nicht weiter verfolgt werden.

MaBnahme 19

Anderung der Signalisierung an der Kreuzung Ludwigsburger/ZabergaustraBe
Die auBere Ludwigsburger StraBBe und der untere Abschnitt der ZabergaustraBe
gehdren zu der Ausweichstrecke als Alternative zur B10, die Gber den Rotweg, die
Schozacher StraBe, den Hallschlag und die Altenburger Steige nach Bad Cannstatt
fihrt. Aus Richtung B27 kommend wird der Verkehrsfluss in Richtung Rot durch die
Anderung der Signalisierung an der Kreuzung Ludwigsburger-/ZabergéustraBe so
weit wie mdglich begrenzt. Die MaBnahme wurde bereits umgesetzt.

MaBnahme 20

Umbau der ZabergaustraBe zwischen Ludwigsburger und Marbacher StraBBe
Wahrend die MaBnahme 19 rein signaltechnisch ist, wurde mit der MaBnahme 20
durch die Umgestaltung der unteren ZabergaustraBe, die bereits fertig gestellt ist,
ein Rlckbau realisiert. Im StraBenabschnitt zwischen der Ludwigsburger und der
Marbacher StraBe wurde ein Fahrstreifen weggenommen. Die gewonnene Flache
wurde genutzt, um an dieser Stelle ein Angebot fiir den Radverkehr im Zuge der
Hauptradroute zwischen Stammheim/Neuwirtshaus und Mihlhausen zu schaffen.

MaBnahme 21

Umbau der Ludwigsburger StraBe zwischen HohensteinstraBe und
Friedrichswahl

Dieser StraBenabschnitt ist neben dem unter der MaBnahme 22 aufgefiihrten
Bereich der letzte StraBenabschnitt, der noch die Dimensionierung der friiheren
BundesstraBe (B27) aufweist. In der Gegenrichtung wurde bereits vor Jahren ein
entsprechender Rickbau zu Gunsten der Herstellung eines Radfahrstreifens
vorgenommen. Eine Umsetzung der MaBnahme vor Fertigstellung des
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Rosensteintunnels ist problematisch, da aus Richtung FrankenstraB3e eine
vergleichsweise hohe Verkehrsmenge zuflieBt. Denkbar ware vor der endgultigen
Umsetzung ein Verkehrsversuch, um die Wirksamkeit der MaBnahme sicher zu
stellen. Die MaBnahme beinhaltet den Wegfall eines Fahrstreifens. Mit der
gewonnenen Flache soll vergleichbar wie in der Gegenrichtung ein Angebot fir den
Fahrradverkehr in Richtung Innenstadt geschaffen werden, entweder durch den Bau
eines gemeinsamen Geh- und Radwegs oder durch die Abmarkierung eines
Radfahrstreifens auf der Fahrbahn.

MaBnahme 22

Umbau der Kreuzung Schwieberdinger StraBe/MarconistraBe und
Umgestaltung der Schwieberdinger StraBe zwischen Marconi- und
LorenzstraBBe

Dieser StraBenabschnitt ist im Zuge der alten B10 in der Schwieberdinger Stral3e
der letzte, der noch die Dimensionierung der friiheren BundesstraBe aufweist. Vom
Porscheplatz kommend geht die Gewerbenutzung an der kiinftig wieder wichtigeren
Hauptzufahrt des Mercedes- bzw. friiheren Alcatel/SEL-Gelandes an der
LorenzstraBe Uber in einen stadtebaulich gemischten Bereich, der inzwischen auch
groBe Anteile an Wohnnutzungen aufweist. Es ist offensichtlich, dass der
vorhandene StraBenraum dem stadtebaulichen Wandel nicht Rechnung tragt. Der
Ubergang zwischen gewerblicher Nutzung und einer gemischten Nutzung soll sich
auch im StraBenraum abbilden. Mit der Umsetzung der MaBnahme soll dieses Ziel
erreicht werden. Sudlich der MarconistraBe ist die Wegnahme eines Fahrstreifens
vorgesehen, dadurch kann der westliche Gehweg verbreitert und mit einem Angebot
fir den Fahrradverkehr erganzt werden. Zwischen der Marconi- und der
LorenzstraBe wird ebenfalls ein Fahrstreifen entfernt. Ebenfalls auf der Westseite
der Schwieberdinger StraBe soll ein gemeinsamer Geh- und Radweg entstehen, die
Bebauung und die straBenrdumliche Situation soll durch die Herstellung von 7
Baumstandorten aufgewertet werden. Zudem werden MaBnahmen zur
Beschleunigung des Busverkehrs gefordert, die in den geplanten Rickbau des
StraBenraums zu integrieren sind.
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