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Theodor-Heuss-StralRe, S-Mitte
Umgestaltung AulRenbereiche und baulicher Radweg
- Stand der Planung

Mitteilungsvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart | Sitzungstermin
Bezirksbeirat Mitte Kenntnisnahme offentlich 29.04.2024
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik Kenntnisnahme offentlich 07.05.2024
Bericht

Im Folgenden wird Uber den aktuellen Stand der Planung und Bauvorbereitungen zur Um-
gestaltung mit baulichen Radwegen in der Theodor-Heuss-StralRe und Friedrichstral3e
zwischen Rotebihlplatz und Schellingstral3e in Stuttgart-Mitte berichtet. Der Planungsum-
griff ist in Anlage 1 dargestellt.

Historie und Projektabschnitte

Mit der GRDrs 491/2021 wurde am 16. September 2021 die Zielplanung zur Umgestal-
tung in der Theodor-Heuss-Stral3e auf der Grundlage des Plans Nr. 51-T-142 des Amts
fur Stadtplanung und Wohnen vom 7. Juni 2021 und der Kostenschétzung vom 7. Sep-
tember 2021 des Tiefbauamts mit Gesamtkosten in Hohe von 14.062.000 EUR (ein-
schlief3lich aktivierungsfahige Eigenleistungen von 762.000 EUR) beschlossen.

Ein erster Bauabschnitt wurde im Bereich der Calwer Passage vom Rotebuhlplatz bis zur
Lange Stral3e bereits im Jahr 2023 durch den Investor Piech bzw. R20 GmbH & Co. KG
hergestellt. Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik (STA) wurde am 9. Marz
2021 durch das Amt fur Stadtplanung und Wohnen tber dieses Teilprojekt informiert.
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Das Ingenieurblro Karajan Ingenieure wurde im Rahmen eines europaweiten VgV-Ver-
fahrens ausgewahlt und ist seit Marz 2023 mit der Planung fur den nachsten Abschnitt
zwischen der Lange Stral3e und der SchellingstralRe beauftragt.

Zurzeit wird die Entwurfsplanung fur diesen Abschnitt erstellt. Der Planungsstand soll hier
vorgestellt werden.

Der Abschnitt zwischen der Lange Stral3e und dem Rotebuhlplatz in Fahrtrichtung Rote-
buhlplatz, wird erst mit dem Umbau des Knotenpunktes Rotebuhlplatzes geplant und um-
gesetzt. Das Amt fur Stadtplanung und Wohnen erstellt aktuell die Vorplanung fir den
Knotenpunkt Rotebuhlplatz inklusive des Abschnitts zwischen Lange Stral3e und Rote-
buhlplatz.

Aktueller Stand der Planung

Radverkehrsfiihrung

In beiden Fahrtrichtungen werden bauliche Radwege mit einer Regelbreite von 3,0 m (in-
klusive 0,75 m Sicherheitstrennstreifen) angelegt. Die Radwegbreite entspricht den Quali-
tatsstandards im Sinne des Radentscheids Stuttgart fir bauliche Radwege im Einrich-
tungsverkehr. Nach der aktuellen Fassung der Qualitatsstandards fir Radschnellverbin-
dungen des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wurttemberg wird der Radweg nicht mehr
als Radschnellverbindung eingestuft.

Zur Fahrbahn hin wird der Radweg mit einem 8 cm hohen Bordstein getrennt. Zu den
Gehwegflachen ist ein weiterer Bordstein mit 3 cm hohem Anschlag vorgesehen. Analog
des bereits hergestellten Abschnitts zwischen Rotebuhlplatz und Lange Stral3e, ist eine
vollflachige turkisfarbene Markierung des Radwegs vorgesehen. An den Querstral3en
wird die turkisfarbene Markierung durch eine Rotmarkierung unterbrochen. Durch die Her-
stellung von Geh- und Radweguberfahrten an den Querstralen wird der Ful3- und Rad-
verkehr gegeniuber dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt und geschutzt.

Geh- und Radwegiiberfahren an den Querstralen

Grundsétzlich werden die Geh- und Radweguberfahren aus Grinden der Widerstandfa-
higkeit in Asphaltbauweise ausgefihrt und durch eine Oberflachenbehandlung optisch an
die Pflasterbelage angeglichen. Damit der Radweg im Uberfahrtsbereich héhengleich ge-
fuhrt werden kann, werden die Hohenunterschiede tiber Rampensteine abgewickelt.

Blindenleitsystem

Eine Planungsabstimmung (inklusive Ortsbegehung) mit dem Blinden- und Sehbehinder-
tenverband, der Nikolauspflege und der Stabstelle fir die Belange von Menschen mit Be-
hinderung (Ref. SI) wurde durchgefihrt. Gemeinsam wurde das Blindenleitsystem auf die
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ortlichen Randbedingungen angepasst. Auf der Sudseite (Seite Innenstadt) der Theodor-
Heuss-StralRe wird ein durchgangiger Leitstreifen, analog zum bereits realisierten Ab-
schnitt an der Calwer Passage vorgesehen. Auf der Nordseite (Seite Hospitalviertel) er-
folgt die Fihrung an den Fassaden der Gebaude. In Teilbereichen wird ein Leitstreifen
vorgesehen.

Bushaltestellen

Im Planungsbereich befinden sich die Haltestellen ,Blchsenstralle“ und ,Kleiner Schiol3-
platz“. Die Bushaltestellen werden im Zuge des Projektes barrierefrei ausgebaut.

Der Radweg wird hinter den Bushaltestellen gefiihrt, dadurch kreuzen sich Bus- und Rad-
verkehr nicht. Die Lage der Haltestelle ,Kleiner SchloRplatz“ wird um ca. 20 m in Richtung
Rotebuhlplatz verschoben (Anlage 4). Durch die Verschiebung der Haltestelle und die An-
passung der Ful3gangerquerung auf Hohe der Volksbank wird erméglicht, dass Radver-
kehr und querender Ful3verkehr signaltechnisch gesichert geregelt werden kdnnen.

Neue signalisierte Querung auf Hohe der GymnasiumstralRe

Die zusatzliche Querungsmaglichkeit soll die Attraktivitat fur den FulB3verkehr steigern (An-
lage 3). Die neue sowie alle bestehenden Querungen im Planungsbereich werden im
Zuge der Malinahme mit differenzierten Bordsteinhéhen umgebaut. Fur die Realisierung
der Querung auf Hohe der Gymnasiumstralde muss das Kunstwerk ,Stein der bewegen-
den Begegnung®“ ein Baumraster weiter in Richtung Rotebihlplatz versetzt werden. Der
neue Standort wurde mit dem Forum 3 e.V. abgestimmt.

Belage in den Gehwegflachen

Die begehbaren Flachen der Seitenraume im Bestand sind auf der Seite der Innenstadt
mit der Stuttgarter Platte (Betonvorsatzplatte, Format: 50/50, Farbton: grau) ausgestattet.
Bei Veranderungen im Gehweg wird auf dieses Bestandsmaterial zurtickgegriffen.

Auf der Seite des Hospitalviertels kommt Giberwiegend Sickerpflaster zum Einsatz. Wo
dies nicht moglich ist, werden in erster Linie bestandsnahe Beldge gewahlt.

Sanierunqg der Fahrbahnbeldge

Die Festlegung des Sanierungsumfangs richtet sich nach den vorhandenen Aufbaustér-
ken und den geometrischen Anforderungen (Zwangspunkte, Querneigungen). Der erfor-
derliche Sanierungsumfang wird aktuell im Rahmen der Entwurfsplanung ermittelt und
festgelegt.
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Polizeieinsatzfahrzeuge

Die Parkplatze werden weiter in Richtung der Gebaude verlegt, damit der Radweg reali-
siert werden kann. In Abstimmung mit dem Polizeirevier 1 werden die Parkstande langer
ausgefihrt, damit diese auch durch gro3ere Fahrzeuge (Sprintergrof3e) genutzt werden

kénnen. Die Parkplatze werden auf Gehwegniveau ausgefihrt, um die Erreichbarkeit im
Einsatzfall zu erleichtern. Aktuell wird geprift, inwieweit Vorarbeiten fur eine Installation

von E-Ladeséaulen durch die stadtische Maflinahme mit ausgefuhrt werden kénnen.

Baume

Die grol3en Bestandsbaume entlang der Theodor-Heuss-Stral3e sollen grundsatzlich er-
halten bleiben und kinftig in Einzelbeeten stehen. Dadurch wird die Trennwirkung der
Grunbeete aufgehoben und der Seitenraum durchlassiger fur Passanten.

Fur die Trassierung des baulich getrennten Radweges mussen jedoch 12 Baume gefallt
werden, von denen 2 durch die Baumschutzsatzung der LHS geschiitzt sind. Fur die bei-
den Baume ist eine Befreiung zu beantragen und der Eingriff mit 6 Baumen geman
Baumschutzsatzung auszugleichen (Anlage 6).

Insgesamt werden nach derzeitigem Planungsstand 13 Baume nachgepflanzt.

Parkplatz vor Gebaude Kleiner SchloRplatz 11

Die Landesbank Baden-Wurttemberg hat im Geb&ude Kleiner Schlof3platz 11 Geschéfts-
raume und 15 oberirdische Parkplatze entlang der Theodor-Heuss-Stral3e, die mit der
stadtischen Planung und dem baulichen Radweg kollidieren. Der Parkplatz muss demzu-
folge aufgegeben werden. Fur die Aufgabe der Parkplatze muss von der Landeshaupt-
stadt Stuttgart ein Ablésebetrag bezahlt werden. Einzelheiten dazu kénnen der GRDrs
194/2024 (Vorzeitige Beendigung des Mietvertrages zwischen der Stadt und der Landes-
bank Baden-Wurttemberg tber Stellplatze entlang der Theodor-Heuss-Stral3e und auf
dem Kleinen Schlossplatz) entnommen werden.

Anpassung einer Rampenstitzwand des Planietunnels

Damit der Radweg auf Hohe der Bolzstral3e in Fahrtrichtung Hauptbahnhof im Stral3en-
guerschnitt Platz findet, muss eine bestehende Rampenwand des Planietunnels auf einer
Lange von ca. 30 m neu gebaut werden. Die Versetzung erfolgt in Richtung Norden in
den Bereich der nicht mehr genutzten Fahrspur des Planietunnels (Anlage 5).
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StralRenbeleuchtung

Durch die neue Verkehrssituation ist die Erganzung von Beleuchtungsmasten im Seiten-
raum erforderlich. Die Beleuchtung im Mittelstreifen wird beibehalten und im Zuge der
Bauausfuhrung auf LED-Technik umgerustet.

Klima

Auf der Seite des Hospitalviertels werden maoglichst grol3e Flachen mit Sickerpflaster her-
gestellt. In den Gehwegbereichen, die mit der Stuttgarter Platte neu hergestellt/angepasst
werden, wird um die bestehenden Hochbeete ein Sickerpflasterstreifen hergestellt, um
den Bestandsbaumen zuséatzlich Wasser zuzufuhren. Bei den neuen Baumpflanzungen
sollen Rigolen integriert werden.

Nach Vorliegen des Baugrundgutachtens wird die Verwendung von Ersatzbaustoffen/Re-
cyclingbaustoffen gepruft. Weiter ist geplant Niedertemperaturasphalt zu verwenden.

VorabmafRnahmen

In der Gymnasiumstraf3e sowie im Bereich der Friedrichstral3e bei Gebaude 40 muss
vorab der Kanal in offener Bauweise erneuert werden. Die Erneuerungsmaflinahmen sol-
len vor der UmgestaltungsmafRnahme bereits im Jahr 2024 durchgefuhrt werden. Die Pla-
nungen und Bauvorbereitungen werden bereits vorbereitet.

Inwiefern weitere VorabmafRnahmen (bspw. Leitungserneuerungen) erforderlich sind, wird
aktuell geprtift.

Termine und Bauablauf

Die Ausfuhrungsplanung inkl. der Objektplanung zur neuen Rampenwand soll bis Ende
2024 abgeschlossen werden. Im Anschluss daran sollen die Bauleistungen ausgeschrie-
ben und vergeben werden.

Anfang 2025 soll ein Bau- und Vergabebeschluss erfolgen, sodass ein Baustart im Herbst
2025 erfolgen kann. Der Bauablauf wird im Baubeschluss 2025 vorgestellt. Es miissen
eine Vielzahl an baulichen Randbedingungen und Anliegern bericksichtigt werden.

Das Bauende der Gesamtmalinahme ist aufgrund der Ma3nahmengrof3e und der an-
spruchsvollen Verkehrszustande/Baustellenlogistik nicht vor 2027 zu erwarten.

Finanzielle Auswirkungen

Das Projekt ist im Teilhaushalt 660 - Tiefbauamt finanziert.
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Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
SWu

Vorliegende Anfragen/Antrage:

Erledigte Anfragen/Antrage:

Dirk Thirnau
Blrgermeister

Anlagen

Anlage 1: Lageplan des Planungsumagriffs

Anlage 2: Kostenanschlag

Anlage 3: Lageplan neuer Uberweg Gymnasiumstraze
Anlage 4: Lageplan Bushaltestelle Kleiner Schlof3platz
Anlage 5: Lageplan Versetzung Rampenwand

Anlage 6: Baumbilanz
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Anlage 1 zu GRDrs 105/2024

<Anlagen>
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