Forderantrag ,, Besser zu FulR unterwegs in Stuttgart” — Programm ZukunftsWerkStadt
1. Vorhabensbeschreibung (Anlage zum AZA lagwJMzS)

Was ist wichtiger, fahren oder gehen? Die traditionelle Verkehrsplanung wirde hier das Fahren
nennen, weil mit dem Auto 50 Mal mehr Personenkilometer zuriickgelegt werden als zu Ful3. Doch es
gibt auch eine andere Sichtweise: ,Wirden Sie lieber lhre Fahigkeit zu Gehen oder die Fahigkeit zu
Fahren verlieren?" Mit einem geringen Mal3 an Planung kann ein Mensch, der nicht mehr Auto fahren
kann, sein Alltagsleben trotzdem bewaltigen. Wenn er nicht mehr gehen kann, dann entstehen fast
uniberwindliche Barrieren flir Zugang zur Arbeit, zur Freizeit und vielen sozialen Aktivitaten.

Das Gehen ist die erste und natirlichste Form der Bewegung. Zu Ful3 gehen ist gesund,
umweltfreundlich, preiswert, starkt die lokale Wirtschaft und ermdglicht auch eine besondere Nutzung
und Wahrnehmung des 6ffentlichen Raums. Der FuRverkehr wird in Bezug auf seine 6kologischen,
O6konomischen, sozialen und kulturellen Wirkungen auf das Leben in der Stadt unterschatzt. Seit
Jahren liegt der Schwerpunkt von Politik und Verwaltung auf dem Ausbau des 6ffentlichen
Nahverkehrs und der Reduktion von Schadstoffen durch technische MaRnahmen wie der Optimierung
von Fahrzeugen, Kraftstoffen und der Verkehrssteuerung. Im Bereich des nicht-motorisierten Verkehrs
gibt es eine starke Konzentration auf den Radverkehr.

Die Bedeutung des Fullverkehrs und seine Wirkungen auf die Lebensqualitat in der Stadt sollen in

einem innovativen Projekt herausgearbeitet, verdeutlicht und mit MaRnahmen unterlegt werden.

l. Ziele

Gesamtziele des Vorhabens

- Bessere Verankerung des Themas Fuf3verkehr in Politik und Verwaltung.

- Bessere Bedingungen fur die Menschen, die sich in der Stadt zu Fuld bewegen oder dort
verweilen.

- Bessere Lebensqualitat in der Stadt durch eine nachhaltige Mobilitat.

Bezug des Vorhabens zu den forderpolitischen Zielen (z.B. Forderprogramm)

Einbindung der Biirger

Die Blrger werden in allen Phasen der einzelnen MalRhahmen beteiligt, und zwar auf der Basis eines
zentralen und eines dezentralen Ansatzes.

Zentraler Ansatz

Uber die Medien (Presse, Internet, Amtsblatt) wird zur Teilnahme am Projekt ,Besser zu Ful® durch
Stuttgart” eingeladen. In einer Auftaktveranstaltung im Rathaus wird das Projekt vorgestellt und der
Entwurf der Leitlinien fir den Ful3verkehr erlautert. Die Moderation soll Daniel Sauter von Mobility
Research Zirich Gbernehmen. Er ist Mitglied im Board von Walk 21. In der Veranstaltung wird fir die
Teilnahme am Forum und an der Aktion ,making walking count” geworben. Auf3erdem wird dazu
aufgefordert werden, Kritik und Anregungen bezgl. der Leitlinien einzureichen. In Stuttgart entstehen
in den nachsten Jahren neue Stadtteile auf dem Gebiet des ehemaligen Guterbahnhofs und der
ehemaligen Gleisanlagen des Hauptbahnhofs. Fir diesen Zweck wurden Planungswerkstéatten, eine
Veranstaltungsreihe, ein ,Stadtlabor” und auch ein ,Kinderstadtlabor” eingerichtet. Diese nicht auf den
Bestand, sondern auf die Zukunft ausgerichteten Strukturen eignen sich sehr gut fiir die Einbeziehung
der Birgerschaft und fur eine Stadtplanung mit dem Schwerpunkt auf nicht-motorisiertem Verkehr.

Dezentraler Ansatz

Es gibt sehr gut funktionierende dezentrale Strukturen in den 23 Stuttgarter Stadtbezirken. In den
letzten Jahren wurden runde Tische in den Stadtbezirken aufgebaut (,Handlungsfeldkonferenzen®), in
denen alle wichtigen Vertreter aus Politik, Verwaltung und Zivilgesellschaft (Kirchen, Schulen, Vereine,
Polizei, Migranten-Organisationen, Verbédnde und Vereine) sich in ihrem Umfeld mit wichtigen Themen
wie Sicherheit, Sauberkeit und demografischer Wandel befassen. Anstatt neue Strukturen
aufzubauen, sollen diese gewachsenen und gut eingespielten Gremien einbezogen werden. Dies ist
insbesondere wichtig fur die Aktion ,walking audit®, die in drei Stadtteilen exemplarisch durchgefiihrt
werden soll.
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Beteiligung auf der Malnahmenebene: Die MaRnahmen sind ohne die aktive Beteiligung der
Birgerinnen und Birger gar nicht umsetzbar. Sie kennen ,lhren* Stadtteil, die typischen
Wegeverbindungen und Platze zum Verweilen. ,Making walking count” und ,walking audits“ basieren
auf einer intensiven Burgerbeteiligung.

Bezug des Projekts zum Thema ,Nachhaltige Stadtentwicklung®

Attraktive und sichere Gehwege sind das Grundgerist der innerstadtischen ErschlieBung. Jeder Weg
wird mindestens teilweise zu Fuld zuriickgelegt, denn auch die mit dem Auto oder im o6ffentlichen
Nahverkehr zurlickgelegten Wege sind mit einem Zu- und Abgangsweg verbunden. Somit kommen
Verbesserungen im Ful3gangernetz allen Blrgerinnen und Blrgern zugute.

Die stadtebaulichen Qualitaten einer Stadt sind am intensivsten als FuRgénger erlebbar. Bei dieser
Fortbewegungsart besteht die Moéglichkeit und ist genug Zeit, das Umfeld wahrzunehmen. Dies wird
besonders deutlich, wenn man Bilder vergleicht, die von Kindern gemalt wurden, die entweder zu Fuld
zur Schule gehen oder vom ,Mama- oder Papa-Taxi“ gefahren werden.

FuRgéngerverkehr und Stadtkultur stehen eng miteinander in Verbindung.

Durch die Belebung von o6ffentlichen Flachen durch Ful3ganger am Tage und in der Nacht erhéht sich
die subjektive und objektive Sicherheit. Zu Ful3 gehen bedeutet nicht nur Ortsveréanderung, sondern
auch Aufenthalt, das Verweilen an einem Ort. Bereiche mit einer hohen Aufenthaltsqualitat sind auch
eine Buhne fir vielféltige Aktivitaten wie z.B. StraRenmusikanten, Kinstler und gesellschaftspolitische
MeinungsaufRerung.

Infrastruktur fir FuRganger ist wichtig fur die soziale Struktur. In einer alternden Gesellschaft ist die
Nahversorgung von hoher Bedeutung. Wenn die Infrastruktur fur Ful3ganger stimmt, dann siedelt sich
auch das fiir die Nahversorgung erforderliche Gewerbe an. Offentliche Einrichtungen fiir Kinder und
Jugendliche wie Kindergarten und Schulen sowie Spielplatze kénnen sicher erreicht werden. Fir
sozial schwache Bevélkerungsgruppen hat eine fu3gangergerechte Infrastruktur gro3e Bedeutung, da
diese sich nicht immer ein Ticket fur den 6ffentlichen Nahverkehr leisten kénnen.

FuRgéanger sind ein wichtiger Faktor fiir die lokale Wirtschaft. Untersuchungen aus Kanada und den
USA haben ergeben, dass Investitionen in die Infrastruktur flr Fuf3ganger groRere private
Investitionen nach sich ziehen und Arbeitspléatze geschaffen werden. In Bereichen, die fir FuRgénger
attraktiv gestaltet sind, wird mehr eingekauft und konsumiert (Straf3enbewirtschaftung!)

Eine fuRgéngergerechte Infrastruktur ist wichtig fir den Tourismus. In Stadtrundgé&ngen wird die Stadt
zum historischen und kulturellen Erlebnis.

Das Projekt liefert somit einen wichtigen Beitrag zu einer nachhaltigen, d.h. umweltfreundlichen, sozial
gerechten und wirtschaftsfordernden Mobilitat.

Die Ergebnisse und Erfahrungen aus dem Projekt sollen auf mehreren Wege an die Kommunen in
Deutschland weitergegeben werden:

- Rundschreiben des Deutschen Stadtetags und des Stadtetags Baden-Wurttemberg.

- Prasentation auf Treffen der kommunalen Stadt- und Verkehrsplaner im Deutschen Stadtetag.

- Prasentation auf dem Weltkongress von Cities for Mobility 2013 in Stuttgart.

- Prasentation auf der WALK 21 Konferenz 2013 in Minchen.

Die Stadt Stuttgart wird im Rahmen des Weltkongresses 2013 von Cities for Mobility au3erdem einen
Workshop zum Thema Ful3verkehr anbieten.

Wissenschaftliche und/oder technische Arbeitsziele des Vorhabens

Um diese Ziele zu erreichen, sollen unter Beteiligung der Birgerinnen und Birger die folgenden
MaRnahmen ergriffen werden:

1. Schaffung besserer Datengrundlagen fur das Gehen und Verweilen in der Stadt durch ein Konzept
fur innovative Formen des Beobachten, Z&éhlens und Bewertens
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2. Konzeption FuBwegenetz Innenstadt
3. Durchfiihrung von drei ,Leuchtturm-Aktionen Besser zu Ful3 durch Stuttgart"™:

- Durchfiihrung der Aktion ,Making Walking Count".
- Durchfiihrung der Aktion ,Walking Audit” in drei Stadtbezirken.
- Durchfiihrung eines ,Fu3géngeraktionstags 2012".

4. Formulierung eines klaren politischen Bekenntnisses zur Bedeutung des Fullverkehrs in Form
eines Grundsatzbeschlusses des Gemeinderats (Leitlinien fir den FuBverkehr in Stuttgart)

5. Schaffung eines regelméRig tagenden ,Stuttgarter FuRgéngerforums* mit Vertretern aus Politik,
Birgerschaft, Verwaltung, Wissenschaft, Wirtschaft und Verbénden.

Il. Stand der Wissenschaft und Technik; bisherige Arbeiten

Stand der Wissenschaft und Technik (einschliel3lich alternative Ldsungen, der
Ergebnisverwertung entgegenstehende Rechte, Informationsrecherchen)

Strukturen zur Durchfiihrung

Als Lenkungsgruppe fir das Projekt fungiert die Arbeitsgruppe Mobilitdt der Landeshauptstadt
Stuttgart unter der Leitung des Referats fiir Koordination und Planung des Oberbirgermeisters. In der
regelmaRig alle zwei Wochen tagenden Gruppe stimmen sich die Experten der Stadtverwaltung (Amt
fur offentliche Ordnung, Amt fir Stadtplanung und Stadterneuerung, Amt fir Umweltschutz,
Tiefbauamt) und des lokalen Nahverkehrsunternehmens SSB (ber grundlegende Strategien der
kommunalen Verkehrsplanung und die Losung aktueller Fragestellungen ab.

Fur das Projekt werden vorhandene Strukturen genutzt und neue Strukturen aufgebaut. Die Abteilung
Verkehrsplanung im Amt fir Stadtplanung und Stadterneuerung ist federfihrend fur das
Verkehrsentwicklungskonzept 2030 zustandig. Aktuell arbeiten die Planer an der Einrichtung eines
.Shared space" in der Tubinger Stralle. Zum Thema ,Verweilen® wird eine neue Phase des
Programms ,Panoramen, Parks und Platze" vorbereitet.

Als neue Struktur wird das FuBBgangerforum entstehen, das von einem Beigeordneten geleitet und
extern moderiert wird. Ein wissenschaftlicher Beirat unterstiitzt das Forum. Das seit einigen Jahren
erfolgreich arbeitende Stuttgarter Radforum dient als Vorbild.

Der Lehrstuhl fur Verkehrsplanung und Verkehrsleittechnik arbeitet seit Jahrzehnten mit der
Landeshauptstadt Stuttgart und insbesondere mit den oben genannten Amtern (Amt fiir 6ffentliche
Ordnung, Amt fir Stadtplanung und Stadterneuerung, Amt fir Umweltschutz, Tiefbauamt) und dem
Referat fur Koordination und Planung des Oberbirgermeisters vertrauensvoll und eng zusammen.
Beispielhaft seien die drei EU-Projekte MOVIMAN, CiViTAS CARAVEL und 2MOVE2, letzteres im
Rahmen der CiVIiTAS lll - Initiative genannt, die sich alle mit einer nachhaltigen Ausgestaltung des
Stadtverkehrs befasst haben.

Innovationsgehalt

FulBwege werden bei den aktuell in Deutschland zur Anwendung kommenden Methoden von
Verkehrsnachfrageerhebungen prinzipiell unterschatzt. So werden zum Beispiel Ful3wege zu
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs auf dem Weg zur Arbeit ignoriert. Der jeweilige Weg wird in der
Statistik als ,O0V-Weg* ausgewiesen und zahlt deshalb nur zum Anteil des 6ffentlichen Nahverkehrs
am Gesamtverkehr. Vereinfacht dargestellt wird aktuell gefragt ,Welcher Weg wird nur zu Ful
zurlickgelegt“. Besser ware die Frage ,Welcher Weg enthalt einen FulRweg?“ Kurze Wege zu Ful3,
Schulwege und Spaziergange werden ebenfalls oft nicht angemessen beriicksichtigt. Der Anteil des
FuRverkehrs am Gesamtverkehr wird deshalb nicht korrekt ermittelt. Durch ein neues System der
Erhebung und Bewertung der taglichen FuBwege auf der Basis international erprobter Standards wird
die wahre Bedeutung des Fullverkehrs am Gesamtverkehr erkannt werden und im o6ffentlichen
Bewusstsein starker wahrnehmbar sein.

In Rahmen des Projekts soll erstmals in einer deutschen Stadt das Benchmarking-Werkzeug ,Making
Walking Count” angewandt werden. Die Anwendung unter der fachkundigen Anleitung von WALK 21
hat in einigen Stadten weltweit zu beachtlichen Ergebnissen und einer Veranderung der
Verkehrspolitik gefiihrt. Der erstmalige Einsatz von ,Making Walking Count” in Deutschland kénnte in
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Bezug auf die Wahrnehmung des Ful3verkehrs in den Medien sowie in Politik und Gesellschaft eine
fruchtbare Diskussion in Gang setzen.

Auch die ,Walking Audits“ sind in Deutschland - im Gegensatz zur Schweiz - noch weitgehend
unbekannt. Die Erfahrungen im EU-Projekt ACTIVE ACCESS, in dessen Rahmen Walking Audits in
mehreren europdischen Stadten durchgefihrt wurden, haben gezeigt, dass damit in erster Linie eine
Vertrauensbasis zwischen Birgern und Verwaltung geschaffen werden kann. Walking Audits finden
nicht ,am grinen Tisch“, sondern in den Stralen und Platzen der Wohngebiete unter einer intensiven
Birgerbeteiligung in der Vor- und Nachbereitung und der Durchfihrung statt. Gerade bei
Mobilitatsprojekten ist dies von entscheidender Bedeutung fir die Qualitdt und Akzeptanz von
Mafnahmen.

Kommunikationsstrategie

In der Stadt Stuttgart gibt es vielfaltige Erfahrungen und Instrumente fir eine Kommunikations-
strategie. Neben den klassischen Elementen wie dem Amtsblatt, Pressemitteilungen- und —konfe-
renzen sollen fur die Kommunikation die folgenden Instrumente genutzt werden:

- Die Abteilung Kommunikation im Bereich des Oberbiirgermeisters hat einen innovativen
-newsroom“ im Internet eingerichtet, in dem aktuelle Themen mit Texten und Videos dargestellt
werden kénnen. Der newsroom auf der Stuttgarter Homepage deckt auch die sozialen Netzwerke
wie facebook und twitter ab und eréffnet dadurch einen Zugang vor allem zur jungen Generation,
die sich ihre Informationen in erster Linie aus dem Internet zieht. AuRerdem bietet das Instrument
eine sehr schnelle Reaktionsfahigkeit und eine Mdglichkeit der Interaktion.

- Die Stadt Stuttgart fihrt seit einigen Jahren die pramierte Veranstaltungsreihe ,Ansichtssache”
durch, die vorwiegend auf die altere Generation ausgerichtet ist. Da fir diese Zielgruppe - vor
allem im Hinblick auf die demografische Entwicklung - die Bedingungen fir das Gehen im Umfeld
ihrer Wohnung besonders wichtig sind (,walkability”), sollen das Projekt auch in einer
Veranstaltung der ,Ansichtssache” vorgestellt und diskutiert werden.

- Die Stadt Stuttgart ist Mitglied in zwei EU-Projekten zum Thema ,nachhaltige Mobilitat* (ACTIVE
ACCESS und GO PEDELEC!) und hat sich dadurch grof3e Erfahrung auf den Gebieten der
Information Uber das Projekt und der Sichtbarmachung der Wirkungen (Dissemination) erworben.

- Diese Kenntnisse sollen in die Kommunikationsstrategie einflieRen, zumal das Projekt ACTIVE
ACCESS das Thema der Forderung des FulBR- und Radverkehrs zur Verbesserung der
Lebensqualitat in Staddten zum Thema hat.

Bisherige Arbeiten der Antragstellers

Landeshauptstadt Stuttgart

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat in der Vergangenheit zahlreiche erfolgreiche Aktivitaten
unternommen, um zum einen den Verkehr in Stuttgart nachhaltiger zu gestalten und zum anderen die
Birger in die Gestaltung ihres zukiinftigen Verkehrsangebots einzubinden:

e Der Gemeinderat der Landeshauptstadt Stuttgart hat im Jahr 2010 den Entwurf des
Verkehrsentwicklungskonzepts 2030 (VEK 2030) verabschiedet. Das VEK 2030 enthalt
programmatische Aussagen zur allen Feldern der nachhaltigen Mobilitat in Stuttgart. Der Entwurf
ist derzeit in der 6ffentlichen Diskussion, mehrere Hundert Vorschlage und kritische Anmerkungen
aus der Birgerschaft, von Firmen, Verbanden und anderen Vertretern der Zivilgesellschaft werden
aktuell in einer Synopse zusammengefasst.

e Die Schaffung des ,Stuttgarter Radforums" unter Vorsitz eines stadtischen Beigeordneten und
standige externer Moderation sowie Organisation hat sich bewahrt und den Radverkehr in Stuttgart
erheblich vorangebracht. Im Radforum diskutieren Politik, Verwaltung, Firmen, Verbénde und
Birger Uber den Ausbau und die Verbesserung des Radverkehrs in Stuttgart.

e Die Landeshauptstadt Stuttgart fihrt jahrlich an einem Wochenende im Mai zwei
Fahrradaktionstage durch.

e Derzeit baut die Landeshauptstadt Stuttgart eine im Stadtzentrum gelegene Stralle nach dem
Prinzip des ,Shared Space* um. Damit soll das vertragliche Miteinander von Ful3gangern,
Radfahrern und Kfz-Verkehr geférdert werden.
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e Aktuell wird zum Thema ,Verweilen“ eine neue Phase des Programms ,Panoramen, Parks und
Platze" vorbereitet.

e Im Juli 2011 hat der Oberbirgermeister der Landeshauptstadt Stuttgart, Dr. Wolfgang Schuster,
auf dem von der Landeshauptstadt Stuttgart jahrlich in Stuttgart durchgefiihrten WeltkongreR3
,Cities for Mobility“ die ,Internationale Charta fur das Gehen" unterschrieben.

e Zusammen mit Walk 21 ist die Landeshauptstadt Stuttgart seit zwei Jahren am EU-Projekt ACTIVE
ACCESS beteiligt, in dem es um die Foérderung der ,Nahmobilitat* in Stadten geht. Aus dem
Netzwerk und dem Projekt ergibt sich eine Fulle von Know-how -ldeen und mdglichen
MafRnahmen fir das Stuttgarter Projekt im Rahmen der ZukunftsWerkStadt. So hat die kroatische
Stadt Koprivnica mit dem Projekt ,health paths* die Bedeutung des Zu-Ful3-Gehens fir die
Gesundheit der Burger eindrucksvoll verdeutlicht. Auch kénnen die in diesem Projekt gemachten
groRRen Erfahrungen auf den Gebieten der Information Uber das Projekt und der Sichtbarmachung
der Wirkungen (Dissemination) genutzt werden.

e Die Landeshauptstadt Stuttgart hat neben ACTIVE ACCESS in der Vergangenheit in zahlreichen
weiteren EU-Projekten zur nachhaltigen Mobilitat in Stadten mitgearbeitet. Beispielhaft genannt
werden sollen die Projekte MOVIMAN, CiVIiTAS CARAVEL und GO PEDELEC!. Auch aus diesen
Projekten liegen umfangreiche Erfahrungen zur Kommunikation mit Stakeholdern und Birgern vor.

o Aktuell bereitet die Landeshauptstadt Stuttgart als Projektkoordinatorin im Rahmen von CiViTAS IlI
das EU-Projekt 2MOVE2 vor, das im September dieses Jahres beginnen soll. Projektpartner
werden die Stadte Briinn (Tschechien), Malaga (Spanien) und Tel Aviv (Israel) sein, aber auch der
Lehrstuhl fur Verkehrsplanung und Verkehrsleittechnik der Universitat Stuttgart. In diesem Projekt
werden einige Aspekte der ZukunftsWerkStadt FuRverkehr fortgefuhrt werden kénnen.

e Die Stadt Stuttgart ist Sitz des weltweiten Netzwerks Cities for Mobility mit Gber 600 Partnern in
83 Staaten. Cities for Mobility ist eine Plattform fir den Austausch von Wissen, guten Praktiken
und Erfahrungen zum Thema nachhaltige Mobilitdt zwischen Stadten, Universitaten, Firmen und
vielen Nichtregierungsorganisationen. Cities for Mobility hat eine Website, eine Facebook-Seite,
gibt ein elektronisches Magazin heraus und veranstaltet jahrlich einen Weltkongress in Stuttgart.
Auch der Unterauftragnehmer der Landeshauptstadt Stuttgart, WALK 21, ist Mitglied bei Cities for
Mobility und kann daher auf diesen weltweiten Pool von Mobilitdtsexperten zugreifen, der in dieser
Konstellation einzigartig ist. Seit 2008 leitet der Oberbiirgermeister der Landeshauptstadt Stuttgart,
Dr. Wolfgang Schuster, das UCLG (United Cities and Local Governments) Committee ,Urban
Mobility*. UCLG ist der Weltverband der Stadte mit Sitz in Barcelona.

Universitat Stuttgart

Wie bereits erwahnt befasst sich der Lehrstuhl fir Verkehrsplanung und Verkehrsleittechnik der
Universitat Stuttgart unter Leitung von Prof. Dr.-Ing. Markus Friedrich (Stellvertreter: Dipl.-Ing. Manfred
Wacker) seit vielen Jahren mit Fragestellungen des nachhaltigen Stadtverkehrs. Dabei wurde und wird
die Landeshauptstadt Stuttgart zu unterschiedlichsten Fragestellungen beraten. Zahlreiche
Kooperationen finden auch im Rahmen von Forschungsvorhaben statt. Themen sind dabei sowohl
innovative MaRBnahmen zur Beeinflussung des Stadtverkehrs als auch Konzepte zur Erhebung und
Modellierung der Verkehrsnachfrage.

Die Projektleitung am Lehrstuhl fur Verkehrsplanung und Verkehrsleittechnik wird Dipl.-Ing. Manfred
Wacker Ubernehmen. Herr Wacker bietet an der Universitat Stuttgart seit vielen Jahren die Vorlesung
.verkehrserhebungen“ an. Ferner leitet er seit dem Jahr 2000 bei der Forschungsgesellschaft fur
Strallen- und Verkehrswesen den Arbeitsausschuss ,Sonderfragen des Stadtverkehrs®, dessen
Mitglied er seit 1986 ist.

lll. Ausfihrliche Beschreibung des Arbeitsplans
Vorhabenbezogene Ressourcenplanung - Arbeitspaketbeschreibung

AP1 “Schaffung besserer Datengrundlagen fiir das Gehen und Verweilen in der Stadt durch ein
Konzept fir innovative Formen des Beobachtens, Zahlens und Bewertens*

Ziel ist es, die Datengrundlagen fur politische und planerische Entscheidungen zu verbessern, die
Bedeutung des Fussverkehrs (inkl. Verweilen im o6ffentlichen Raum) aufzuzeigen und die
Veranderungen und Entwicklungen zu dokumentieren (z.B. Erfolge der umgesetzten Massnahmen,
langfristiges Monitoring). Dies ist eng gekoppelt mit der besseren Verankerung in Politik und
Verwaltung. Folgende Elemente sollen dabei realisiert werden:
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- Daten zum FuRverkehr als Teil des Modal Split werden in Deutschland in der Regel durch
Befragungen reprasentativer Gruppen und Verkehrszahlungen erhoben. Im internationalen Bereich
zahlen die Blrger zuséatzlich selbst, indem sie mit Zahlgeraten ausgeristet werden. Das kann ohne
grosseren Aufwand geschehen, ist aber wichtig, um Konsistenz zu erreichen. Die Daten werden
einerseits mit Biirgerbeteiligung gewonnen und werden anderseits der Offentlichkeit aktiv wieder
kommuniziert (und die Daten zugénglich gemacht). Dies ist ein wichtiger Teil der Verbesserung der
Datengrundlagen.

- Einrichtung von Fu3ganger-Dauerzahlstellen in der Innenstadt von Stuttgart, an denen jeweils fir
eine Woche (7 Tage / 24 h/d) der Ful3gangerverkehr automatisch gezahlt wird.

Auf der Grundlage der verbesserten Daten und Informationen ist es mdglich, eine neue und intensive
offentliche Diskussion Uber die Bedeutung des FuRverkehrs fir die Stadt und die sich daraus
ergebenden Handlungserfordernissen zu starten.

AP2 ,Konzeption FuBwegenetz Innenstadt”

In enger Abstimmung mit dem sich momentan in Bearbeitung befindlichen VEK 2030 soll eine
Konzeption fiir ein ,FuBwegenetz Innenstadt Stuttgart* erarbeitet werden. Dies wird alle relevanten
Verkehrserzeuger in der Innenstadt von Stuttgart berticksichtigen, insbesondere aber das derzeit im
Bau befindliche und am Rand der Innenstadt gelegene Einkaufszentrum ,Das Gerber* an das ubrige
FuBwegenetz anbinden. Auch wird besonderer Wert auf die Anbindung der umliegenden
Wohngebiete an die Innenstadt Stuttgart gelegt. Ferner wird das Konzept die kinftigen neuen
FulRwegebeziehungen beriicksichtigen, die sich nach der Fertigstellung von Stuttgart 21 und der
Neubebauung der dann in der Innenstadt von Stuttgart frei werdenden Bahnbetriebsflachen ergeben
werden.

AP3 ,Durchfiihrung von drei ,Leuchtturm-Aktionen Besser zu Ful3 durch Stuttgart"

Folgende drei Leuchtturmaktionen sollen gemeinsam mit und fur die Bevdlkerung in Stuttgart
durchgefiihrt werden, um das Thema ,FulRverkehr” besser in der offentlichen Wahrnehmung zu
verankern:

1. Durchfuhrung der Aktion ,Making Walking Count".
2. Durchfiihrung der Aktion ,Walking Audit” in drei Stadtbezirken.
3. Durchfiihrung eines ,Ful3géangeraktionstags 2013".

Die Aktionen ,Making Walking Count” und ,Walking Audit* sollen zusammen mit den Experten der
internationalen Organisation WALK 21 konzipiert und durchgefihrt werden. Der FuRgangeraktionstag
soll mit Unterstiitzung einer noch auszuwahlenden Agentur durchgefuihrt werden.

AP4  Formulierung eines klaren politischen Bekenntnisses zur Bedeutung des FulRverkehrs in
Form eines Grundsatzbeschlusses des Gemeinderats (Leitlinien flr den Fullverkehr in
Stuttgart)”

Der Gemeinderat der Landeshauptstadt Stuttgart hat im Jahr2010 den Entwurf des
Verkehrsentwicklungskonzepts 2030 (VEK 2030) verabschiedet. Das VEK enthalt programmatische
Aussagen zur allen Feldern der nachhaltigen Mobilitat in Stuttgart. Der Entwurf ist derzeit in der
offentlichen Diskussion, mehrere Hundert Vorschlage und kritische Anmerkungen aus der
Burgerschaft, von Firmen, Verbanden und anderen Vertretern der Zivilgesellschaft werden aktuell in
einer Synopse zusammengefasst. Auf der Basis des VEK 2030 soll sich der Gemeinderat klar zur
Bedeutung des FuRverkehrs bekennen, Leitlinien definieren und die Erstellung eines
MalRnahmenkatalogs in Auftrag geben.

Eine weitere Grundlage des Beschlusses und der Leitlinien soll die ,Internationalen Charta fir das
Gehen” sein, die Herr Oberburgermeister Dr. Schuster auf dem Weltkongress des Netzwerks ,Cities
for Mobility* im Juli 2011unterschrieben hat.

AP5 ,Schaffung eines regelmaRig tagenden , Stuttgarter FulRgangerforums® mit Vertretern aus
Politik, Burgerschaft, Verwaltung, Wissenschaft, Wirtschaft und Verbanden*

Die Schaffung des ,Stuttgarter Radforums® unter Vorsitz eines stadtischen Beigeordneten und
sténdige externer Moderation sowie Organisation hat sich bewahrt und den Radverkehr in Stuttgart
erheblich vorangebracht. Im Radforum diskutieren Politik, Verwaltung, Firmen, Verbande und Birger
Uber den Ausbau und die Verbesserung des Radverkehrs in Stuttgart.
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Fur den FuRverkehr soll eine entsprechende Struktur aufgebaut werden. Vor allem die alltdglichen
Sorgen und Winsche aus der Stadtgesellschaft sollen hier eine Plattform finden. Im Ful3verkehr sind
das u.a. die folgenden Punkte:

- Viele Wege sind nicht verkehrssicher (nicht barrierefrei, schlechter Belag, schlechte Beleuchtung,
schlechte Wegweisung).

- Breite und stark belastete Strallen wie das Tangentenviereck um die Stuttgarter Innenstadt
erzeugen eine groRe Trennwirkung, FuBgéanger missen oft gréRere Umwege in Kauf nehmen, um
zu einem nahe gelegenen Punkt zu gelangen.

- Der Aufenthalt auf Stral3en und Platzen ist oft nicht angenehm (liberquellende Milleimer, Dreck auf
der Stral3e, Kaugummis, Glasscherben).

- Wege sind zu schmal gebaut, vor allem fir Personen, die einen Kinderwagen oder Rollstuhl
schieben oder Gepack mit sich flhren.

- Wege sind vollgestellt mit Warenauslagen, Milltonnen, Werbeanlagen, Kundenstoppern etc. oder
werden durch teilweise auf Gehwegen parkende Kfz eingeengt.

- FuBgangerflachen werden durch ausufernde AulRengastronomie behindert.

- Die Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen werden immer langer, da die Stadtbahn und
zunehmend die Busse bevorrechtigt sind. Danach kommen der motorisierte Kraftfahrzeugverkehr
und die Radfahrer und erst zuletzt die Ful3ganger.

- Die Querungszeiten an Ful3gangeriiberwegen sind zu kurz, die Lichtsignalanlagen schalten zu
schnell um. Gerade fiir Kinder sowie altere und mobilitdtseingeschrankte Personen ist das eine
grof3e Belastung.

APG6 ,Schlussbericht®
Alle Arbeiten werden in einem ausfiihrlichen Schlussbericht dokumentiert,.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen den Arbeitsplan, den Meilensteinplan und die
Ressourcenplanung.

Arbeitsplan

Juni 12 Juiiz | Augusti2 | Seplember12 | Oktober12 | Movember1Z | Dezember 12 | Januar 13 Februar 13 Mirz 13

AP1 "Schaffung besserer
Datengrundlagen”

APZ "¥onzeption Fulwegenstz Innenstadt|

AP3 "Durchfiihrung von drei "Leuchtturm-
Akiionen Besser zu Full durch Stutigart

A4 Laitmen fur den FUltgangenverkehr i
Stuttgart’
APS “Suntgartsr Fubga rum” [ | [ [
PG cht | | [ | | I

Meilensteinplan *)

Juni 12 Juli 12 August 12 September 12 Oktober 12 MNovember 12 Dezember 12 Januar 13 Februar 13 Marz 13

WIT- Projek - Kick-off durchgafinrl
WZ Arbeits- und Z=4pian aufgesielf und
bestaigt!

M2: Erhebungskenzept zur Verbesserung
der Datengrundlagen

W4: Fullganger-Aktionstag durchpefithrt

M5 "Making Vs

ing Count’ durchgefiinrt!
WE ing Audh durchgefuhei!

M7: 1. Sitzung Futgangerforum
durchgefihrt!

ME: Leitinien veraoschiedet

M2 "Making Waking Count” ausgewertatl

W10: Walking Audit ausgeweriet

W11. Fonzepton Fulwegenez Innenstad]
liegt vor!

M12 2. Sitzung Fullgangerforum
durchgefihrt!

M13: Abschiusshericht liegt vorl

") Die Meilensteine bezishen sich immer auf den lstzien Tag des jewsils angegebenen Monats.
Ressourcenplanung
Landeshaupisiadi Stuttgart (LHS] Universitat Stuttgart (VuV} |
Leitung AP Personen-Monate [Anzahl] Unter-Aufirage [] Personen-Monate [Anzahl] Unter-Auftrage [€]
AP1 "Schaffung besserer
Diatengrundlagen” Wl 0.0 3.0 40.055,00
APZ "onzeption Fullwepenstz Innenstadt| LHS 0.5 3.0
AP2 "Durchfiihrung wen drei "Leuchtiurm-
Aktionzn Bessar zu Full durch Stuttgart’ LHZ 1.0 20.640,00 1.0 6.250.00
AP4 "Leitinien fir den Fuligangerverkehr ir|
Stuttgart” LHS 0.5 0s
APE "Stuttgarter F ] rurn” LHS 1.0 1.0
APE "Abschlussterich?’ LHS 1.0 0.5
Summe 4.0 a0 47.005,00
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IV Verwertungsplan

Als neue Struktur wird in der Landeshauptstadt Stuttgart das FuRgangerforum entstehen, das vom
Beigeordneten fir Stadtebau und Umwelt geleitet und extern moderiert wird. Ein wissenschaftlicher
Beirat unterstiitzt das Forum. Das seit einigen Jahren erfolgreich arbeitende Stuttgarter Radforum
dient als Vorbild. Die Ergebnisse und Erfahrungen aus dem Projekt sollen auf mehreren Wege an die
Kommunen in Deutschland weitergegeben werden: Rundschreiben des Deutschen Stadtetags und
des Stadtetags Baden-Wirttemberg, Prasentation auf Treffen der kommunalen Stadt- und
Verkehrsplaner im Deutschen Stadtetag, Prasentation auf dem Weltkongress von Cities for Mobility
2013 in Stuttgart, Prasentation auf der WALK 21 Konferenz 2013 in Minchen.

Ferner werden die Ergebnisse und Erfahrungen in die Lehre des Lehrstuhls fur Verkehrsplanung und
Verkehrsleittechnik der Universitat Stuttgart einflieRen. Auf Wunsch werden diese auch anderen
Universitaten und Hochschulen zur Verfigung gestellt.

Auch sollen die mit den neuen Erhebungsformen gemachten Erfahrungen der Uberarbeitung des
Regelwerks  fir  Verkehrserhebungen der Forschungsgesellschaft fur  Straen- und
Verkehrswesen e.V. (FGSV) zur Verfiigung gestellt werden.

V Arbeitsteilung / Zusammenarbeit mit Dritten

Das Vorhaben wird gemeinsam von der Landeshauptstadt Stuttgart und der Universitat Stuttgart
durchgefiihrt. Beide Partner stellen einen eigenen Projektantrag, werden sich dann aber im Rahmen
eines Kooperationsvertrags zur Zusammenarbeit verpflichten. Konsortialfihrer wird dann die
Landeshauptstadt Stuttgart sein.

Beide Partner werden durch Unterauftragnehmer unterstiitzt.

VI Notwendigkeit der Zuwendung

Alle beteiligten Partner verfligen Uber umfangreiche Kenntnisse und haben sich bestens qualifiziert.
Dennoch wird die Umsetzung des in diesem Projektantrag beschriebenen Vorhabens von allen als ein
sehr ehrgeiziges, aber realistisches Ziel bewertet. Ohne finanzielle Zuwendung ist das Vorhaben zum
Nutzen der Gesamtheit und zum Nutzen aller Partner, insbesondere der Landeshauptstadt Stuttgart
und deren Birger, jedoch nicht durchfiihrbar.

Unabhangig davon besteht bei der Universitéat Stuttgart ein gewisses wissenschaftliches Risiko, da mit

den beschriebenen Erhebungen zumindest in Deutschland Neuland betreten wird. Auch dies
begriindet die Notwendigkeit der Zuwendung.
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