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Larmwahrnehmung der Stuttgarter Bevolkerung — Ergebnisse der Biirgerumfrage 2011

Jochen Gieck

Im Rahmen der Blrgerumfrage 2011
wurden die Stuttgarter Blrgerinnen
und Birger erstmals differenziert zum
Thema Umwelt befragt. Neben der
Luftqualitat stand vor allem die Wahr-
nehmung von Larm im eigenen
Wohnumfeld im Fokus. Befragt wur-
den die Burger zu den Larmquellen
Schienenverkehr, StraBenverkehr, In-
dustrie und Gewerbe sowie zum Flug-
verkehr. Dabei sollten die Befragten
angeben, wie stark sie sich von den
vier Ldrmarten im eigenen Wohnum-
feld belastigt fahlen. Die Antwort-
moglichkeiten reichten von (fahle
mich) sehr stark belastigt bis gar nicht
belastigt.

Insgesamt gesehen flhlen sich die
Befragten am haufigsten durch Stra-
Benverkehrsldarm  belastigt.  Rund
70 Prozent geben an, mindestens
schwach belastigt zu werden (vgl. Ab-
bildung 1). Dementsprechend fuhlen
sich 30 Prozent der Befragten ,gar
nicht belastigt”.

In der Larmwahrnehmung liegt mit
deutlichem Abstand hinter dem Stra-
Benverkehrslarm der Schienenver-
kehrslarm auf Platz 2, dicht gefolgt
vom Flugverkehrslarm sowie dem
Larm durch Industrie und Gewerbe.

Von den drei letztgenannten Larmka-
tegorien fuhlen sich jeweils rund zwei
Drittel der Befragten gar nicht belas-
tigt (64 - 72 %), jeweils rund 20 Pro-
zent duBern, dass sie sich schwach
belastigt fuhlen. Eine mittlere Betrof-
fenheit geben knapp zehn Prozent der
Befragten (7 - 10 %) an. Fir jeweils
rund drei Prozent der Blrger verursa-
chen der Flugverkehr sowie Industrie
und Gewerbe so viel Larm, dass sie
sich stark oder sehr stark belastigt
fihlen. Beim Schienenverkehrslarm
liegt dieser Wert bei sieben Prozent.

Werden die Ergebnisse mit den Daten
einer bundesweiten Untersuchung
des Bundesumweltamtes verglichen,
wird erwartungsgemaB Larm in Stutt-
gart (als GroBstadt) starker wahr-
genommen als im Bundesschnitt. Auf-

Abbildung 1: Wahrnehmung verschiedener Larmquellen in Stuttgart 2011
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grund der zentralortlichen Bedeutung
als Kernstadt in einem Verdichtungs-
raum mit internationalem Flughafen,
einem der bundesweit meistfrequen-
tierten Bahnhofe sowie zahlreichen
Autobahnen und BundesstraBen fallt
ein Vergleich zwangslaufig zuungun-
sten Stuttgarts aus.

In Abbildung 2 werden die besonders
groBen Unterschiede beim Larm
durch StraBen- und Schienenverkehr
sichtbar. Wahrend in Deutschland ins-
gesamt 55 Prozent der Befragten
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angeben vom StraBenverkehrslarm
beldstigt zu werden, liegt dieser Wert
flr Stuttgart bei 70 Prozent. Der La&rm
durch Schienenverkehr stért in Stutt-
gart ebenfalls mehr Befragte als im
Bundesschnitt. Da im Gegensatz zum
StraBennetz das Schienennetz bun-
desweit nicht flachendeckend vor-
handen ist und somit in vielen Ge-
meinden keinerlei Schienenanbin-
dung besteht, muss die Zahl der Be-
troffenen an einem internationalen
Bahnknotenpunkt wie Stuttgart zwangs-
laufig den Bundesschnitt Ubertreffen.

Abbildung 2: Wahrnehmung' verschiedener Larmquellen — Vergleich Stuttgart und Deutschland
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Bei der raumlichen Verteilung (vgl.
Karte 1) bilden sich die vom Schie-
nenverkehrslarm betroffenen Gebiete
entlang der Bahnstrecken ab. Insbe-
sondere die Gaubahnstrecke und die
so genannte Schusterbahn' als Guter-
umgehungsstrecke von Untertirk-
heim nach Kornwestheim sowie die
Bahnstrecken Richtung Ulm, Mann-
heim und Nirnberg lassen sich gut er-
kennen. An zentralen Knotenpunkten
der Stadtbahn wie am Mohringer
Bahnhof oder in Bereichen mit meh-
reren Stadtbahnlinien und dadurch
hoher Taktdichte wie zum Beispiel in
den Stadtteilen Dobel, Diemershalde
und Gaisburg fuhlen sich die Burger
ebenfalls belastigt.

Beim Fluglarm und beim durch Indus-
trie und Gewerbe verursachten Larm
liegt Stuttgart dagegen im Bundes-
schnitt. Sicherlich begiinstigt dies die
aus Stuttgarter Sicht periphere Lage
des Flughafens Stuttgart auf der Fil-
derebene. Eine raumliche Betrachtung
(vgl. Karte 2) zeigt die betroffenen
Gebiete auf Stuttgarter Gemarkung
deutlich auf. Hauptsachlich betroffen
ist der Stadtbezirk Plieningen, aber
auch in allen anderen Stuttgarter
Stadtbezirken auf der Filderebene
(Vaihingen, Moéhringen und Birkach)
fahlen sich die Befragten vom Flug-
larm beeintrachtigt.

AuBerhalb der Stuttgarter Gemar-
kungsgrenzen sind weitere Kommu-
nen wie Leinfelden-Echterdingen,
Filderstadt, Ostfildern und Neuhau-
sen, die sich in einer mit Plieningen
vergleichbaren Entfernung vom Flug-
hafen befinden, dhnlich von der Flug-
larmproblematik betroffen.

Die Belastigung durch Industrie- und
Gewerbeldrm ist gesamtstadtisch eher
gering. Punktuell, vorwiegend in Ge-
werbegebieten, werden hohe Werte
erreicht. Da jedoch in diesen Gewer-
begebieten nur wenige Burger (Auf-
sichtspersonal, Betriebsleiter oder
Betriebsinhaber) wohnen, sind von
dieser Larmquelle vergleichsweise we-
nige Befragte betroffen.

Soziodemografische Merkmale wie
Alter, Bildungsstand und Haushalts-
gréBe spielen bei der Einschatzung

Karte 1: Wahrnehmung des Schienenverkehrslarms durch die Stuttgarter Bevolkerung 2011
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Karte 2: Wahrnehmung des Fluglarms durch die Stuttgarter Bevolkerung 2011
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der Larmbeldstigung laut einer Um-
frage der Landesanstalt fur Umwelt-
schutz Baden-Wdrttemberg nur eine
geringe bis gar keine Rolle?. Dies zeigen
auch die Ergebnisse der Burgerumfrage
2011. Daher wurde auf eine detaillierte
Auswertung hinsichtlich soziodemo-
grafischer Merkmale verzichtet.

Wie verschiedene Studien zeigen, be-
steht jedoch ein direkter Zusammen-
hang zwischen der Wohnzufrieden-
heit (in der eigenen Wohnung und im
Wohnumfeld) und der Beeintrachti-
gung durch Larm3. Dieser Zusammen-
hang lasst sich auch fur Stuttgart
nachweisen. Befragte, die angeben
mit dem eigenen Wohngebiet sehr
zufrieden zu sein, fuhlen sich selten
vom StraBenverkehrslarm belastigt.
Lediglich zwei Prozent empfinden die
Larmbeldstigung in ihrem Wohnum-
feld als sehr stark, sieben Prozent als
stark. Dagegen nehmen in dieser

Gruppe 43 Prozent der Befragten gar
keine Beldstigung durch StraBenver-
kehrslarm wahr (vgl. Abbildung 3).
Insgesamt gesehen nimmt mit zuneh-
mender Verkehrslarmbeldstigung die
Zufriedenheit mit dem Wohnumfeld
ab. Oder anders ausgedriickt, Be-
fragte, die mit ihrem Wohnumfeld
sehr unzufrieden sind, klagen deutlich
haufiger Uber StraBenverkehrsldarm als
Befragte, die mit ihrem Wohnumfeld
sehr zufrieden oder zufrieden sind. Ein
Viertel dieser sehr Unzufriedenen gibt
an von einer sehr starken Larmbelasti-
gung betroffen zu sein und nur 16
Prozent sind keiner StraBBenlarmbelas-
tigung ausgesetzt.

Zusammenfassung
Wie die vorliegende Untersuchung

zeigt, wird von den Befragten in
Stuttgart der StraBenverkehr als

Abbildung 3: Bewertung Wohnumfeld und StraBenverkehrslarmbeldstigung
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Hauptlarmquelle genannt. Rund 70
Prozent der Befragten flihlen sich
durch StraBenverkehrslarm belastigt.
Dabei wirkt sich der Larm im eigenen
Wohnumfeld direkt auf die Wohnzu-
friedenheit aus. Befragte, die unzu-
frieden oder sehr unzufrieden mit
dem eigenen Wohnumfeld sind,
geben tberdurchschnittlich haufig an,
vom StraBenverkehrslarm stark oder
sehr stark beldstigt zu werden.

Im Vergleich zu Deutschland wird der
Larm in Stuttgart in den Bereichen
StraBenverkehrs- und Schienenver-
kehrslarm unter anderem aufgrund
der zentral6rtlichen Bedeutung als
Verkehrsknotenpunkt starker wahrge-
nommen. Anndhernd im Bundes-
schnitt liegt dagegen der Anteil der
Burgerinnen und Bdrger, die sich vom
Fluglarm und vom durch Industrie und
Gewerbe verursachten Larm belastigt
fuhlen.

1 Vgl. http://de.wikipedia.org/wiki/Schuster-
bahn (9.1.2012).

2 Vgl. Landesanstalt fur Umweltschutz
Baden-Wurttemberg (2004): Larmbelasti-
gung in Baden-Wurttemberg — Ergebnisse
sozialwissenschaftlicher Untersuchungen,
S. 44.

3 Vgl. Landesanstalt fur Umweltschutz
Baden-Wurttemberg (2004): Larmbelasti-
gung in Baden-Wurttemberg — Ergebnisse
sozialwissenschaftlicher Untersuchungen,
S. 44 f. und C. Maschke, D. LauBmann, D.
Eis, U. Wolf (1999): Umweltbedingter Larm
und Wohnzufriedenheit, S.161.
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