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Besondere topographische Situation
Stuttgarts bedingt Verkehrsprobleme

Seit 1970er-Jahre Ausbau des OPNV als
Alternative

10-Punkte-Plan soll Fahrradverkehr
férdern und langfristig zu einem
20-%igen Anteil des Radverkehrs
flihren

Jochen Gieck

Mobilitat in Stuttgart
Ergebnisse der Biirgerumfrage 2005

Als Geburtsstadt des Automobils ist Stuttgart weltweit bekannt. Die Automobilher-
steller DaimlerChrysler und Porsche, aber auch eine Vielzahl von Zulieferbetrieben
wie Bosch, Behr, Dirr oder Mahle pragen das Bild der Stadt und tragen wesentlich
zum prosperierenden Wirtschaftsstandort und zum Image Stuttgarts bei. Doch im
Gegensatz zur wirtschaftlichen Situation steht der motorisierte Individualverkehr
mittlerweile auch fur Luftverschmutzung, Larm, Flachenverbrauch und Stau. So tber-
rascht es nicht, dass aus Sicht der Bevélkerung - wie die Ergebnisse der Stuttgarter
Burgerumfragen zeigen - die Folgen des motorisierten Individualverkehrs zu den
groBten Problemen gezahlt werden.

Aufgrund der hohen Siedlungsdichte in Stuttgart, aber auch wegen der besonde-
ren topografischen Situation der in einem Talkessel liegenden Innenstadt war und
ist eine einfache Losung der Verkehrsproblematik nicht méglich. Eine - wie in ande-
ren Stadten - mit einem konzentrischen Siedlungswachstum verbundene ringférmi-
ge VerkehrserschlieBung konnte im Rahmen des Wiederaufbaus nach dem Krieg
nicht realisiert werden. So war mit dem Ausbau Stuttgarts zur autogerechten Stadt
eine geradlinige Zerschneidung der Innenstadt durch Verkehrsachsen wie der Haupt-
statter StraBe/Konrad-Adenauer-StraBBe (B 14) und der Theodor-Heuss-StraBe/Frie-
drichstraBe (B 27) verbunden. Auch durch den zwischenzeitlichen Bau von ver-
schiedenen Tunneln (Heslacher Tunnel, Feuerbacher Tunnel usw.) fur den
motorisierten Individualverkehr konnte das in seiner Grundstruktur auf die Innen-
stadt gerichtete Verkehrsnetz bislang nicht wesentlich verandert werden.

Durch den gezielten Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs seit Mitte der 1970er-
Jahre als Alternative zum motorisierten Individualverkehr wurde ein Verkehrskollaps
verhindert. Mittlerweile stehen mit dem 177 km langen S-Bahn-Netz und dem
207 kmlangen Stadtbahnnetz zwei leistungsfahige Transportsysteme fir den 6ffent-
lichen Personennahverkehr zur Verfligung, die weiter ausgebaut werden. Die Diver-
sifizierung der Verkehrsstrome soll zuktnftig weiter verbessert werden, indem ver-
starkt das Fahrrad als umweltfreundliches Verkehrsmittel genutzt werden kann.

Nicht zuletzt wegen der besonderen topografischen Bedingungen hat die Landes-
hauptstadt bislang nicht den Ruf einer Radfahrerhochburg. Um dies zu éndern,
wurde von Oberbirgermeister Dr. Schuster ein 10-Punkte-MaBnahmen-Katalog zur
Forderung des Fahrradverkehrs beschlossen. Das ehrgeizige Ziel ist die Steigerung
des Radverkehrsanteils von momentan sieben auf zwolf Prozent und mittel- bis lang-
fristig auf 20 Prozent, um gleichzeitig auch das Ziel der baden-wirttembergischen
Landesregierung (Fahrradkonzept Baden-Wdrttemberg) zu erreichen.

Mit den in Stuttgart seit 1995 im regelmaBigen Abstand von zwei Jahren durchge-
fahrten Burgerumfragen werden die Meinungen der BUrger zu wichtigen kommu-
nalpolitischen Themenstellungen erfragt. Diese sind u.a. in den Fragen nach den
groBten Problemen, der Zufriedenheit mit einzelnen Lebensbereichen und den Aus-
gaben des stadtischen Haushalts zusammengefasst. Zusatzlich zu diesen Standard-
indikatoren wurden im Rahmen der Biirgerumfrage 2005 verschiedene Aspekte zur
Stuttgarter Verkehrssituation abgefragt. Dabei standen die Verkehrsmittelwahl der
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Burgerinnen und Birger, die Nutzungshaufigkeit von verschiedenen Verkehrsmitteln
sowie Einschatzungen zur ,, Situation fur Fahrradfahrer” im Fokus. Dabei wurde auch
gefragt, ob fir den , Ausbau des Fahrradwegenetzes” zuklnftig mehr oder weni-
ger Geld ausgegeben werden sollte.

GroBte Probleme Stuttgarts

,Zu viel StraBenverkehr” ist 2005 Wie bereits angedeutet, beurteilen die Birger sowohl die Verkehrsbelastung als auch

Problem Nr. T, ... die ortliche Parkplatzsituation kritisch. Diese beiden Themenfelder werden als das
groBte bzw. das drittgroBte Problem in Stuttgart betrachtet. Der 6ffentliche Perso-
nennahverkehr wird indessen nur von einer Minderheit der Befragten (13 %) als pro-
blematisch angesehen und rangiert aktuell auf Platz 22 der 26 Probleme umfassen-
den Skala (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: GroBte Probleme in Stuttgart 2005
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... 1995 noch auf Rang 6 Bei der Betrachtung einzelner verkehrsbezogener Probleme im Zeitverlauf der bis-
herigen sechs Burgerumfragen seit 1995 sind folgende Entwicklungen erkennbar.
Im Jahr 1995 empfanden 50 Prozent der Befragten den StraBenverkehr als zu stark,
45 Prozent der Befragten bewerteten die Parkplatzsituation kritisch. Seither ist ein
deutlicher Anstieg auf aktuell 67 Prozent bzw. 57 Prozent der Befragten zu ver-
zeichnen. Der leichte Riickgang um drei bzw. finf Prozentpunkte innerhalb der letz-
ten zwei Jahre ist in erster Linie begrindet durch den insgesamt geringeren Pro-
blemdruck aus Sicht der Burger (vgl. Abbildung 2). Wahrend 2003 noch durch-
schnittlich neun Problemnennungen je Befragten zu verzeichnen waren, wurden in
diesem Jahr noch acht Probleme genannt. Allerdings darf diese leichte Abnahme
nicht dartber hinwegtéduschen, dass im Vergleich zu 1995 noch immer deutlich mehr
Befragte die hohe Verkehrsbelastung und gleichzeitig auch fehlende Parkplatze
bemangeln. Dies belegen auch die Rangplatze fur beide Probleme. Vor zehn Jahren
lag der als zu stark empfundene StraBenverkehr nur auf Platz 6, die Parkplatzsitua-
tion sogar nur auf Rang 10 der Problemliste. Seit 1999 sind jedoch beide Themen
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Abbildung 2: GroéBte Probleme in
Stuttgart 1995 bis 2005

Der 6ffentliche Nahverkehr wird
zunehmend besser beurteilt

Blrger sind unzufrieden mit der
Parkraumsituation in der Innenstadt
und der Situation fir Radfahrer

ununterbrochen in den , Top 3” der groBten Probleme vertreten. Daher kann in den
letzten sechs Jahren von einer Stagnation auf hohem Niveau bei den durch den
motorisierten Individualverkehr verursachten Problemen gesprochen werden. Die
hohe Relevanz dieser Probleme fir die Blrger zeigt nicht zuletzt auch die diesjahrige
Feinstaubdiskussion, die sich in der Beurteilung der Umweltprobleme (+ 11 %-Pkte)
widerspiegelt.
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Beim 6ffentlichen Nahverkehr hingegen scheinen die Investitionen des letzten Jahr-
zehnts zu einer zunehmend positiveren Beurteilung aus Sicht der Blrger beizutra-
gen. Seit 1995 ist mit Ausnahme des Jahres 1999 eine kontinuierliche Abnahme der
Problemnennungen zu verzeichnen. Mittlerweile sind nur noch 13 Prozent der Biir-
ger unzufrieden mit dem OPNV. Vor zehn Jahren beurteilten noch nahezu ein Vier-
tel der Burger (24 %) den Stuttgarter Nahverkehr kritisch.

Zufriedenheit mit Lebensbereichen in Stuttgart

Eininsich schltssiges Bild ergibt der Vergleich zwischen den gréBten Problemen und
der Zufriedenheit mit einzelnen Lebensbereichen in Stuttgart. Themenbereiche, die
- aus Sicht der Burger - wenig problematisch sind, erzielen hier hohe Zufrieden-
heitswerte. Umgekehrt beurteilen die Stuttgarter Lebensbereiche besonders kritisch,
wenn diese bei den gréBten Problemen an vorderer Stelle zu finden sind.

Dementsprechend ist die Zufriedenheit mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln (75
Punkte auf der Kommunalbarometerskala) besonders hoch, wahrend alle Themen-
bereiche des Individualverkehrs mit Kommunalbarometerwerten von weniger als 51
unterdurchschnittlich abschneiden. Besonders offensichtlich ist die Unzufriedenheit
mit der Parkraumsituation in der Innenstadt, die in der Zufriedenheitsskala mit 39
Punkten den letzten Rang belegt. Aber auch die Kategorien , Situation fur Radfah-
rer” (47 Punkte) und , Regelung des Autoverkehrs” (51 Punkte) werden kritisch gese-
hen (vgl. Abbildung 3).

15



Hauptbeitrag

Statistik und Informationsmanagement, Monatsheft 1/2006

Abbildung 3: Zufriedenheit mit Lebensbereichen in Stuttgart 2005

Einkaufsmoglichkeiten
Kulturelle Einrichtungen/Veranstaltungen

Parks/Griinanlagen —|

Offentliche Verkehrsmittel
Schwimmbader

Arztliche Versorgung/Krankenhduser —

Sportanlagen
Arbeits- und Verdienstmdglichkeiten

Weiterfiihrende Schulen —

Abfallbeseitigung/Mllabfuhr
Arbeit der Polizei

Arbeit der Stadtverwaltung insgesamt —|

Gestaltung und Attraktivitat der Innenstadt
Versorgung mit Alten- und Pflegeheimen
Offentliche Sicherheit/Schutz vor Kriminalitat
Umwelt (Luft, Wasser, Natur)
Jugendeinrichtungen

Spielmaéglichkeiten fir Kinder/Spielplatze
Angebot an Kindergarten/-tagheimen
Integration auslandischer Mitbtrger
Regelung des Autoverkehrs

Situation fur Radfahrer
Wohnungsangebot/Wohnungsmarkt
Parkmoglichkeiten in der Innnenstadt

Landeshauptstadt Stuttgart, Statistisches Amt

16

Blrger wiirden mehr Geld fir den
Erhalt der StraBen ausgeben

— 75 |
— 75 ]
75 |
— 72 ]
72 |

- 71]
— 69 |

68 |
— 68 |
— 68 |

62 |
— 62 |
— 61]
— 60 |
— 57 |
— 55 |
— 54 |
— 52 |
— 51]
] 42]
]
\ \ \ \ \ \ \ \ 1
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Kommunalbarometer

Quelle: Biirgerumfrage 2005

KoftiunlS

Stadtischer Haushalt

Wenn die Stuttgarter Blrger die Moglichkeiten hatten, frei Gber den stadtischen
Haushalt zu verfligen, wirden sie sich insgesamt gesehen fur Mehrausgaben aus-
sprechen. Dennoch gibt es auch mehrere Bereiche, die aus Birgersicht dem Rotstift
zum Opfer fallen wirden. So zeigt sich durch diese Fragestellung indirekt, welche
Bereiche von den Burgern als wichtig erachtet werden bzw. wo eventuell Probleme
vorliegen, die durch eine gezielte Aufstockung des Etats gelost werden sollen.

Interessante Erkenntnisse ergeben sich dabei fir den Themenkomplex Verkehr (vgl.
Abbildung 4): Fur den Erhalt der bestehenden Straen (,, StraBenunterhaltung”)
wirde nahezu jeder zweite Biirger (45 %) mehr Geld ausgeben. Dies entspricht, mit
einer Steigerung von sechs Prozentpunkten gegentber 2003, dem langjdhrigen
Trend seit 1995, der inzwischen zu einer umgekehrten Einstellung der Burger gefihrt
hat. Damals sprachen sich nur 22 Prozent der Befragten fur erhéhte Ausgaben aus.
Und immerhin 32 Prozent sahen vor zehn Jahren bei der StraBenunterhaltung noch
Einsparmoglichkeiten. Bei der diesjahrigen Birgerumfrage waren dagegen ,,die Spa-
rer” mit nur noch neun Prozent deutlich in der Minderheit. So wird indirekt belegt,
dass sich die Einsparungen in den Budgets zum Erhalt von StraBen durchaus auf die
Qualitat der StraBen ausgewirkt haben. Ebenfalls recht eindeutig sprechen sich die
Befragten fir hohere Ausgaben zugunsten der 6ffentlichen Verkehrsmittel aus. So
halten 29 Prozent Mehrausgaben gerechtfertigt und demgegenuber sehen lediglich
sechs Prozent der Blrger hier Einsparpotential.

Auch beim Ausbau des Fahrradwegenetzes pladieren deutlich mehr Befragte far
Mehrausgaben (37 %) als fir Einsparungen (26 %). Weitere 37 Prozent der Befrag-
ten sind der Meinung, dass die Ausgaben unverandert bleiben sollen. Das Ziel der
Stadt Stuttgart die Situation fir Fahrradfahrer allgemein zu verbessern, wird also von
mehr Befragten beflrwortet als abgelehnt.
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Abbildung 4: Ausgabeprioritaten in Stuttgart 2005
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Beim StraBBenneubau sprechen sich die
Blrger fir Einsparungen aus

Flhrerscheinneulinge sehen beim Fahr-
radverkehr Einsparmdglichkeiten, ...

... in allen anderen Altersklassen wer-
den zusétzliche Mittel begriBt

Abbildung 5: Ausgabeprioritat fir den
Ausbau des Fahrradwegenetzes nach
Altersklassen in Stuttgart 2005

Ein relativ uneinheitliches Meinungsbild herrscht beim Thema Verkehrsberuhigung
in den Wohngebieten vor. Die Gruppen der ,Ausgabefreudigen” (26 %) und der
. Sparer” (23 %) sind etwa gleich groB, so dass keine eindeutige Praferenz in der
Bevolkerung erkennbar wird.

Weit kritischer als die bisher genannten Bereiche wird der Ausbau des StraBennet-
zes, das heiBt, der StraBenneubau gesehen. Wéhrend 21 Prozent der Blirger hdhe-
re Ausgaben begriBen wirden, sind 36 Prozent gegenteiliger Meinung. Somit errei-
chen Einsparungen beim StraBenneubau den zweithdchsten Zustimmungswert aller
35 bei der Blrgerumfrage zur Auswahl stehenden Positionen.

Weiter differenziert zeigt sich beim Ausbau des Fahrradwegenetzes folgendes Bild:
In der Altersklasse der Fihrerscheinneulinge sehen 41 Prozent Einsparmaglichkeiten
bei diesem Thema. Dies Ubertrifft bei weitem die 28 Prozent der Befragten, die gerne
hoéhere Ausgaben sehen wurden (vgl. Abbildung 5). Gerade in dieser Altersgruppe
scheint die Faszination des Autos (noch) besonders groB zu sein. Das Fahrrad bleibt
somit ein Relikt aus der Jugendzeit. Schon bei den 25- bis 35-Jahrigen kehrt sich die-
ses Bild jedoch um und der gréBere Teil der Befragten begrt3t zusatzliche Mittel fir
den Ausbau der Radwege. Speziell von der Gruppe der 35- bis 45-Jahrigen werden
Mehrausgaben gefordert. Den 43 Prozent Beflirwortern in dieser Altersgruppe ste-
hen nur 18 Prozent Skeptiker gegeniber, die Einsparungen fordern.
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Mit zunehmendem Alter kénnen sich die Befragten etwas weniger fir zusatzliche
Mittel zum Ausbau des Fahrradwegenetzes begeistern. Das Fahrrad als Verkehrs-
mittel der eigenen Wahl spielt im hoheren Alter gewiss auch aufgrund sich ver-
schlechternden kérperlichen Voraussetzungen eine geringere Rolle. Dennoch Uber-
wiegen in allen Altersklassen - mit Ausnahme der 18- bis 25-Jéhrigen - die
Beflirworter von Mehrausgaben. Auslandische MitbUrger sprechen sich hingegen zu
33 Prozent fUr Einsparungen beim Radwegeausbau aus. Gleichzeitig halten nur 27
Prozent Mehrausgaben fur gerechtfertigt.
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Knapp 60 % der Befragten verfigen
uneingeschrankt tber ein Kraftfahrzeug

38 % der Single-Haushalte verfigen
Uber kein eigenes Kraftfahrzeug

Tabelle 1: Personliche Verfugbarkeit
eines Kraftfahrzeugs

90 % der Befragten, die in einem
4-Personen-Haushalt wohnen, kénnen
zumindest eingeschrankt ein Kraftfahr-
zeug nutzen

Verfligbarkeit eines Kraftfahrzeugs

Die jederzeitige Verflgbarkeit eines Kraftfahrzeugs ist in unserer mobilen Gesell-
schaft haufig nicht nur (beruflich) notwendig, sondern vielmehr ist das Auto ein Sta-
tussymbol, auf das ungern verzichtet wird. So sind viele bereit, fir die individuelle
Mobilitat einen guten Teil ihres Einkommens auszugeben, auch wenn in einer GroB3-
stadt wie Stuttgart mit Gberdurchschnittlich gut ausgebautem 6ffentlichen Nahver-
kehrssystem alternative Angebote durchaus vorhanden sind.

Insgesamt kénnen 57 Prozent der Befragten uneingeschrankt tber ein Kraftfahr-
zeug verflgen. Eingeschrankt ist dies fiir rund 21 Prozent der Birger méglich. Knapp
22 Prozent der Befragten steht kein Kraftfahrzeug zur Verfigung. Autofahren und
der ,Besitz” eines Autos scheint - laut Blrgerumfrage - fir Manner im Vergleich zu
Frauen noch immer wesentlich wichtiger zu sein. Dementsprechend kénnen knapp
70 Prozent der Manner, aber nur etwas mehr als 46 Prozent der Frauen uneinge-
schrankt Uber ein Kraftfahrzeug verfiigen (vgl. Tabelle 1).

Werden die Befragten differenziert nach HaushaltsgréBe, so zeigt sich, dass gerade
Single-Haushalte wesentlich haufiger (38 %) Uber kein eigenes Kraftfahrzeug ver-
figen. Dies ist im Wesentlichen begriindet in der Struktur der Ein-Personen-Haus-
halte. Sowohl junge Erwachsene (18- bis 25-Jdhrige) als auch Gber 75-Jahrige kon-
nen sich oft aus finanziellen Griinden kein Fahrzeug leisten. Eine weitere Ursache ist
das Fehlen eines Fiihrerscheins gerade bei Gber 75-jahrigen Frauen. Dazu kommt bei
einigen Rentnern auch der Verzicht auf das Autofahren aus gesundheitlichen Grin-
den.

ja, ja,

uneingeschrankt eingeschrankt nen
%
Alle Befragten 57 21 22
Geschlecht
Mannlich 69 16 15
Weiblich 46 26 28
HaushaltsgroBe
1 Person 57 5 38
2 Personen 59 23 18
3 Personen 57 27 16
4 Personen 54 35 11
5 und mehr Personen 43 34 23
Altersklassen
18 bis unter 25 Jahre 29 39 32
25 bis unter 35 Jahre 55 22 22
35 bis unter 45 Jahre 59 23 18
45 bis unter 55 Jahre 64 21 15
55 bis unter 65 Jahre 60 22 18
65 bis unter 75 Jahre 63 16 21
75 Jahre und élter 45 10 45
Landeshauptstadt Stuttgart, Statistisches Amt KofiunlS

Dagegen ist in mittelgroBen Haushalten (zwei bis vier Personen) mindestens ein
Kraftfahrzeug Standard. Mit zunehmender HaushaltsgroBe nimmt die Zahl der
Befragten, die kein Fahrzeug nutzen kénnen, immer mehr ab. So kénnen rund 90 Pro-
zent der Befragten, die in einem Vier-Personen-Haushalt leben, ein Fahrzeug nutzen.
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Mit zunehmendem Einkommen nimmt
die Verfiigbarkeit eines Kraftfahrzeugs
zu

20

Abbildung 6: Verfligbarkeit eines
Kraftfahrzeugs nach Einkommens-
gruppen in Stuttgart 2005

85 % der Birger benutzen auf dem
Weqg zur Arbeit nur ein Vlerkehrsmittel

Allerdings bedeutet dies - bei steigender Anzahl der Familienmitglieder - keine Stei-
gerung der uneingeschrankten Verfligbarkeit, sondern mehrere Personen , teilen”
sich das Kraftfahrzeug. In groBen Haushalten mit finf und mehr Personen dagegen
steigt der Anteil, der Befragten ohne verfugbares Kraftfahrzeug deutlich auf 23 Pro-
zent an. Allerdings handelt es sich bei den befragten Mitgliedern von GroB3familien
und Wohngemeinschaften um tberdurchschnittlich viele jingere und/oder weibli-
che Personen.

Bei einer Betrachtung nach Altersklassen wird erneut die bereits angesprochene Auf-
teilung sichtbar. Sowohl 18- bis 25-Jahrige, die sich ein Auto haufig noch nicht leis-
ten kdnnen, als auch tber 75-Jahrige haben wesentlich haufiger kein Kraftfahrzeug
zur Verflgung. Allen anderen Altersklassen, in erster Linie den berufstatigen Befrag-
ten (25 - 65 Jahre) und den ,jungen Senioren bis 75 Jahre” steht haufig ein Fahr-
zeug uneingeschrankt (ca. 60 %) oder zumindest eingeschrankt (ca. 22 %) zur Ver-
figung.

Differenziert nach Einkommensgruppen zeigt sich ein direkter Zusammenhang bei
der Nutzungsmaoglichkeit eines Kraftfahrzeugs: Mit zunehmendem persdnlichem
Einkommen nimmt die Verfligbarkeit eines Kraftfahrzeugs kontinuierlich zu. Ab
einem personlichen Monatseinkommen von 4000 € ist eine zumindest einge-
schrankte Nutzungsmdglichkeit selbstverstandlich. 86 Prozent bzw. 91 Prozent die-
ser Personengruppe koénnen ihr Kraftfahrzeug uneingeschrankt nutzen. Personen,
die Uber kein Kraftfahrzeug verfigen kénnen, sind in diesen beiden Einkommens-
gruppen nicht vorhanden.

Unter umgekehrten Vorzeichen ist die Gruppe der Personen zu sehen, die monat-
lich Uber weniger als 1000 € verfligen kénnen. Hier ist bei 35 Prozent der Befrag-
ten kein Kraftfahrzeug vorhanden.
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Verkehrsmittelwahl

Bei der Verkehrsmittelwahl fir berufliche Zwecke zeigt sich eine klare Struktur?. 55
Prozent der Befragten benutzen zumindest auf einer Teilstrecke den Pkw. Neben
dem motorisierten Individualverkehr bildet der 6ffentliche Nahverkehr, der von 35
Prozent der Befragten genutzt wird, die zweite Saule beim Erreichen des Arbeits-
bzw. Ausbildungsplatzes oder der Schule. Weitere 16 Prozent gehen zu FuB zum
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Abbildung 7: Verkehrsmittelwahl in
Stuttgart 2005

Frauen nutzen héufiger éffentliche
Verkehrsmittel

Jeder vierte Befragte ist Stammkunde
des OPNV

Arbeitsplatz, lediglich acht Prozent benutzen ihr Fahrrad (vgl. Abbildung 7). Insge-
samt 85 Prozent der Blrger benutzen fir berufliche Zwecke nur ein Verkehrsmittel.
Bei der Kombination verschiedener Verkehrsmittel (15 % der Befragten) fallt die
Wahl zumeist auf den 6ffentlichen Nahverkehr, der entweder zu FuB3, mit dem Fahr-
rad oder per Pkw erreicht wird.

Weitaus vielfaltiger und unscharfer wird das Bild, wenn die Verkehrsmittelwahl far
Einkdufe und andere personliche Erledigungen untersucht wird. Hierbei beschran-
ken sich nur noch sechs von zehn Birgern auf ein Verkehrsmittel. Weiter dominant
bleibt das Auto mit 59 Prozent, gefolgt von rund 47 Prozent Befragten, die ihre Ein-
kdufe zu FuB erledigen. Der Anteil der OPNV-Nutzer sinkt im Vergleich zu berufli-
chen Fahrten auf 28 Prozent. Fur Einkdufe und andere Besorgungen ist der 6ffent-
liche Nahverkehr nicht erste Wahl. Auch das Fahrrad spielt bei persénlichen
Besorgungen - nicht zuletzt aufgrund der zu beférdernden Einkaufe - mit rund zwolf
Prozent im Vergleich zu den anderen Fortbewegungsmdglichkeiten eine geringe
Rolle.

Noch vielfaltiger werden die Fortbewegungsprofile der Befragten bei ihren Freizeit-
aktivitaten. Nur knapp Uber die Halfte der Befragten legt sich hier eindeutig auf ein
Verkehrsmittel fest. Dementsprechend steigt die Zahl der Mehrfachnennungen. Ins-
gesamt benutzen 59 Prozent ihren Pkw, 34 Prozent den 6ffentlichen Nahverkehr, 36
Prozent gehen zu FuB und 24 Prozent fahren mit dem Fahrrad.
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Quelle: Burgerumfrage 2005
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Wird die Verkehrsmittelwahl differenziert nach Geschlecht, so zeigen sich deutliche
Unterschiede. Wahrend Manner Uberwiegend auf ihr (uneingeschrankt verfiigba-
res) Kraftfahrzeug zurtickgreifen (54 %), nutzen nur 39 Prozent der Frauen dieses
Verkehrsmittel. Dementsprechend sind Frauen haufiger zu Fu3 oder mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln unterwegs. Jingere Befragte zwischen 18 und 25 Jahren nutzen
aus beruflichen oder schulischen Grinden ebenfalls deutlich haufiger 6ffentliche
Verkehrsmittel (43 %). Der Pkw spielt in dieser Altersgruppe mit rund 24 Prozent
(noch) eine untergeordnete Rolle.

Nutzung offentlicher Verkehrsmittel
Bei der Losung von Verkehrsproblemen kommt der Benutzung offentlicher Ver-

kehrsmittel wie Bus und Bahn eine gro3e Bedeutung zu. Daher wurde fir 6ffentli-
che Nahverkehrsmittel die Nutzungshaufigkeit durch die Stuttgarterinnen und Stutt-
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Befragte, die den OPNV selten nutzen,
kénnen hdufig dber ein Kraftfahrzeug
verfiigen, ...

... dagegen verfiigen fast 50 % der
Stammkunden des OPNV (ber kein
eigenes Kraftfahrzeug

Abbildung 8: Nutzungshaufigkeit der
offentlichen Verkehrsmittel nach Ver-
flgbarkeit eines Kraftfahrzeugs in
Stuttgart 2005

garter ermittelt. Berlcksichtigt wurden dabei nur Personen, die mindestens einmal
im Monat 6ffentliche Verkehrsmittel benutzen. Die Nutzungshaufigkeit wurde in drei
Kategorien (1 - 5 mal; 6 -20 mal; mehr als 20 mal pro Monat) eingeteilt. Dabei zeigt
sich, dass etwa die Halfte der Befragten (51 %) offentliche Verkehrsmittel gele-
gentlich nutzen. Die andere Halfte teilt sich in nahezu gleiche Teile in ,regelmaBige
Nutzer” (6 - 20 mal pro Monat) und in ,,Stammkunden” (mehr als 20 mal im Monat)
auf. Jeder vierte Befragte ist somit ein Stammkunde, fir den die (werk-)tagliche Nut-
zung der 6ffentlichen Verkehrsmittel selbstverstandlich ist.

Um Entwicklungspotentiale bzw. mégliche neue Zielgruppen fur den 6ffentlichen
Nahverkehr zu erkennen, wurde der Zusammenhang zwischen der Nutzungshau-
figkeit 6ffentlicher Verkehrsmittel und der Verfligbarkeit eines Kraftfahrzeuges naher
untersucht. Dabei wird ein direkter Zusammenhang deutlich. Denn drei Viertel der
Befragten, die 6ffentliche Verkehrsmittel eher selten nutzen (1 - 5 mal pro Monat),
kénnen uneingeschréankt Gber ein Fahrzeug verfligen, weitere 16 Prozent teilen sich
ein Fahrzeug. Lediglich neun Prozent dieser Personengruppe steht kein Fahrzeug zur
Verfligung (vgl. Abbildung 8).

Unter umgekehrten Vorzeichen sind die Stammkunden der &ffentlichen Verkehrs-
mittel zu sehen, fur die ein jederzeit verfligbares Kraftfahrzeug nicht entscheidend
ist. Knapp die Halfte dieser Personen (47 %) verflgt Uber kein eigenes Fahrzeug.
Dies bestatigt ein konomisches Verhalten vieler Birger. Das heiBt, die Entscheidung
fur oder gegen den 6ffentlichen Nahverkehr wird schon mit dem Kauf eines Autos
getroffen. Steht ein Fahrzeug zur Verfiigung, so wird es im Zweifel dem OPNV vor-
gezogen. Dies liegt - neben der Bequemlichkeit - sicherlich auch an den bereits
bezahlten Fixkosten wie Steuer und Versicherung. Fir einzelne Fahrtstrecken wird
deshalb bei der Verkehrsmittelwahl ausschlieBlich der Spritpreis als VergleichsmaB-
stab zum o6ffentlichen Nahverkehr angesetzt.

Als zusatzliche Nutzungshemmnisse erweisen sich Begriindungen wie der OPNV sei
zu langsam oder fr den gewtinschten Fahrtweg stiinde keine Verbindung zur Ver-
flilgung2. Somit sind trotz enorm gestiegener Energiepreise Nachfragespriinge im
offentlichen Nahverkehr nur durch deutlich verbesserte Angebote zu erwarten.
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Junge Erwachsene fahren deutlich
héaufiger Bus und Bahn

Tabelle 2: Nutzungshaufigkeit 6ffentli-
cher Verkehrsmittel

Aktive Radfahrer beurteilen Situation
fur Radfahrer noch kritischer

Bei der Nutzungshaufigkeit 6ffentlicher Verkehrsmittel wird das Bild der allgemei-
neren Frage zur Verkehrsmittelwahl bestatigt. Manner gehéren deutlich haufiger zu
den Gelegenheitsnutzern 6ffentlicher Verkehrsmittel. Nur 23 Prozent nutzen werk-
taglich Bus und/oder Bahn. DemgegenUber sind 28 Prozent der Frauen Stammkun-
den der 6ffentlichen Verkehrsmittel. Auch bezogen auf die Altersstruktur wird die
These der Bus und Bahn fahrenden jungen Erwachsenen bis 25 Jahre bestatigt. Mehr
als die Halfte (53 %) dieser Altersklasse nutzen ¢ffentliche Verkehrsmittel tber 20
mal im Monat (vgl. Tabelle 2).

1-5 mal 6-20 mal mehr als 20 mal
pro Monat
%
Alle Befragten 51 24 25
Geschlecht
Mannlich 55 22 23
Weiblich 47 25 28

Altersklassen

18 bis unter 25 Jahre 23 24 53
25 bis unter 35 Jahre 46 19 35
35 bis unter 45 Jahre 53 21 26
45 bis unter 55 Jahre 55 19 26
55 bis unter 65 Jahre 57 24 19
65 bis unter 75 Jahre 54 31 15
75 Jahre und élter 52 30 18
Landeshauptstadt Stuttgart, Statistisches Amt KofiunlS

Verkehrsmittel Fahrrad

Rund 60 Prozent der Befragten besitzen ein fahrbereites Fahrrad. Diese Birger las-
sen sich nochmals in zwei Untergruppen unterteilen. Den ,tatsachlichen” Radfah-
rern (56 %) stehen einige Personen gegendber, die ihr funktionierendes Rad offen-
bar nicht nutzen (4 %). Somit stehen den Radfahrern insgesamt 44 Prozent
Nicht-Radfahrer gegentber. Im Folgenden wird zur Vereinfachung zwischen Rad-
fahrern und Nicht-Radfahrern unterschieden.

Diese Unterscheidung ist insofern interessant, da sich auch Befragte zur Situation
fur Radfahrer duBern, die Gberhaupt nicht Rad fahren. Auffallig erscheint, dass der
ohnehin schon geringe Durchschnittswert aller Befragten von 47 Punkten auf der
Kommunalbarometerskala bei der Einschatzung zur Situation fir Fahrradfahrer (s.o.)
von den Radfahrern mit einem Wert von 45 Punkten nochmals unterboten wird.
Dagegen bewerten Befragte, die nicht Rad fahren, die Situation mit 51 Punkten
sogar leicht positiv. Die aktiven Radfahrer als tatsachlich Betroffene sind demnach
noch etwas unzufriedener als der Wert fir alle Befragten zunachst vermuten lieB3.

Doch wer ist der typische Radfahrer? Er lasst sich im Extrem auf folgende Eigen-
schaften reduzieren: mannlich, 35 bis unter 45 Jahre alt, verheiratet, lebt in einem
Mehrpersonenhaushalt mit unter 18-Jahrigen in den duBeren Stadtbezirken und
besitzt die deutsche Staatsburgerschaft (vgl. Tabelle 3).

Entscheidender als der Besitz eines fahrbereiten Fahrrads ist letztlich die Nutzungshau-
figkeit. Sie lasst Rickschlisse zu, wie viele Personen regelméaBige Radfahrer sind und
fir welche Zwecke das Fahrrad als Verkehrs- und Transportmittel Uberwiegend einge-
setzt wird. Dabei wurden drei Hauptmotive unterschieden. Neben der Nutzung aus
beruflichen Griinden (Arbeit, Schule, Ausbildung) wurde der private Bereich differen-
ziertin Einkaufen und personliche Erledigungen sowie den eigentlichen Freizeitbereich.
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Tabelle 3: Demographische Angaben
zu Radfahrern

24

Radfahrer Nicht-Radfahrer
%
Alle Befragten 56 44
Geschlecht
Mannlich 65 35
Weiblich 49 51
Altersklassen
18 bis unter 25 Jahre 61 40
25 bis unter 35 Jahre 62 38
35 bis unter 45 Jahre 70 30
45 bis unter 55 Jahre 64 36
55 bis unter 65 Jahre 57 43
65 bis unter 75 Jahre 45 55
75 Jahre und élter 15 85

Staatsangehorigkeit

Deutsch 58 42
Nicht deutsch 46 54

HaushaltsgréBe

1-Personen-Haushalt 45 55
Mehrpersonenhaushalt mit unter 18-Jahrigen 72 28
Mehrpersonenhaushalt ohne unter 18-Jahrige 55 45
Wohngegend
Inneres Stadtgebiet 48 52
AuBeres Stadtgebiet 60 40
Landeshauptstadt Stuttgart, Statistisches Amt KounlS

Zwischen den drei Kategorien ergeben sich bei einer prozentualen Betrachtung kaum
Unterschiede. Jeweils rund drei Viertel der Radfahrer nutzen ihr Rad gelegentlich
(1 - 10 mal pro Monat). Zwischen zehn und 15 Prozent fahren regelmaBig Rad
(11 - 20 mal im Monat) und sechs bis 15 Prozent mehr als 20 mal pro Monat (vgl.
Abbildung 9).

Abbildung 9: Nutzungshaufigkeit des Fahrrads nach Verwendungszweck
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Befragte

75

Landeshauptstadt Stuttgart, Statistisches Amt
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Befragte Befragte
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Quelle: Birgerumfrage 2005
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Die meisten Radfahrer nutzen ihr Fahr-
rad in der Freizeit

Innenstadtbewohner sind unzufriede-
ner mit der Situation fir Radfahrer

Karte 1: Zufriedenheit mit der Situation
far Fahrradfahrer

Zufriedenheit

Punkte Auspragung
100 sehr zufrieden
75 zufrieden
50 teils/teils
25 unzufrieden
0 sehr unzufrieden

Unzufriedenheit der Befragten mit
Themen des Individualverkehrs

Werden die absoluten Zahlen miteinander verglichen, so wird erkennbar, dass nur
etwas mehr als 700 Befragte von den insgesamt rund 1900 Radfahrern das Fahrrad
flr die Fahrt zum Arbeits- oder Ausbildungsplatz sowie in die Schule verwenden.
Zum Einkaufen und fir andere personliche Erledigungen nutzen rund 1070 der
Befragten ihr Fahrrad. Die meisten Befragten verwenden das Fahrrad jedoch fur Frei-
zeitaktivitaten. Knapp 1800 der 1900 Radfahrer fahren zumindest ein Mal im Monat
in ihrer Freizeit Rad.

In welchen Stadtbezirken sind die Birger mehr und in welchen weniger mit der Situa-
tion fur Radfahrer zufrieden? Ein Blick auf die Stadtbezirke3 in Karte 1 verdeutlicht
die Problembereiche. Soist die Zufriedenheit mit der Situation ftr Fahrradfahrer sehr
unterschiedlich je nach Wohngegend der Befragten. Grob lasst sich Stuttgart in die
Bereiche Innenstadt und duBere Stadtbezirke einteilen. Die Innenstadtbewohner sind
weit weniger zufrieden mit der Situation fur Radfahrer als Burger, die in den duBe-
ren Stadtbezirken wohnen. Dabei reicht die Spannweite der Kommunalbarometer-
werte von 40 Punkten im Stadtbezirk Nord bis hin zu einem leicht positiven Wert
von 54 Punkten in Stammheim (vgl. Karte 1).

Stammheim}

Zuffenhausen

Mnsters

\Weilimdorf;

Bad|Cannstatt

Feuerbach

‘ WUntertirkheim:
Botnan
’ Obertirkheim
n
*hiedelfingen!
Dagerlody Sillenbuch
Zufriedenheit mit der

Situation fur Fahrradfahrer
(Angabe in Punkten auf dem
Kommunalbarometer)

Eitedy Haufig-

keiten

5 [ unter 44
[ 44 bis unter 47
[ 47 bis unter 49
[ 49 bis unter 51
I 51 und mehr

Auswertungsgebiete

Stadtbezirke Plieningen

W owow

Landeshauptstadt Stuttgart, Statistisches Amt KofiunlS

Zusammenfassung

Die Situation des Individualverkehrs in Stuttgart wird nach wie vor kritisch gesehen.
Dies auBert sich sowohl in vorderen Platzen far ,,zu viel StraBenverkehr” und die
Parkplatzsituation bei den gréBten Problemen als auch in der unterdurchschnittli-
chen Zufriedenheit mit Themen aus Lebensbereichen, die sich auf den Individual-
verkehr beziehen. Dennoch fordern die Blrger beim stadtischen Haushalt nicht pau-
schal Mehrausgaben fur alle Bereiche des Verkehrs zur Losung der Probleme.
Vielmehr wirden 45 Prozent der Befragten mehr Geld in den Erhalt der stadtischen
StraBBen, 37 Prozent fir den Ausbau des Fahrradwegenetzes sowie 26 Prozent fir
die weitere Forderung 6ffentlicher Verkehrsmittel investieren. Demgegentber sind
aus Burgersicht Einsparungen beim Ausbau des StraBennetzes moglich.
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Offentlicher Nahverkehr und Fahrrad
als mégliche Alternativen

Die uneingeschrankte Verflgbarkeit eines Kraftfahrzeugs spielt in einer vom Auto-
mobil gepragten Stadt wie Stuttgart nach wie vor eine gro3e Rolle. Gleichwohl kén-
nen nur knapp 60 Prozent der Befragten ein Kfz uneingeschrankt nutzen, wahrend
etwa jeder finfte Befragte zumindest eingeschrankt auf ein Fahrzeug zuriickgreifen
kann. Ein weiteres Finftel der Blrger hat keine Mdglichkeit ein Kraftfahrzeug zu
nutzen, wobei gerade Frauen deutlich seltener Uber ein Fahrzeug verftigen. Die feh-
lende Verfligbarkeit eines Fahrzeugs zeigt sich auch bei der Verkehrsmittelwahl. Hier
gibt es deutliche Unterschiede zwischen Mannern und Frauen. Wahrend Manner
eher ein Kraftfahrzeug nutzen, ist das Mobilitatsverhalten von Frauen umwelt-
freundlicher. Sie erreichen den Arbeitsplatz oder ihr privates Ziel wesentlich haufi-
ger zu FuB oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Neben den 6ffentlichen Verkehrsmitteln kann auch der Radverkehr zur Lésung der
Verkehrsprobleme beitragen. Um die Ziele der Landesregierung bzw. des 10-Punk-
te-Plans des Oberbirgermeisters im Bereich Radverkehr zu erreichen, werden aller-
dings noch einige Anstrengungen notwendig sein. Bislang ist Stuttgart keine Rad-
fahrstadt. Dies zeigt neben den Ergebnissen der Blrgerumfrage 2005 auch das
unterdurchschnittliche Abschneiden im bundesweiten ADFC-Fahrradklimatest 2005.
Stuttgart liegt hier bei den GroBstadten tGber 200 000 Einwohner mit einer Durch-
schnittsnote von 4,2 auf dem 25. Rang von insgesamt 28 Stadten.

Der Ausbau des Stuttgarter Radwegenetzes und andere Investitionen durfte auf ein
Nachfragepotential sto3en, da einerseits viele Befragte nur gelegentlich Rad fahren
und andererseits gerade in den Bereichen Arbeit und Einkaufen eine Radnutzung
noch nicht in dem MalBe gegeben ist wie fir Freizeitaktivitdten. Die Schwerpunkte
der Férderung kénntenin den Innenstadtgebieten liegen, wo bislang vergleichsweise
wenig Radfahrer wahrgenommen werden und andererseits die groBte Unzufrie-
denheit herrscht.

Nachdem im Rahmen der Birgerumfrage nur Personen tber 18 Jahre befragt wur-
den, fand im November 2005 erganzend - in einer bundesweit einmaligen Aktion -
eine Befragung der Schiiler von allgemeinbildenden, 6ffentlichen und privaten Schu-
len in Stuttgart speziell zur Radnutzung statt.

1 Mehrals 100 Prozent méglich, da bei einer Nutzung von verschiedenen Verkehrsmitteln auf
einzelnen Teilstrecken Mehrfachnennungen moglich waren.

2 vgl. Studie ,, Mobilitat in Deutschland 2002".

3 Einzelne Stadtbezirke wurden aufgrund zu geringer Fallzahlen zusammengefasst.
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