Landeshauptstadt Stuttgart GRDrs 889/2007
Technisches Referat
Gz: T

Stuttgart, 05.11.2007

U 15 Zuffenhausen
Kelterplatz - StrohgaustraBe

BeschluBvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart Sitzungstermin
Ausschuss fir Umwelt und Technik Vorberatung offentlich 20.11.2007
Verwaltungsausschuss Vorberatung offentlich 21.11.2007
Gemeinderat Beschlussfassung oOffentlich 22.11.2007

BeschluBantrag:

1. Baubeschluss

1.1 Dem Bau der Stadtbahn U15 Zuffenhausen — Kelterplatz — StrohgaustraBe auf
Grundlage der Planfeststellungsunterlagen sowie des gemeinsamen
Kostenanschlags der SSB AG und des Tiefbauamtes vom 25.10.2007 mit einem
Aufwand in H6he von 68,8 Mio. € (netto) einschlieBlich ca. 5% flr
Unvorhergesehenes wird zugestimmt.

1.2 Abzlglich der Kostenanteile, die Dritte im Rahmen des Vorteilsausgleichs
tbernehmen, werden die Kosten in Hohe von 67,6 Mio. € (netto) von der SSB
AG getragen und in deren Wirtschaftsplanen 2007 — 2011 bertcksichtigt.

2. Vom Bericht tber die weitere Vorgehensweise zur Vergabe der Rohbauarbeiten
und der entsprechenden Ingenieurleistungen wird zustimmend Kenntnis
genommen.

Kurzfassung der Begriindung:
Ausfihrliche Begrindung siehe Anlage 1

Bisherige Beschliisse

Im Grundsatzbeschluss vom 02.07.2002 (GRDrs. 566/2002) zur U15 Zuffenhausen
hat der Ausschuss fur Umwelt und Technik entschieden, die Tunnelldsung fur die
weitere Planung zugrunde zu legen.

Die Auslobung eines stadtebaulichen Wettbewerbs fir das stadtebauliche Umfeld
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der Haltestellen am Emil-Schuler-Platz und KirchtalstraBe sowie fir die
StraBenraumgestaltung wurde am 01.04.2003 (GRDrs. 161/2003) im UTA
beschlossen.

Die Beauftragung der Genehmigungsplanung erfolgte mit Beschluss vom
11.03.2003 (GRDrs. 163/2003).

Das weiter zu verfolgende Planungskonzept flir die Haltestelle SalzwiesenstraBe
wurde mit UTA-Beschluss vom 01.04.2003 (GRDrs. 203/2003) festgelegt.

Uber das Verkehrskonzept und die im Zusammenhang mit der U15 umzubauenden
Knotenpunkte wurde mit UTA-Beschluss vom 18.05.2004 (GRDrs. 286/2004)
entschieden.

Von den Gestaltungskonzepten der Haltestellen und des StraBenraums hat der UTA
am 01.02.2005 (GRDrs. 1160/2004) zustimmend Kenntnis genommen und die
weitere Genehmigungsplanung beauftragt.

Am 27.06.2006 (GRDrs. 425/2006) hat der UTA vom Bericht zum Stand des
Planfeststellungsverfahrens zustimmend Kenntnis genommen und den
Planénderungen zur Parkierung und Anlieferung in der Unterlander StraBe, zum
Betriebsgebaude der Haltestelle Rathaus und am Kreisverkehr HaldenrainstraBBe
zugestimmt.

Die Zustimmung zur Vergabe der Ingenieurleistungen fiir die Ausschreibungs- und
Ausfuhrungsplanung der Tunnel- und Haltestellenbauwerke einschlieBlich der
zugehdorigen Oberflachen- und Zugangsbereiche sowie flir die Ausbaugewerke der
Haltestellen erteilte der Ausschuss fir Umwelt und Technik in der Sitzung am 19.
12. 2006 (GRDrs. 951/2006).

MaBnahme

Die geplante Umstellung der StraBenbahnlinie 15 bis Stammheim weist eine
Streckenlange von ca. 3km Lange auf. Im Bereich von Zuffenhausen ist ein Tunnel
von 1.065 m in Abschnitten in offener Bauweise mit 485 m Lange im Bereich der
Ludwigsburger-, Unterlander und Stammheimer StraBe sowie ein bergmannisch zu
bauender Tunnel von 580 m Lange von der Haltestelle KirchtalstraBe bis in die
Stammheimer StraBe zu realisieren. Zwei Rampenhaltestellen am Bezirksrathaus
und an der SalzwiesenstraBe sowie die tiefliegende Haltestelle an der KirchtalstraBe
werden klnftig den Stadtteil flir die Fahrgaste erschlieBBen.

Planfeststellung

Der Antrag auf Planfeststellung wurde im Dezember 2005 gestellt und in der Zeit
vom 02.02.2006 bis zum 02.03.2006 6&ffentlich ausgelegt.

Aufgrund von Einwendungen und Stellungnahmen wurden Plandnderungen im
Bereich Unterlander StraBe (Anlieferung und Parkierung), am Betriebsgebaude
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Haltestelle Rathaus und am Kreisverkehr HaldenrainstraBBe erforderlich.

Seit dem 16.05.2007 liegt der Planfeststellungsbeschluss des
Regierungsprasidiums Stuttgart vor. Somit sind die rechtlichen Grundlagen fir die
Realisierung der MaBnahme gegeben.

Vergabe

Die Rohbauarbeiten fir die Tunnelbauwerke einschlieBlich erforderlicher Leitungs-
und Kanalverlegungen sowie Wiederherstellung und Neugestaltung der Oberflachen
wurden Ende Juli 2007 ausgeschrieben.

Fir die Rohbauarbeiten haben vier Bieter bzw. Bietergemeinschaften Angebote
abgegeben. Die Angebote werden zur Zeit gepruft.

Die Auftragserteilung der Rohbauarbeiten kann voraussichtlich Anfang Dezember
2007 erfolgen. Derzeit werden die Vertrage flr die Ingenieurleistungen, die wahrend
der Bauausfuhrung erforderlich werden, vorbereitet. Die Vergabeentscheidung Uber
die Rohbauarbeiten und die zugehérigen Ingenieurleistungen wird durch den
Vorstand der SSB AG in Abstimmung mit dem Tiefbauamt vorbereitet und dem
Aufsichtsrat der SSB AG zur Zustimmung vorgelegt. Nach der Auftragserteilung wird
der Gemeinderat durch eine entsprechende Berichtsvorlage Uber die Vergabe
informiert.

Termine

Mit der Einrichtung der Baustelle fir den Tunnel soll im Januar 2008 begonnen
werden. Die Inbetriebnahme der U15 bis Stammheim ist Ende 2010 vorgesehen.

Kosten und Finanzierung

Die geschatzten Investitionsaufwendungen einschlieBlich Grunderwerb und
Entschadigungen fir den Stadtbahnausbau in Zuffenhausen betragen ca. 68,8 Mio.
€ (netto). Die StadtbahnmaBnahme wird mit Zuwendungen nach
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) von der SSB AG finanziert. Die
Mittel werden in den Wirtschaftsplanen der SSB AG in den Jahren 2007 bis 2011
berlcksichtigt.

Finanzielle Auswirkungen

Beteiligte Stellen
Die SSB AG hat der Vorlage zugestimmt. Der Bezirksbeirat Zuffenhausen wird in seiner nachsten

Sitzung informiert. Zuletzt wurde in der Sitzung am 25.09.2007 ausfuhrlich Uber den Stand der
MaBnahme berichtet.
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Dirk Thirnau
Birgermeister

Anlagen

Ausfiihrliche Begriindung (Anlage 1)Kostenanschlag (Anlage 2)Ubersichtslageplan (Anlage 3)
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Anlage 1 zur GRDrs 889/2007
Ausfihrliche Begriindung
1. Bisherige Beschliisse

Im Grundsatzbeschluss vom 02.07.2002 (GRDrs. 566/2002) zur U15 Zuffenhausen
hat der Ausschuss fir Umwelt und Technik (UTA) entschieden, die Tunnellésung far
die weitere Planung zugrunde zu legen.

Die Auslobung eines stadtebaulichen Wettbewerbs flr das stadtebauliche Umfeld
der Haltestellen am Emil-Schuler-Platz und KirchtalstraBe sowie fiir die
StraBenraumgestaltung wurde am 01.04.2003 (GRDrs. 161/2003) im UTA
beschlossen.

Die Beauftragung der Genehmigungsplanung erfolgte mit UTA-Beschluss vom
11.03.2003 (GRDrs. 163/2003).

Uber das weiter zu verfolgende Planungskonzept fiir die Haltestelle
SalzwiesenstraBe wurde mit UTA-Beschluss vom 01.04.2003 (GRDrs. 203/2003)
entschieden.

Das Verkehrskonzept und die im Zusammenhang mit der U15 umzubauenden
Knotenpunkte wurden mit UTA-Beschluss vom 18.05.2004 (GRDrs. 286/2004)
festgelegt.

Von den Gestaltungskonzepten der Haltestellen und des StraBenraums hat der UTA
am 1.02.2005 (GRDrs. 1160/2004) zustimmend Kenntnis genommen und die
weitere Genehmigungsplanung beauftragt.

Am 27.06.2006 (GRDrs. 425/2006) hat der UTA vom Bericht zum Stand des
Planfeststellungsverfahrens zustimmend Kenntnis genommen und den
Planénderungen zur Parkierung und Anlieferung in der Unterlander StraBe, zum
Betriebsgebaude der Haltestelle Rathaus und am Kreisverkehr HaldenrainstraBe
zugestimmt.

Die Zustimmung zur Vergabe der Ingenieurleistungen fir die Ausschreibungs- und
Ausfuhrungsplanung der Tunnel- und Haltestellenbauwerke einschlieBlich der
zugehorigen Oberflachen- und Zugangsbereiche sowie flir die Ausbaugewerke der
Haltestellen erteilte der UTA in der Sitzung am 19.12.2006 (GRDrs. 951/2006).

2. Beschreibung der BaumaBnahme

Die Ausbaustrecke der U15 schlieBt stdlich des Kelterplatzes an die bestehenden
Gleise an. Die Haltestelle am Bezirksrathaus liegt in 6stlicher Seitenlage der
Ludwigsburger StraBe in der Rampe zum Tunnel. Nach der Haltestelle unterfahrt
der Tunnel die Ludwigsburger StraBe und schwenkt in einem Linksbogen in die
Unterlander StraBe ein. Danach verlauft die Trasse unter der Unterlander StraBe bis
zur Haltestelle ,KirchtalstraBe. Nach der Haltestelle schwenkt der Tunnel in einem
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Rechtsbogen in die Glglinger StraBe und unterquert im weiteren Verlauf die B10/27
und die DB-Gleise mit einem bergmannischen Tunnel. Bei der Unterfahrung der
BundesstraBe B 10/27 wurde eine optionale Tieferlegung der StraBe in einen
kiinftigen StraBentunnel beriicksichtigt. Nach der Unterfahrung schwenken die
Gleise in einem Rechtsbogen in die Flucht der Stammheimer StraBe ein und steigen
bis zur Haltestelle SalzwiesenstraBe an. In der Stammheimer StraBe wird das
stadteinwarts fihrende Gleis bis zum Bahnsteigbeginn der Haltestelle
SalzwiesenstraBe leicht verschwenkt, um die Rampenhaltestelle fiir den
vorgesehenen Mittelbahnsteig aufzuweiten. Am Ende der Rampenhaltestelle
erreichen die Gleise die Gelandeoberflache und werden nach dem Mittelbahnsteig
wieder zusammengefihrt.

3. Planfeststellungsverfahren

Der Antrag auf Planfeststellung wurde im Dezember 2005 gestellt und in der Zeit
vom 02.02.2006 bis zum 02.03.2006 6ffentlich ausgelegt.

Aufgrund von Einwendungen und Stellungnahmen wurden Plandnderungen
erforderlich. Im Bereich Unterlander StraBe wurde das Anlieferungs- und
Parkierungskonzept im Bereich der Haltestelle KirchtalstraBe erganzt. An der
Haltestelle Rathaus wurde aus stadtebaulichen Griinden auf ein oberirdisches
Betriebsgebaude verzichtet und im dortigen Bereich unterirdisch angeordnet. Der
Kreisverkehr HaldenrainstraBe wurde aus verkehrssicherheitlichen Gesichtspunkten
in einzelnen Zufahrten in seiner Geometrie optimiert.

Seit dem 16.05.2007 liegt der Planfeststellungsbeschluss des
Regierungspréasidiums Stuttgart vor. Somit sind die rechtlichen Grundlagen fir die
Realisierung der MaBnahme gegeben.

4. Bauausfihrung

Der Bau der Tunnelbauwerke in offener Bauweise und bergmannischer Bauweise
erfolgt gleichzeitig in der Ludwigsburger- / Unterlander StraBe und von der
Stammheimer StraBe aus, um die vorgegebene Bauzeit von 3 Jahren einzuhalten.

Die Herstellung des Tunnels in offener Bauweise in der Unterlander StraBBe wird auf
die Belange der provisorischen Verkehrsfihrung wéahrend der Bauzeit unter
Berlcksichtigung der Nutzung durch Liefer- und Einkaufsverkehr abgestimmt. Zu
Beginn der BaumaBnahme wird in der Unterldnder StraBe die notwendige
Einbahnregelung und die Umleitung des stadteinwartigen Verkehrs Gber die
Zabergau-/Ludwigsburger StraBe bzw. die Burgunder- und FrankenstraBe
eingerichtet. Nach den erforderlichen Leitungs- und Kanalverlegungen wird der
Tunnel abschnittsweise in sog. Halbdeckelbauweise hergestellt. Durch die
wandernden Baufelder mit begrenzter Lange kénnen wahrend der Bauzeit
ausreichend Parkplatze angeboten werden und die Zugénglichkeit zu den
Gebauden entsprechend den Auflagen gewahrleistet werden. Nach Herstellung der
Bohrpfahle auf der nérdlichen StraBenseite wird die 1. Deckelhélfte blockweise
hergestellt. Danach wiederholt sich der beschriebene Bauablauf auf der Siidseite
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der Unterlander StraBe. Unter dem Deckel - der spateren Tunneldecke — wird dann
ausgehoben sowie Sohle und Wande des Tunnels betoniert. Dies erfolgt von der bis
dahin im Rohbau fertig gestellten Haltestelle am Bezirksrathaus aus. Gleichzeitig
werden die endgtiltigen Oberflachenbeldge hergestellt, die nach ca. 2 Jahren
Bauzeit nach der derzeitigen Planung, fertig gestellt sind.

Wahrend der Bauausfiihrung sind zum Schutz der Anwohner
LarmschutzmaBnahmen, z.B. mobile Spritz- und Schallschutzwande, vorgesehen.

Der bergménnische Tunnelabschnitt wird nach der Spritzbetonbauweise von der
Baugrube in der Stammheimer StraBBe aus Uber eine Lange von ca.580 m bis zum
Ubergang zum Tunnel in offener Bauweise in der Unterlander StraBe aufgefahren.
Ein differenziertes Vortriebskonzept wurde erarbeitet, um sich an die wechselnden
geologischen Verhaltnisse anzupassen. Bereichsweise kénnen
Lockerungssprengungen erforderlich werden, die jedoch nur tagstber erfolgen
durfen. Wéhrend des Tunnelvortriebs werden kontinuierlich Messungen
durchgefliihrt, um durch Optimierung des Bauverfahrens die Auswirkungen aus
Erschitterungen und Setzungen so gering wie moglich zu halten. Im Bereich der
Kirchtal- / Glglinger StraBe werden wegen der geringen Uberdeckungen besondere
SicherungsmaBnahmen zum Schutz der Gebaude vorgenommen.

Beim Vortrieb des bergméannischen Tunnels ist aufgrund der Arbeitsablaufe flr
Ausbruch und Sicherung ein 24-h-Durchlaufbetrieb erforderlich. Da die Ver- und
Entsorgung der Baustelle Uiber das 6ffentliche StraBennetz auf die Werktage in der
Zeit von 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr begrenzt ist, wird im Bereich der Baurampe an der
Stammheimer StraBe ein Teil der Baugrube Uberdeckelt, um die Schallimmissionen
zu reduzieren.

5. Stand der Bauvorbereitung und Terminplanung

Die vermessungstechnische Beweissicherung wurde vorbereitet, indem an allen
Gebauden im Bereich der BaumaBnahme Bolzen zur Hohenmessung angebracht
und die Nullmessung durchgefuhrt wurde. Mit den weiteren baubegleitenden
Aufnahmen wird die Rohbaufirma beauftragt. Ferner erhebt derzeit im Rahmen der
Beweissicherung ein vereidigter Sachverstandiger den jetzigen Bauzustand aller
Gebdude im Bereich der BaumaBnahme.

Als VorabmaBnahmen wird zurzeit der Kanal in der Hohenloher StraBBe verlegt, da
die bestehenden Kanale aus der Ludwigsburger StraBe in Richtung BottwarstraBBe
kUnftig durch den Tunnel abgeschnitten werden.

Als weitere vorbereitende MaBnahmen missen ab November 2007 die durch die
BaumaBnahme betroffenen Gebaude in der Ludwigsburger StraBe Nr. 106, 108,
Emil-Schuler-Platz 2 und der Stammheimer StraBe 51, 55, 57, 73 abgebrochen
werden.

Mit der Einrichtung der Baustelle fir den Tunnel soll im Januar 2008 begonnen
werden.

Die Inbetriebnahme des neuen Streckenabschnitts bis nach Stammheim ist Ende
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2010 vorgesehen.

6. Offentlichkeitsarbeit

Im Oktober und November 2007 wurden in verschiedenen Veranstaltungen
Bezirksbeirat, Bund der Selbststadndigen und Birger Gber die Planung und den
Ablauf der BaumaBnahme informiert.

Wahrend der Bauzeit soll regelmaBig mit Broschlren tber den Stand der
Bauarbeiten und die vorgesehenen MaBnahmen der nachsten Zeit informiert
werden. Ortliche Beschrankungen fur Zufahrten und Zugénge zu den Gebauden
werden im Einzelfalle rechtzeitig mit den Betroffenen abgesprochen.

Ein Burgertelefon flr die Anlieger soll gewahrleisten, dass auf aktuelle Probleme
kurzfristig reagiert werden kann.

7. Kosten und Finanzierung

Die Gesamtkosten fur den Stadtbahnausbau in Zuffenhausen zwischen Kelterplatz
und StrohgaustraBe belaufen sich auf 68,8 Mio. € (netto) einschlieBlich
Grunderwerb und FolgemaBnahmen sowie 5 % fir Unvorhergesehenes. Aufgrund
des U-Bahn-Bau-Vertrags zwischen der SSB AG und der Stadt vom
27.12./30.12.1974 sind die zuwendungsfahigen Kosten von voraussichtlich 67,6
Mio. € von der SSB AG zu tragen und in deren Wirtschaftsplanen 2007 — 2011
berlcksichtigt.

Insgesamt 1.212.000 € (netto) werden von Dritten (Stadt und EnBW) finanziert.
Dabei betragt der Stadtanteil 192.000 € (brutto) als Vorteilsausgleich bei der
StraBenbeleuchtung und stadtischen Fernmeldeleitungen. Vom Eigenbetrieb
Stadtentwasserung Stuttgart sind 764.000 € (brutto) fir den Vorteilsausgleich
Kanalbau zu tragen. Im Zuge der VorabmafBnahmen sind bereits wesentliche Teile
der erforderlichen Mittel der Stadtentwésserung im Betriebsausschuss
Stadtentwasserung am 15.05.2007 (GRDrs. 315/2007) beschlossen worden.

Far die MaBnahme wurde im November 2006 ein Zuschussantrag nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und erganzender landesrechtlicher
Bestimmungen eingereicht. Dieser Antrag wird derzeit vom Bund geprift.

8. Vergabe

Die Rohbauarbeiten fir die Stadtbahn U15 Zuffenhausen wurden Ende Juli 2007 im
Amtsblatt der Landeshauptstadt Stuttgart und im Amtsblatt der EU nach VOB im
offenen Verfahren ausgeschrieben.

Gegenstand der Ausschreibung ist:

- der Rohbau der Tunnelbauwerke einschlieBlich der Haltestellen
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- die mit dem Rohbau verbundenen MaBnahmen fir Leitungs- und
Kanalverlegungen und StraBenbau

Zur Angebotseréffnung am 26.09.2007 wurden von vier Firmen bzw.
Bietergemeinschaften Angebote, teilweise mit Nebenangeboten, eingereicht. Die
Angebote werden zur Zeit gepruft.

Die Auftragserteilung der Rohbauarbeiten kann voraussichtlich Anfang Dezember
2007 erfolgen. Derzeit werden die Ingenieurvertrage Gber die wahrend der
Bauausfihrung erforderlichen Ingenieurleistungen vorbereitet. Die
Vergabeentscheidung tber die Rohbauarbeiten und die zugehérigen
Ingenieurleistungen wird durch den Vorstand der SSB AG in Abstimmung mit dem
Tiefbauamt vorbereitet und dem Aufsichtsrat der SSB AG zur Zustimmung
vorgelegt. Nach der Auftragserteilung wird der Gemeinderat durch eine
entsprechende Berichtsvorlage Gber die Vergabe informiert.
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