Landeshauptstadt Stuttgart GRDrs 673/2007
Technisches Referat
Gz: T

Stuttgart, 20.09.2007

Bericht liber StraBenbauvorhaben mit Férderung nach dem Entflechtungsgesetz (friiher GVFG)

BeschluBvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart Sitzungstermin
Ausschuss fir Umwelt und Technik Vorberatung nicht 6ffentlich 25.09.2007
Verwaltungsausschuss Vorberatung offentlich 04.10.2007
Gemeinderat Beschlussfassung offentlich 04.10.2007

BeschluBantrag:

Vom Bericht Gber StraBenbauvorhaben mit Férderung nach dem
Entflechtungsgesetz (friiher GVFG) wird zustimmend Kenntnis genommen.

Kurzfassung der Begriindung:
Ausfihrliche Begrindung siehe Anlage 1

Im Gemeinderat wurde letztmals am 15. Oktober 2003 (GRDrs 957/20083,
Niederschriften Nr. 277/10, 501/18, 660/29) Uber die Férderung von
StraBenbauvorhaben der Stadt nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
berichtet.

Im vorliegenden Bericht wird dargestellt, wie sich die Zuschusssituation seither
entwickelt hat und welche Auswirkungen far die folgenden Jahre zu erwarten sind.

In den Jahren 2003-2006 konnte die Stadt aufgrund nicht abgerufener Férdergelder
anderer Stadte und Gemeinden 3,5 Mio. € mehr Zuschisse abrufen, als mit dem
Land urspringlich vereinbart.

Bis zum Jahr 2012 ist mit geringeren Zuschussraten zu rechnen als bisher
angenommen. Grund hierfur ist die Reduzierung der Férdermittel, welche dem
Regierungsprasidium Stuttgart zur Verfligung stehen. Zur Héhe der Férderung ab
2013 liegt noch keine Zusage des Landes vor.

Werden alle vereinbarten Projekte wie geplant realisiert, so wird eine
Vorfinanzierung der Stadt erforderlich.
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Finanzielle Auswirkungen

siehe ausfihrliche Begriindung

Beteiligte Stellen
WFB

Vorliegende Antrage/Anfragen

Erledigte Antrage/Anfragen

Dirk Thirnau
Birgermeister

Anlagen

Anlage 1: Ausfihrlicher Bericht

Anlage 2: Liste der StraBenbauvorhaben aller MaBnahmen (Nr. 1-23)

Anlage 3: Diagramm: Aufsummierung der Zuschlsse

Anlage 4: Liste der laufenden MaBnahmen, Restabwicklung (Nr. 1-13)

Anlage 5: Liste der Tunnelnachristung (Nr. 19)

Anlage 6: Liste der zuwendungsfahigen MaBnahmen, fiir die aber keine Finanzierungszusage vorliegt.
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Anlage 1 zur GRDrs 673/2007

Ausfiihrliche Begriindung:

Im Gemeinderat wurde letztmals am 15. Oktober 2003 (GRDrs 957/20083,
Niederschriften Nr. 277/10, 501/18, 660/29) Uber die Férderung von
StraBenbauvorhaben der Stadt nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
berichtet.

Grundlage des Berichts waren die Vereinbarungen der Stadt mit dem damaligen

Ministerium far Umwelt und Verkehr vom April 2000 und Marz 2003, in denen die
MaBnahmen des GVFG-Férderprogramms festgelegt wurden.

Laufende MaBnahmen

Die Liste der StraBenbauvorhaben mit Férderung nach dem GVFG aus dem Jahr
2003 wurde aktualisiert und an die Projektablaufe angepasst (Stand 07.05.2007,
Anlage 2).

Von den ZuschussmaBnahmen 1-13 sind 9 MaBnahmen in der Abrechnung bzw.
sind schon abgerechnet, 3 MaBnahmen sind in der Ausfihrung. Die Busspur- und
BeschleunigungsmaBnahme Schmidener StraBe (MaBnahme 13) ist zurlickgestellt.
Im Einzelnen sind die MaBnahmen 1-13 in Anlage 4 aufgefthrt. Die MaBnahmen 14
und 18 - 22 sind in der Ausflihrung, wobei die MaBnahmen Pragsattel (Nr.14), Neue
Messe Frachthofbriicke (Nr. 21) und die laufenden kleineren MaBnahmen (Nr. 22)
weitestgehend abgeschlossen sind. Die MaBnahme IVLZ (Nr. 20) ist in der 1. Stufe
weitestgehend abgeschlossen.

Das Paket Nachristung Tunnel (Nr.19) gliedert sich in 6 einzelne MaBnahmen auf.
Jedes Einzelprojekt wird separat bezuschusst. Diese MaBnahmen, sowie die
erwarteten Zuschussraten, sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Nach Fortschreibung und Anpassung der Zuschuss-Liste an die Projektablaufe zeigt
sich, dass die erforderliche Vorfinanzierung der Stadt in den vergangenen Jahren
geringer ausgefallen ist, als dies 2003 angenommen wurde. In den Jahren 2003 —
2005 konnte das Regierungsprasidium Stuttgart der Stadt héhere Zuwendungen als
vereinbart auszahlen, da von anderen Stadten und Gemeinden bewilligte Mittel nicht
abgerufen wurden.

Die bewilligten Zuschiisse betrugen in den letzten Jahren zusammen ca.:

Jahr bewilligte prognostizierte Zuschiisse
Zuschisse entspr. Vereinbarung 2003
2003 13,3 Mio.€ 12,5 Mio.€
2004 15,4 Mio.€ 12,5 Mio.€
2005 16,8 Mio.€ 12,5 Mio.€
2006 10,5 Mio.€ 15,0 Mio.€
56,0 Mio.€ 52,5 Mio.€
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Zu erwartende Zuschusse ab dem Jahr 2007

Am 31.12.2006 ist das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) auBer Kraft
getreten und wurde am 1.1.2007 ersetzt durch das Gesetz zur Entflechtung von
Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz - EntflechtG). Bis
zum 1.12.2013 werden den Landern weiterhin flir den StraBenbau zweckgebundene
Bundeshaushaltsmittel zur Verfligung gestellt. Fir die Gemeinden wird sich bis zum
Jahr 2013 in der Praxis nichts andern. In den Jahren 2014-2019 sind die Mittel nicht
mehr flr den StraBenbau zweckgebunden, missen aber weiterhin flr Investitionen
der Infrastruktur verwendet werden.

Entsprechend den Vereinbarungen mit dem Land erhéalt die Stadt bis zum Jahr 2012
einen zeitlich gestaffelten, prozentualen Anteil an dem Zuwendungsbetrag fur den
kommunalen StraBenbau im Regierungsbezirk Stuttgart (Vereinbarung vom
13.04.2000 mit dem MUV). Nach Auskunft des inzwischen zustandigen
Innenministeriums (IM) erhalt das Regierungsprasidium Stuttgart bis 2012 jahrlich
nur noch ca. 40 Mio. € Férdermittel vom Land fir den Aus- und Umbau von StraBen.
Bis zum Jahr 2006 lag dieser Betrag in der GréBenordnung von 50 Mio. €.
Entsprechend verringern sich die zu erwartenden Zuschusse fir die Stadt.

Jahre Fordermittel | Anteil far zu erwartende |[Frihere
Regierungs-  [|Stadt Zuschlsse Prognose 2
prasidium Stuttgart in Mio. €
Stuttgart

2007 - 2009 |401 Mio.€ 30% 12,0 Mio.€ 15,0 Mio. €

2010 - 2012 |401 Mio.€ 35% 14,0 Mio.€ 17,5 Mio. €

1 Nach derzeitigem Stand, Angabe IM vom 27.02.07
2 bezogen auf Férdermittel des Regierungsprasidiums Stuttgart von 50 Mio. €

Zur Zuschusssituation Uber das Jahr 2012 hinaus kann das Land derzeit keine
verbindlichen Aussagen treffen. In den Prognosen (Anlage 2 u. 3) wurde von einem
Uber das Jahr 2012 hinaus gleich bleibenden Férdersatz ausgegangen.

Geplante MaBnahmen, die nhach der Vereinbarung mit dem Land geférdert
werden

Folgende MaBnahmen aus dem Férderprogramm wurden noch nicht begonnen bzw.
befinden sich derzeit in Vorbereitung:

- Rosensteintunnel mit Verbindung B10/B14 am Leuze (Nr. 17)

- Cannstatter-/HeilmannstraBe (S21) (Nr. 15)

- Heilbronner-/WolframstraBe, NordbahnhofstraBe, Schiller-/Willi-Brandt-StraBe
(S21) (Nr. 16)

Der Baubeginn Rosensteintunnel mit Verbindung B10/B14 am Leuze (Nr. 17) ist im
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Herbst 2009 vorgesehen. Die erste Zuschussrate wird in 2009 erwartet. In der
Fortschreibung der GVFG-Liste 2002 wurden dem Zuschussgeber Gesamtkosten
fir den Rosensteintunnel mit U-Turn in Héhe von 130 Mio € genannt. Diese Kosten
beinhalteten den Rosensteintunnel selbst mit 110 Mio. € (GRDrs 362/2003), eine
technisch einfache Lésung far den U-Turn, sowie einen kurzen oberflachennahen
Tunnel auf der rechten

Neckarseite (SchénestraBe) mit zusatzlichen Kosten von 20 Mio. €. Diese Kosten
von zusammen 130 Mio. € wurden in die GVFG-Liste 2003 tbernommen (GRDrs
957/2003). In den Folgejahren wurden weitere Uberlegungen fur die Verbindung
B10 und B14 durchgeflhrt. Dies fuhrte aus verkehrstechnischen Griinden zu einer
zusatzlichen 3. Réhre Leuzetunnel und einem kreuzungsfreien U-Turn mit einer
Bricke. Die sich aus einer Abschatzung daraus ergebenden Kosten flir diese
Gesamtlésung wurden in die GVFG-Liste 2005 mit 150,5 Mio. € aufgenommen. Der
aktuelle Kostenrahmen von 188 Mio. € ergibt sich aus der weiteren Detaillierung der
Planung der endgiiltigen Lésung der Verbindung B10/B14 am Leuze auf Grundlage
der Variante L mit Kurztunnel und Briicke (Tunnelbauwerk, Verkehrsablaufe,
Verlegung Stadtbahnhaltestellen), héheren Anforderungen an die
sicherheitstechnische Ausstattung nach RABT 2006, sowie der i
Umsatzsteuererhdhung und der allgemeinen Preisentwicklung. Zur Ubernahme
dieser Kostensteigerungen in die Bezuschussung steht eine endgultige Aussage
des Landes derzeit noch aus.

Der Beginn der Cannstatter-/HeilmannstraBe (Nr. 15) ist nicht vor dem Jahr 2015 zu
erwarten. Die MaBnahmen Heilbronner-/WolframstraBe, Nordbahnhofstraf3e,
Schiller-/Willi-Brandt-StraBe (Nr. 16) werden nach den Zeitplanen fur Stuttgart 21 ab
2012 wirksam. Der weitere Ausbau der IVLZ (Nr. 20) ist abhangig von weiteren
Mittelbereitstellungen des Gemeinderats. Der Rosensteintunnel, weitere
MaBnahmen der Integrierten Verkehrsleitzentrale, Teile der Tunnelnachristungen,
sowie die Heilbronner-/WolframstraBe sind in der Wunschliste zum Haushaltsplan
2008/2009 des Tiefbauamts enthalten.

Der prognostizierte Zuschussbedarf der Stadt und die zu erwartenden Zuschiisse
vom Land sind in der Anlage 2 bis zum Jahr 2023 aufgelistet. In Anlage 3 sind die
Zahlen aufsummiert und graphisch dargestellt. In den Jahren 2007-2009 sind der
Zuschussbedarf und die zu erwartenden Zuschisse in etwa ausgeglichen. Ab dem
Jahr 2010 ist der Zuschussbedarf héher als die zu erwartenden Zuschisse. Dies
bedeutet fur die Stadt, dass diese Kosten vorfinanziert werden missen. Bis zum
Jahr 2019 ware die Vorfinanzierung abgebaut.

Zuwendungsfahigen MaBnahmen, fiir die keine Finanzierungszusage vorliegt

Wie bereits im Bericht GRDrs. 608/2000 angefihrt, kbnnen Gber die in der
Vereinbarung mit dem Land festgelegten EinzelmaBnahmen hinaus keine weiteren
MaBnahmen geférdert werden. In Anlage 6 sind die MaBnahmen aufgeflihrt, die
grundsatzlich férderfahig waren, fir die aber keine Finanzierungszusage vorliegt.

Gleichwohl wurde das Projekt B14-Tunnel, Konrad-Adenauer-StraBe (MaBnahme
23) zusatzlich in der Anlage 2 aufgefihrt, um nachrichtlich mégliche finanziellen
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Auswirkungen aufzuzeigen. Eine Maximalférderung beliefe sich auf 31,5 Mio. €. Die
Stadt ist im Gesprach mit dem Land, um eine Bezuschussung nach dem
Entflechtungsgesetz und den stadtischen Eigenanteil zu klaren. Hierzu ware die
bestehende Vereinbarung mit dem Land zu erganzen. Das Projekt ist flir den
Haushalt 2008/ 2009 angemeldet.
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