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Stellungnahme zum Antrag

Stadtratinnen/Stadtrate — Fraktionen

FDP-Gemeinderatsfraktion

Datum

16.12.2004

Betreff

VVS und SSB miissen noch attraktiver werden!

Anlagen

Text der Anfragen/ der Antrage

Ein Verbundvergleich - erst recht mit einem ausléndischen Verbund, der andere gesetzliche
und finanzielle Grundlagen hat — ist direkt nicht mdglich. Selbst in Deutschland sind nach
Ubereinstimmender Ansicht von Fachleuten Vergleiche schwierig, so dass schon einem na-
tionalen ,Benchmarking“ Grenzen gesetzt sind.

Folgende Rahmenbedingungen kénnen stark abweichen und die Vergleichbarkeit einschran-

ken:

die Struktur des Verbundgebiets (Siedlungsstruktur etc.),

seine naturrdumlichen Gegebenheiten (z.B. Topografie),

die Kfz-Dichte (Pkw-Zahlen, Pkw-Verflugbarkeit je Haushalt),

die vorhandenen Stral3en (Autobahnen, Bundesstraf3en...) und deren Ausbaustan-
dards),

vor allem das Parkplatzangebot sowie Art und Umfang der Parkraumbewirtschaftung (in
den Innenstadten, P+R-Platze...),

eventuelle verkehrsrechtliche Einschrankungen fir den Autoverkehr oder Bevorrechti-
gungen fur Busse und Bahnen,

natirlich das OPNV-Angebot (oberirdisch / unterirdisch, Art der Verkehrsmittel, Alter und
Qualitat der Fahrzeuge etc.),

aber auch die Moglichkeiten fur FuRganger und Radfahrer,

wirtschaftliche Rahmenbedingungen (verfigbares Einkommen, Zahl an Arbeitsplatzen
im Kerngebiet, Beschéftigtenzahl insgesamt / Arbeitslosenquote, Einpendlerzahlen, Be-
volkerungsstruktur, Anzahl Schiler, Studierende etc.),

Finanzbedingungen (Fur welche Maflihahmen stehen Bundesmittel / Landesmittel /
kommunale Mittel zur Verfigung? Wer erstattet Kostenunterdeckungen fur Schwerbe-
hinderte / fur verbilligte Schilerfahrten / fur tarifbedingte Verluste etc.? Wer finanziert In-
vestitionen? Wer deckt das Defizit ab? Gibt es Querverbundlésungen?).
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Wie das Beispiel Zirich zeigt (so auch der angesprochene Artikel in der Stuttgarter Zeitung),
kommt den politischen Rahmenbedingungen mafRgebliche Bedeutung zu. Insbesondere die
Stadt Zurich (ihm folgend auch der Kanton) hat schon friihzeitig die Signale auf ,,Grin“ fur
den offentlichen Verkehr gestellt und konsequent auf ,Rot" fir den flieRenden und ruhenden
Autoverkehr.

Der Antrag im Einzelnen:

zu l. Erfahrungsaustausch des VVS-Aufsichtsrats mit dem Ziricher Verkehrsverbund (ZVV)
am 15. / 16. November 2004

Der ZVV ist mit der erfolgreichste Verbund tberhaupt und damit ein Vorbild fur alle Verkehrs-
und Tarifverblinde. Ziel der Reise war es, seine Arbeit und deren Rahmenbedingungen den
Mitgliedern des Aufsichtsrats naherzubringen.

Die Schweiz ist schon immer ein Land der Bahnfahrer gewesen. Anders als Deutschland
besitzt sie keine hennenswerte Autoindustrie. Die Schweizer haben Uberwiegend ein Halb-
Preis-Abonnement in Besitz und fahren pro Kopf der Bevolkerung weitaus die meisten Bahn-
kilometer in Europa. Das Thema 6kologische Verkehrserziehung gehort in den Schweizer
Schulen zum Alltag. Busse und Bahnen werden von klein auf als selbstverstandliches Ver-
kehrsmittel genutzt, sodass es z.B. in Zirich zum guten Ton gehdrt, als Arbeiter wie als Ma-
nager, Banker oder Politiker mit seinem , Tramli“ zur Arbeit zu fahren.

In der Schweiz wird mehr in das verkehrliche Angebot investiert als in Deutschland und im
VVS. Das gilt fir den Fernverkehr wie den Regionalverkehr. Das Beispiel Ziirich zeigt dies
anschaulich: Im ZVV leben halb so viele Menschen wie im VVS, aber sie haben ein relativ
besseres Verkehrsangebot z.B. hinsichtlich Netzlange, Anzahl der Fahrzeuge und Anzahl
und Lange der S-Bahnlinien. Allerdings sind dadurch auch die Kosten je Einwohner héher
als im VVS.

Auffallend sind die unterschiedlichen politischen Rahmenbedingungen:

Im Kanton Zurich ist gesetzlich geregelt, dass samtliche Orte mit mehr als 300 Einwohnern
stundlich mit Zubringerbussen bedient werden. Laut kantonalem Richtplan soll die Halfte der
gesamten Verkehrszunahme in und um Zurich durch 6ffentliche Verkehrsmittel aufgefangen
werden. Die Umsetzung dieser Bestimmungen ist auf den ZVV Ubertragen, der neben der
Tarifbildung zugleich fur den Ausbau der Bus- und Bahnnetze verantwortlich ist. Das daftr
notwendige Budget erhalt er vom Kantonsrat. Das Betriebsdefizit teilen sich der Kanton und
die 171 im ZVV zusammengeschlossenen Gemeinden je zur Halfte.

Die Stadt Zirich betreibt seit Jahrzehnten eine restriktive Politik gegentber Autofahrern. Es
ist nahezu unmdglich, in der Zircher Innenstadt einen 6ffentlichen Parkplatz zu bekommen,;
zudem kostet das Parken mit fast 5,00 € die Stunde erheblich mehr als z.B. in Stuttgart. Jah-
relang wurden keine neuen Parkplatze mehr gebaut; erst seit kurzem ist der Bau neuer Tief-
garagen gestattet, allerdings nur wenn dieselbe Anzahl oberirdischer Stellplatze abgebaut
wird.
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zu 2. Mehr Fahrgéaste gewinnen

Entscheidende Veranderungen beim Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung nach dem Beispiel
Zirichs waren nur dann moglich, wenn im Bereich des VVS der OV gegeniiber dem IV prio-
risiert wirde mit der Folge, dass Fahrten mit Bus und Bahn im Vergleich zum Pkw noch weit
attraktiver wirden.

Dazu gehdren noch mehr Investitionen in das Streckennetz von S-Bahn und Stadtbahn, um
die Punktlichkeit zu verbessern bzw. auf einem hohen Niveau zu halten und das Vertrauen
der Kunden in einen vorteilhaften weil zuverlassigen und schnellen OV noch mehr zu star-
ken. Einen entscheidenden Beitrag wird dazu das Projekt ,Stuttgart 21" leisten.

Eine verbesserte Fahrgastinformation, die Einfiihrung neuer Tarifangebote und deren kon-
sequente Vermarktung — wie zum Beispiel der seit Jahresbeginn 2005 erhéltlichen flexiblen
Monatskarte — sind ebenfalls Anreize, noch mehr als bisher mit Bus und Bahn statt mit dem
Auto zu fahren.

Die Tarifstrategie des VVS ist der des ZVV &ahnlich. Zeitkartenkunden, die das Grundangebot
mit finanzieren, werden aber dort noch mehr bevorzugt. Der ZVV ist bei den Jahreskarten
noch gunstiger als der VVS, dafir teurer bei den Einzelfahrscheinen. Spezielle Schiler- oder
Seniorenvergunstigungen gibt es in Zirich jedoch nicht.

zu 3. Alleinzustandigkeit des VVS beim OPNV in der Region

Die Zusammenarbeit eigenstandiger Verkehrsunternehmen in der heutigen Organisations-
form, koqrdiniert durch die Verbundgesellschaft, ist kein Hindernis flr ein erfolgreiches, inte-
griertes OPNV-Angebot in der Region Stuttgart. Alle Beteiligten arbeiten im VVS gut zusam-
men.

Was fur eine noch starkere Position des OPNV in Stuttgart und den angrenzenden Landkrei-

sen fehlt sind weitere Finanzmittel und noch weiterer Vorrang des OPNV gegeniiber dem
motorisierten Individualverkehr.

Dr. Wolfgang Schuster
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Verteiler
<Verteiler>
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