Anregungen und Hinweise zum Entwurf der 2. Fortschr

1.) Bezirksbeirate

eibung des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt St

uttgart

Nr.

Stadtbezirk

Anregung

Behandlung und ggf. Einbindung in den NVP -Entwurf

Bezirksbeirat

Bad Cannstatt (Stellungnahmen CDU, Bindnis

90 / Griine und SPD siehe separate Synopse)

0

Bad Cannstatt

Im Stadtbezirk Bad Cannstatt wurden die Anregungen nach Fraktio-
nen abgegeben. Daher sind die Anregungen zum NVP in Synopse 2
(Fraktionen der Bezirksbeirate) dargestellt.

Bezirksbeirat Botnang

1

Botnang

Der Bezirksbeirat Botnang begrii3t die Aufnahme des seit 5 Jahren
bewéhrten Ortsbusbetriebs "BOB - Botnanger Ortsbus" in Trager-
schaft des Botnanger Burgervereins ARGE e.V. in den Nahverkehrs-
plan als "besonderes Verkehrsangebot" (Ziffer 2.2.4). Der "BOB" ist
wichtiger Bestandteil des OPNV-Netzes. Der Bezirksbeirat verbindet
damit die Erwartung, dass dies nach den bislang vorliegenden Aus-
kunften der Verwaltung fir etwaige Antrage in der Zukunft (Bezu-
schussung fur Fahrzeuge und Tragervereine, Fortbildung der Fahrer,
Kosten des Betriebs, wie bspw. Personenbefdrderungsscheine, etc.)
hilfreich ist. Es wird darum gebeten, darauf zu achten, dass die Eh-
renamtlichkeit des Betriebs noch Erwahnung findet. Der BOB unter-
stutzt aus Sicht des Bezirksbeirats auch den Aktionsplan "Nachhaltig
mobil in Stuttgart” (Ziffer 1.4.4), was u.a. durch die Auszeichnungen
beim Umweltpreis der Stadt sowie mit dem Preis fir Nachhaltigkeit
der Birgerstiftung Stuttgart belegt wird.

Die Stadt begruf3t das ehrenamtliche Engagement Botnanger
Birger beim Betrieb des Botnanger Blrgerbusses. Im Text
(Kapitel 2.2.4) wird die Ehrenamtlichkeit explizit dargestellt
(,Im Stadtbezirk Botnang verkehrt der ehrenamtlich betrie-
bene Botnanger Ortsbus (BOB) ...").

Bezirksbeirat Degerloch

stelle ,Fohrich®):  Im Hinblick auf die zunehmende Zahl alterer und
auch bewegungseingeschrankter Mitblrger sowie wegen der topo-
graphischen Gegebenheiten der Stadtbahnstation ,Fohrich* muss
der Umbau bzw. der Einbau eines Aufzugs als Mindesterschlie-
Bungsstandard unbedingt und umgehend vorgezogen werden. Als
zeitlich konkretisierte MalRnahme wird dies bis 2017 zur Herstellung
der umfassenden Barrierefreiheit der stark frequentierten Haltestelle

2 Degerloch Der Bezirksbeirat Degerloch stimmt der Fortschreibung des Nahver- | Im NVP sind keine Anderungen oder Erganzungen erforderlich.
kehrsplans (NVP) der Landeshauptstadt Stuttgart zu.

Bezirksbeirat Feuerbach

3 Feuerbach Barrierefreier Zugang am Feuerbacher Balkon (Stadtb ~ ahnhalte - | Die Haltestelle ,Féhrich* ist mittels Rampe barrierefrei erschlos-

sen. Die Neigung der Rampe ist mit 8 % Langsneigung steiler
als derzeit bei Neubauten erlaubt (6 %). Da die Haltestelle je-
doch alter als 20 Jahre ist, geniel3t sie Bestandsschutz. Hierbei
ist zu beriicksichtigen, dass der Einbau eines neuen Aufzugs
an dieser Stelle ca. 2 Millionen Euro kosten kdnnte, was aus
Sicht der Stadt unverhaltnismaRig erscheint.




gefordert. Die Bereitstellung eines Zuschuss von 200.000 Euro zur
Realisierung ist aktuell durch das Siedlungswerk maoglich.

4 Feuerbach

P+R Parkplatze fu3laufig zum Bahnhof Feuerbach : Die intermo-
dale/multimodale Verknupfung der Verkehrsmittel muss am Feuerba-
cher Bahnhof als Verkehrsknotenpunkt attraktiver und flexibler ge-
staltet werden.

Die Schaffung eines P+R-Platzes am Bahnhof Feuerbach ist
deshalb nicht méglich, weil keine geeigneten Flachen zur Ver-
figung stehen. Dariliber hinaus ist der Bahnhof Feuerbach sehr
gut in das OPNV-Netz eingebunden, so dass die S-Bahn prob-
lemlos auch mit Bus oder Stadtbahn erreicht werden kann.

5 Feuerbach

Es wird eine Anbindung des Ortsbusses an den VVS
sowohl bezlglich der Fahrzeiten wie auch des Tarifs.

gewinscht,

Der Ortsbus Feuerbach kann eine mit anderen Bereichen ver-
gleichbare OV-ErschlieBung nicht gewéhrleisten. Fiir ein um-
fassendes Angebot (ganztagiges Angebot, Stadtbahn-Anbin-
dung, VVS-Tarif) ist jedoch wegen der geringen Grol3e der defi-
zitéaren ErschlieBungsbereiche keine wirtschaftliche Basis zu
erkennen.

6 Feuerbach

Die Taktung der Stadtbahnlinien U13/U6/U15/U7 soll besser ab-
gestimmt werden, damit an der Haltestelle ,Pragsattel” ein zeitnaher
Umstieg erfolgen kann.

Die Fahrplane der Stadtbahnlinien wurden so geplant, dass fur
wichtige Anschlussrelationen nach Mdglichkeiten attraktive Um-
steigezeiten vorgesehen werden kdnnen. Eine Berlicksichti-
gung aller méglichen Anschlussbeziehungen kann aber - insbe-
sondere dort, wo das Netz sehr engmaschig angelegt ist - nicht
gelingen. SchlieB3lich gibt es eine Vielzahl von Anschlussbezie-
hungen, deren Gewahrung sich gegenseitig ausschlie3en. Ge-
nerell gilt auBerdem, dass Anschliisse zwischen zwei Linien,
die alle zehn Minuten oder 6fter fahren, eher nachrangig sind.
Dort ergeben sich aufgrund der dichten Taktung zwangslaufig
keine allzu langen Umsteigezeiten. Wichtiger werden An-
schlisse zu Linien gesehen, die seltener fahren oder die als
"Zubringerlinien" einen groRen Anteil von Fahrgasten, die auf
ein anderes Verkehrsmittel umsteigen, aufweisen.

7 Feuerbach

Der 10-Minuten -Takt soll bis 21.30 Uhr verlangert werden.

Im Dezember 2014 wurde der 10-Minuten-Takt am Abend um
eine Stunde von 19:30 Uhr auf 20:30 Uhr verlangert und damit
an die gewachsene Nachfrage in der abendlichen Hauptver-
kehrszeit angepasst. Vor dem Hintergrund des damit verbunde-
nen betrieblichen Mehraufwands ist gegenwaértig eine weitere
Verlangerung des 10-Minuten-Takts bis 21:30 Uhr méglicher-
weise winschenswert, aber aus Kostengriinden nicht machbar.

Bezirksbeirat Hedelfingen

8 Hedelfingen

In den Nahverkehrsplan ist eine umsteigefreie Verbindung auf dem
Linienweg der Buslinie 65 bis Flughafen/Messe aufzunehmen.

Stuttgart-Plieningen verfligt mit der Buslinie 122 bereits Uber
eine Direktverbindung zum Flughafen, zusétzlich kann dieser
auch Uber Filderstadt-Bernhausen mit einmaligem Umstieg er-
reicht werden. Der Testlauf mit der Buslinie 79 als zusétzliche




Verbindung im Anschluss an die Linie 65 hat gezeigt, dass da-
mit kaum weitere Fahrgaste gewonnen werden kénnen. Die Li-
nie 79 wird deshalb im Mai 2016 wieder eingestellt.

Die Stadtverwaltung ist der Auffassung, dass dieser Misserfolg
weniger in der Umsteigenotwendigkeit an der Haltestelle ,Plie-
ningen Garbe", sondern vielmehr in der sehr langen Fahrzeit
der Linie 65 zu suchen ist. Eine Verlangerung der Linie 65 zum
Flughafen durfte daher kaum andere Resultate als die Linie 79
erzielen und wird deshalb nicht beflirwortet.

Die Verbindung Neckartal — Flughafen kénnte allerdi  ngs in
den Nahverkehrsentwicklungsplan Eingang finden, da sich
dieser auch mit der Weiterentwicklung des Busverkeh rs
beschéaftigen und mdéglicherweise auch eine Neukonzep -
tion des Busangebots in diesem Korridor vorschlagen

wird.

Bezirksbeirat Mitte

9

Mitte

Der Bezirksbeirat nimmt vom Bericht zur Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans (NVP) zur Kenntnis

Im NVP sind keine Anderungen oder Ergénzungen erforderlich.

Bezirksbeirat Mohringen

10

Méhringen

Die Taktzeiten der Buslinie 72 sollen auf einen 10-Minuten-Takt ver-
kidrzt werden.

Bevor die Stadtbahnlinie U6 zum Fasanenhof verlangert wurde,
diente die Linie 72 der ErschlieBung des Wohn- und Gewerbe-
gebiets Fasanenhof mit mehreren tausend Einwohnern. Diese
Funktion hat die Linie durch die Stadtbahnlinie U6 weitestge-
hend eingebi3t. Die Buslinie 72 wird aber weiterhin benotigt.
Insbesondere um etwas weiter von der Stadtbahn entfernte
Wohnlagen von Méhringen und Fasanenhof anzubinden und
eine umsteigefreie Direktverbindung vom Fasanenhof ins Orts-
zentrum von Mohringen herzustellen, ist diese Linie unverzicht-
bar. Dadurch, dass aber die meisten Fahrgaste, die friiher die
Linie 72 genutzt haben, mittlerweile die alle zehn Minuten ver-
kehrenden Stadtbahnen der Linie U6 nutzen, wurde das Ange-
bot der Linie 72 vor dem Grundsatz einer effektiven Verwen-
dung offentlicher Gelder reduziert. Eine Taktverkiirzung ist da-
her nicht vorgesehen.

11

Méhringen

Ein Express-Bussystem mit Umsteigemdglichkeiten vom Flugha-
fen/Messe zum Synergiepark soll installiert sowie die Anbindung fur
Pendler aus dem Bereich Tubingen/Reutlingen zum Synergiepark
weiter verbessert werden.

Der Synergiepark ist vom Flughafen/Messe aus mit dem OPNV
Uber den Verkehrsknoten Vaihingen gegenwartig bereits gut er-
reichbar (S-Bahn plus U3/L. 80). Mit Schaffung einer Stadt-
bahn-Anbindung des Wallgrabens und der Verlangerung der
U6 bis zum Flughafen wird sich die Situation weiter verbessern.




Eine Expressbuslinie Tubingen — Flughafen wird von der Re-
gion Stuttgart erwogen, wobei hier eher an eine Art Vorlaufbe-
trieb zur kiinftigen Regionalzugverbindung Tbingen — Fil-
derbahnhof zu denken ist.

12 Méhringen Die Anschlusssituation des Synergieparks soll Gberpruft bzw. opti- Mit der U12-Verlangerung nach Dirrlewang erhalt der Syner-
miert werden. giepark eine weitere leistungsfiahige OPNV-Anbindung.

13 Méhringen Eine direkte Verbindung aus dem Raum Esslingen sollte geschaffen | Mit der Buslinie 122 besteht bereits eine recht schnelle Verbin-
werden (ggf. mit einer direkten Expressbusverbindung tber die Fil- dung zwischen Esslingen und dem Flughafen. Untersuchungen
derauffahrt). zeigen, dass das StraBennetz eine weitere Beschleunigung al-

lenfalls im Minutenbereich erlauben wiirde. Angesichts der ho-
hen Verkehrsbelastung der Nord-Sid-Strafl3e wird eine Verlan-
gerung der Buslinie 122 zum Synergiepark fur wenig sinnvoll
erachtet — zwischen dem Flughafen und dem Gewerbegebiet
Wallgraben bieten die vorhandenen und geplanten Schienen-
verkehre eindeutig die besser kalkulierbaren Fahrzeiten.

14 Méhringen Vom Stadtteil Fasanenhof bis zum Méhringer Bahnhof sollte eine Tarifliche Planungen werden im Nahverkehrsplan nicht darge-
Kurzstreckenzone geschaffen. stellt. Mit einer Distanz von Uber 2 km hétte auf dieser Relation

aber auch nach friherer Regelung kein Kurzstreckenticket ge-
golten.

15 Méhringen In das Nahverkehrsangebot sollen weitere Taxen integriert werden. | Dieser Vorschlag musste konkretisiert werden.

Aktuell wird kein spezifizierter Bedarf gesehen.
16 Méhringen Die OPNV-Versorgung in den Randgebieten (z. B. Marchenviertel, Die FuBwege zur nachsten Haltestelle sind in manchen Sied-
Wohngebiet Kuchen) soll verbessert werden. lungsrandlagen - gerade fir Senioren und mobilitatseinge-

schréankte Menschen — sicherlich beschwerlich. Allerdings ist
die direkte ErschlieBung dieser Gebiete mit Linienbussen oft
problematisch, da das StraRennetz fur Busse nicht nutzbar ist.
AuRerdem steht der Aufwand fir einen regelmafigen Busver-
kehr in solchen Quartieren in einem deutlichen Missverhaltnis
zur Anzahl der zusétzlich erreichbaren Fahrgéaste. In Stadtbe-
zirk sind keine weiteren OPNV-Angebote geplant.

17 Méhringen Weitere Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader an Haltestellen (z. B. Die Hinweise werden zur Prifung der Machbarkeit an das Amt
Bonhoefferkirche/Vaihinger Stral3e) sollen geschaffen werden. fir Stadtplanung und -erneuerung weitergegeben. Im NVP

18 Méhringen Am Knotenpunkt Mohringer Bahnhof sollen gesicherte und tber- keine Anderung.
dachte Fahrradabstellplatze sowie Ladestationen fiir E-Bikes/ Pede-
lecs geschaffen werden.

19 Méhringen Die Fahrplantakte sollen vereinfacht werde. Die Fahrplane der Bus- und Stadtbahnlinien wurden so ge-

Die Fahrplane zwischen der Linie U3 und den Linien U5, U6, U12 so-
wie der Buslinie 72 (Ziel: kirzere Wartezeiten) sollen optimiert abge-
stimmt werden.

plant, dass flrr wichtige Anschlussrelationen nach Mdglichkei-
ten attraktive Umsteigezeiten vorgesehen werden kénnen. Eine
Berucksichtigung aller mdglichen Anschlussbeziehungen kann




aber - insbesondere dort, wo das Netz sehr engmaschig ange-
legt ist - nicht gelingen. SchlieRlich gibt es eine Vielzahl von
Anschlussbeziehungen, deren Gewahrung sich gegenseitig
ausschlieBen. Generell gilt auBerdem, dass Anschliisse zwi-
schen zwei Linien, die alle zehn Minuten oder 6fter fahren, eher
nachrangig sind. Dort ergeben sich aufgrund der dichten Tak-
tung zwangslaufig keine allzu langen Umsteigezeiten. Wichti-
ger werden Anschlisse zu Linien gesehen, die seltener fahren
oder die als "Zubringerlinien" einen groRen Anteil von Fahrgas-
ten, die auf ein anderes Verkehrsmittel umsteigen, aufweisen.

20 Méhringen Das Angebot fur altere oder in der Mobilitat eingeschrankte Fahr- Langfristiges Ziel ist es, alle Haltestellen - sofern es die ortli-
gaste sollen verbessert werden, d. h. barrierefreie Haltestellen sollen | chen Gegebenheiten zulassen - barrierefrei auszubauen.
schnellstmdglich umgesetzt werden.

21 Méhringen Bei den Buslinien 73, 76, 77 und 80 soll das derzeitige Fahrplanan- | Fir die Fahrplane der genannten Linien sind aktuell keine An-
gebot beibehalten werden. Dies gilt auch fir die Stadtbahnlinien U3, |derungen zu erwarten, sofern sie nicht in Kapitel 6 (Ausbau des
U6, Ul12. OPNV-Angebots) dargestellt sind.

22 Méhringen Das Angebots/der Takt der Linie U8 soll abends und am Wochen- Eine Aufwertung der Linie U8 wird derzeit auch hinsichtlich der
ende verbessert werden. Finanzierbarkeit gepriift. Eine verbindliche Vorgabe soll aber in

den Nahverkehrsplan nicht aufgenommen werden.

23 Méhringen Elektronische Anzeigetafeln sollen an allen Haltestellen geschaffen | Der Ausweitung von so genannten DFI-Anzeigen wird bereits
werden. eine hohe Prioritéat eingeraumt, weshalb entsprechende Aus-

bauprogramme laufen. Nach und nach werden weitere Halte-
stellen entsprechend ausgeristet. Leider wird es aber aus wirt-
schaftlichen Griinden nicht méglich sein, an allen Haltestellen
entsprechende Anzeigetafeln aufzustellen.

24 Méhringen Auf den Aushangfahrplanen sollte die Zonenanzahl vermerkt wer- Das Layout der Aushangfahrpléne ist verbundweit standardi-
den. siert. Dabei wurde entschieden, die Verkehrsinformation von

der Tarifinformation klar zu trennen, da die Darstellbarkeit bei
Linien mit mehreren Linienwegen nicht gegeben und der Nut-
zen fir den Fahrgast wegen der haufigen Umsteigefahrten e-
her begrenzt ist. Mit der zunehmenden Verbreitung von Smart-
phones nimmt die Bedeutung der stationaren Tarifinformation
zudem weiter ab.

25 Méhringen Bei Stérungen sollen die Fahrgaste in Bussen und Bahnen zeitnah Bei der Stérungsinformation ist bereits ein hoher Standard er-

und optimaler informiert werden, z. B. durch elektronische Anzeigen-
tafeln.

reicht worden. DB und SSB weisen im Stérungsfall die Fahr-
gaste an den Haltestellen und in den Fahrzeugen in aller Regel
zeitnah sowohl optisch als auch akustisch auf die jeweilige Si-
tuation hin. Die Informationen sind zudem uber eine Verbund-
plattform mit Smartphones auch von unterwegs abrufbar. Da




sich dieses System aber noch in einer Testphase befindet, soll
noch keine verbindliche Vorgabe in den Nahverkehrsplan auf-
genommen werden.

Bezirksbeira t

Mihlhausen (Stellungnahmen CDU und SPD siehe separate Synopse)

26 Muhlhausen Fahrradmitnahme Auch in schwéacher besetzten Kursen sind Konflikte zwischen
Fahrradmitnahme in Omnibussen — bisher fand kein Versuch statt. Fahrradern und Kinderwégen/Rollstiihlen/Rollatoren zu erwar-
Versuch auf Linie 54 abends denkbar. ten. Aul3erdem verlangert das Ein- und Ausladen von Fahrra-

dern den Haltestellenaufenthalt, die Mithahme von verschmutz-
ten Fahrradern wird von anderen Fahrgasten kritisch gesehen.
Insofern wird sich der Service Fahrradmitnahme in der Landes-
hauptstadt Stuttgart allenfalls auf ausgewéhlten Linien bzw. zu
eingegrenzten Zeiten umsetzen lassen. Ob die Linie 54 hier
einbezogen werden kann, ist derzeit noch offen. Stadt und SSB
sammeln momentan Erfahrungen mit einem speziellen Ange-
bot auf der Linie 92.

27 Muhlhausen Einsatz Kleinbusse Der Austausch der Beforderungsgefal3e je nach Verkehrszeit
Einsatz von Kleinbussen auf Linien, die zu bestimmten Zeiten weni- | hatte nahezu eine Verdoppelung des erforderlichen Fahrzeug-
ger frequentiert sind — bisher keine Versuche. Einsatz von Kleinbus- | parks zur Folge, hinzu kdmen zusatzliche Ein- und Ausrick-
sen sollte getestet werden. fahrten. Okonomisch ware dies nicht zu rechtfertigen, 6kolo-

gisch zumindest zweifelhaft.

28 Mihlhausen Erreichbarkeit Haltestellen Aufgrund der mehrfachen Uberlagerung von Linien kénnen die
Reduzierung der Konvoibildung bei den Stadtbahnen. Konvoibildung | Fahrtlagen nicht auf allen Streckenabschnitten ideal entzerrt
auf der Hauptstrecke Staatsgalerie — Hauptbahnhof — Berliner Platz | werden. Die Alternative wére eine reduzierte Komplexitat des
(Linien 9 und 14) reduzieren, da sonst Anschliisse nicht optimal er- | Netzes mit grof3eren Umsteigezwangen. Da hierunter die At-
reicht werden und einzelne Bahnen uberfillt sind. traktivitat des Stadtbahnverkehrs starker leiden wirde als unter

abschnittsweisen asymmetrischen Zugfolgen, kann dies nicht
beflrwortet werden.

29 Muhlhausen Schafhaus Zur OPNV-Anbindung des ehemals geplanten Wohngebiets
Baugebiet Schafhaus: Sollte das Gebiet bebaut werden, ist die An- Schafhaus gab es bereits Planungen (Verlangerung der Busli-
bindung an den OPNV nicht in ausreichendem MaR gegeben. nie 401), die ggf. wieder aufgenommen werden kénnen. Wird
Aktuell keine weitere Beplanung des Gebiets Schafhaus absehbar. im NVEP dargestellt.

30 Muhlhausen Verbindung nach Kornwestheim Ohne eine Aufsiedlung des Gebiets Schafhaus wird fir eine
Vorschlag der Fa. Knisel, die Linie 401 bis nach Kornwestheim zu Verlangerung der Linie 401 kein ausreichendes Nachfragepo-
verlangern. Vorschlag sollte beibehalten werden. tenzial gesehen. Zudem steht der aktuelle Ausbauzustand des

StraRenzugs Heidenburgstral3e/Weidenbrunnen einem tberoért-
lichen Busverkehr entgegen.

31 Muhlhausen Anschlusssicherheit Bei der SSB wird seit vielen Jahren ein System zur Anschluss-

Anschlusssicherheit: Bei hohem Verkehrsaufkommen seien die An-
schlisse von der Linie 54 auf die U2 und U14 nicht gewahrleistet.

sicherheit eingesetzt. Damit werden taglich knapp 1.000 An-




Busse, die abends nur im Halbstundentakt fahren, sollten auf die
Bahn warten. Ansonsten miissen Fahrgaste eine halbe Stunde auf
den nachsten Bus warten.

schlisse insbesondere in Zeiten mit geringer Taktdichte Uber-
wacht, Die Quote der dabei realisierten Anschlisse liegt kon-
stant bei ca. 97%. Allerdings sind einer Anschlussiiberwachung
auch Grenzen gesetzt, da die Wartezeit eines Busses nicht be-
liebig verlangert werden kann. Das System wird von der SSB
permanent weiterentwickelt und an sich dndernde Randbedin-
gungen angepasst.

32 Muhlhausen Busbeschleunigung Mit dem Nahverkehrsplan kann verkehrstechnischen Proble-
Eine Busbeschleunigung in der Hauptverkehrszeit ist auf den Linien | men an einzelnen Knoten nicht abgeholfen werden. Der Hin-
54 und 401 problematisch, da an der ,Kauflandkreuzung" an Werkta- | weis wird zur Prifung an das stadtische Tiefbauamt weiterge-
gen grundsatzlich starke Staugefahr besteht. Priorisierung der Am- | geben.
pelschaltung zugunsten der Fahrtrichtung Aldingen aufgeben und Der Nahverkehrsentwicklungsplan wird sich dem Thema
den internen Verkehr innerhalb des Stadtbezirks beglinstigen. OPNV-Betrieb in einer generellen Perspektive widmen
33 Muhlhausen Verlangerung U12 Die vorgeschlagene Maflnahme wird derzeit gutachterlich un-
Verlangerung der U12 bis nach LB-Pattonville — Uberlegungen der tersucht. Die Realisierung der Stadtbahnverbindung ware je-
SSB. Uberlegungen sollten weiterverfolgt werden. doch eine Angebotsverbesserung, die tiberwiegend den Be-
wohnern des Landkreises Ludwigsburg nutzt. Daher liegt die
Projektverantwortlichkeit beim Landkreis Ludwigsburg.
34 Mihlhausen Uberlastung U2 Die Linie U2 wird schon heute durch einzelne Kurzfahrten Neu-
Uberlastung der Linie U2 zu den Hauptverkehrszeiten. Solange der | gereut — Stockach verstarkt. Wegen der hohen Streckenauslas-
Einsatz von langeren Ziigen nicht méglich ist, sollte tiber eine Ver- tung im Abschnitt Stéckach — Stadtmitte ist eine generelle Takt-
dichtung der Taktung nachgedacht werden. verdichtung nicht mdglich.
35 Mihlhausen Verbindung Miuhlhausen — Zuffenhausen Die Linie 401 wurde mit dem Fahrplanwechsel im Dezember

Buslinie 401 nach Zuffenhausen ist zu den Stof3zeiten Uberfullt. Evtl.
zu den Hauptverkehrszeiten mehr Busse einsetzen.

2015 verdichtet und verkehrt seitdem in den Hauptverkehrszei-
ten zwischen Zazenhausen Steigle und Zuffenhausen in einem
10-Minuten-Takt. Die damit vorgenommene Kapazitatsauswei-
tung erscheint derzeit ausreichend.

Bezirks beirat

Mdinster

36 Munster Der 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans (Stand September -
2015) der Landeshauptstadt Stuttgart wird zugestimmt.

37 Munster An der Stadtbahnhaltestelle ,ElbestraRe”  sollte eine Call-a-Bike - | Intermodale Verknipfungen werden im NVEP behandelt
Station eingerichtet werden. und dargestellt.

38 Munster Einrichtung einer Nachtbuslinie von den AufR3enbezirk en in die Das Nachtverkehrsangebot ist auf die Bedienung der gréf3ten

Innenstadt bzw. von Stadtbezirk zu Stadtbezirk: Einmal pro Nacht
sollen auch von den AuRenbezirken Nachtbusse in die Innenstadt
fahren sollten. Nicht nur von der Innenstadt in die AuRenbezirke. Be-
grindung: Die Route der Linie N5 ist: Schlossplatz - Gaisburg - Bad

Nachfragestréme ausgerichtet, die nachts zweifellos von der
City bzw. einigen zentrumsnahen ,Hotspots"” in Richtung der
auleren Stadtbezirke verlaufen. Das Bedienungskonzept mit
Ringlinien erlaubt dabei eine gute Flachenabdeckung mit noch




Cannstatt - Neugereut — Freiberg - Im Raiser - Burgholzhof - Nord-
bahnhof - Schlossplatz und die Route der Linie N4 ist: Schlossplatz -
Bad Cannstatt - Minster - Im Raiser - Zuffenhausen - Stammheim -
Schlossplatz. Es sollte geprift werden, ob es moglich ist, einen Bus
in der Nacht (genaue Uhrzeit/Wochentag muss eroértert werden) in
die andere Richtung fahren zu lassen, um nicht nur aus der Stadt
hinaus zukommen, sondern auch innerhalb der Wochenend- und
Nachtzeiten schnell von Mihlhausen nach Neugereut oder von
Stammheim/Zuffenhausen nach Minster zu kommen und nicht die
wesentlich langeren Routen, einmal durch die Stadt zu nehmen.

vertretbarem Betriebsaufwand. Fahrtwiinsche zwischen auR3e-
ren Stadtbezirken bedingen dabei zwangslaufig einen Umstieg
an der zentralen Abfahrtsstelle, sofern Einstiegs- und Aus-
stiegshaltestelle nicht von derselben Linie bedient werden.
Auch eine zeitweise Umkehrung der Fahrtrichtung der Ringli-
nien wirde daran nichts andern. Diese Umkehrung wiirde zu-
dem das Angebot hinsichtlich Fahrzeiten und Haltestellenlagen
deutlich unubersichtlicher machen und die Kundenkommunika-
tion erschweren. Der Nutzen fir einzelne wenige Fahrgéste
wirde diese Nachteile nicht aufwiegen.

Bezirksbeirat

Nord

39

Nord

Gaubahnstrecke fur den OPNV sichern.

Inwieweit die innerstadtische Gaubahnstrecke einen signi-
fikanten Beitrag zur OPNV-ErschlieRung der Landesha  upt-
stadt leisten kann, soll im NVEP beleuchtet werden.

40

Nord

Bedienung der U-Bahn-Station Killesberg wieder alle 10 Minuten .

Im Jahr 2013 wurde die Stadtbahnstrecke vom Eckartshalden-
weg zum Killesberg auf einen 20-Minuten-Takt umgestellt. Das
nach der Aufgabe des Messegelandes reduzierte Fahrgastauf-
kommen kann damit problemlos bedient werden, zumal der Kil-
lesberg auch von 2 Buslinien im 10-Minuten-Takt angefahren
wird. Bei einer Taktverdichtung der Stadtbahnlinie U5 miissten
die Zusatzkurse mangels Kehrmdglichkeit bis mindestens bis
Degerloch AlbstralRe gefiihrt werden, was eine erhebliche Aus-
weitung des Betriebsaufwands wére, ohne dass diese Zusatz-
leistungen auf der dicht befahrenen Talquerstrecke Eckarts-
haldenweg — Degerloch tatsachlich benétigt wirden. In den
Nahverkehrsplan wird deshalb keine weitere Vorgabe bezlg-
lich der Bedienung des Killesbergs aufgenommen. Inwieweit
ein Stadtbahnausbau im Filderbereich die Option er6  ffnet,
zusatzliche Stadtbahnfahrten durch die Innenstadt z um Kil-
lesberg zu fithren, wird ggf. im Nahverkehrsentwickl ungs-
plan dargestellt werden.

41

Nord

Beibehaltung der U -Bahn-Strecke durch die Friedhofstrale auch
nach Eréffnung der neuen Strecke der U 12 tiber den Budapester
Platz/Fuhrung einer zweiten Linie durch die Nordbahnhofstral3e.

Um die neu entstehenden Stadtquartiere Europaviertel und Ro-
sensteinviertel an den OPNV der Landeshauptstadt Stuttgart
anzuschlieRen, wird fur die Stadtbahn-Linie U12 derzeit eine
neue Stecke Uber die Haltestelle Budapester Platz gebaut.
Diese neue Haltestelle - ca. 370 Meter Luftlinie von der Halte-
stelle Pragfriedhof entfernt - soll die bestehende Haltestelle
Pragfriedhof ersetzen. Auch wenn fir die Anwohner bzw. Anlie-
ger der Haltestelle Pragfriedhof dadurch langere FuBwege zur




nachsten Stadtbahnhaltestelle entstehen, wird diese Verlegung
flr vertretbar gehalten. Hierbei ist auch zu beriicksichtigen,
dass vergleichsweise wenige Menschen im direkten Umfeld der
Haltestelle Pragfriedhof wohnen und der Pragfriedhof selbst
auch von der Station Eckartshaldenweg erreicht werden kann.
Zudem ist zu bedenken, dass die Haltestelle Pragfriedhof nur
fir die Lange von 40-Meter-Ziigen ausgelegt ist, auf der Stadt-
bahnlinie U12 aber ab dem Jahr 2016 80-Meter-Ziige zum Ein-
satz kommen werden.

42 Nord Nachrustung eines Aufzugs am S -Bahnhof Nordbahnhof am Ein- | Die barrierefreie Zuganglichkeit von S-Bahn-Stationen fallt pri-

gang Nordbahnhofstralie. mar in die Zustandigkeit des Aufgabentragers Verband Region
Stuttgart und kann Uber den stadtischen Nahverkehrsplan nicht
geregelt werden. Die Landeshauptstadt Stuttgart ist aber gerne
bereit, die Region bei einer Verbesserung der Umsteigesitua-
tion am Verkehrsknoten Nordbahnhof zu unterstutzen.

43 Nord Bessere Anbindung der Linien des Stuttgarter Nordens durch eine | Dieser Vorschlag musste konkretisiert werden. Aktuell sieht die
Taktverdichtung und Taktverlangerung Stadtverwaltung keine besondere Benachteiligung des Stadt-

bezirks Nord bei den Fahrplantakten der dort verkehrenden Li-
nien.

44 Nord Bessere Anbindung des Killesbergfreibads und des Wohnge- Die ErschlieBung wurde bereits im 2. NVP gepriift und bewer-
biets Friedrich -Ebert-StraRe/Schonblick an den Offentlichen Nah- | tet. Das damalige Priifungsergebnis (,Eine Bedienung mit vor-
verkehr. handenen Linien ist nicht méglich; ein erganzender Linienver-

kehr ware sehr unwirtschaftlich") ist immer noch aktuell.

45 Nord Freie Fahrt fur Kindergarten und Schulen. Detailfragen des Verbundtarifs sind kein Thema des Nahver-

kehrsplans.

46 Nord Nutzung der Fernbahnréhre des Pragtunnels als Radweg Nordbahn- | Im NVP kénnen allenfalls den OPNV tangierende Themen be-
hof-Feuerbach. handelt werden. Radwegeplanungen waren z. B. im Verkehrs-

entwicklungskonzept (VEK) zu bewerten.

a7 Nord Einflhrung eines Mehrfachtickets fur Kurzstrecken. Detailfragen des Verbundtarifs sind kein Thema des Nahver-

kehrsplans.
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Bezirksbeirat Obertirkheim /Uhlbach (Stellungnahme SOS Linke PluS siehe separate Synopse)

48

Oberturkheim

Verlangerung der Buslinie 65 nach Uhlbach und Flughafen/Messe

Von Obertirkheim kann der Flughafen heute mit der S-Bahn
erreicht werden. Der Testlauf mit der Buslinie 79 als zuséatzliche
Verbindung im Anschluss an die Linie 65 hat gezeigt, dass da-
mit kaum weitere Fahrgaste gewonnen werden kénnen. Die Li-
nie 79 wird deshalb im Mai 2016 wieder eingestellt.

Die Stadtverwaltung ist der Auffassung, dass dieser Misserfolg
weniger in der Umsteigenotwendigkeit an der Haltestelle ,Plie-
ningen Garbe", sondern vielmehr in der sehr langen Fahrzeit
der Linie 65 zu suchen ist. Eine Verlangerung der Linie 65 zum
Flughafen durfte daher kaum andere Resultate als die Linie 79
erzielen und wird deshalb nicht beflirwortet.

Der Stadtteil Uhlbach ist mit der L. 62 an die S-Bahn in/aus
Richtung Stuttgart angebunden. Die meisten Uhlbacher Fahr-
gaste nutzen diese Verkehrsrelation. Der Erhalt der Buslinie 62
wird daher (und auch wegen der geringen Verspatungsanfallig-
keit einer kiirzeren Linie) héhere Prioritat eingerdumt.

49

Obertirkheim

Prufung einer neuen Buslinie zwischen Rotenberg - Uhlbach — Ess-
lingen - Rudern

Das Wesen des OPNV besteht in der Biindelung von Verkehrs-
stromen — nur dann lassen sich gréRere Beférderungsgefalle
und Taktverkehre 6konomisch und 6kologisch rechtfertigen.
Das Liniennetz richtet sich deshalb primar an den Korridoren
mit der starksten Verkehrsnachfrage aus. Fir Nebenrelationen
kénnen daher oftmals leider nur umwegige Verbindungen an-
geboten werden. Dies trifft auch auf die Verbindung der ge-
nannten Stuttgarter und Esslinger Stadtteile zu. Angesichts ih-
rer geringen Einwohnerzahlen wird kein ausreichendes Nach-
fragepotenzial fur eine ganztagig verkehrende ,Hohenlinie* zu-
satzlich zur bereits vorhandenen BasiserschlieBung gesehen.

50

Obertirkheim

Vertaktung der Buslinie 61 zwischen Untertirkheim und Obertirk-
heim mit den Fahrzeiten der Stadtbahn-Linie U4

Die Linie 61 ist am Bahnhof Untertiirkheim bereits optimal an
die Stadtbahnlinie U4 angebunden. Sowohl aus Richtung Ro-
tenberg zur U4 als auch von der U4 in Richtung Obertirkheim
bestehen glnstige Umsteigezeiten von 5 und 7 Minuten. In der
Gegenrichtung aus Richtung Oberttrkheim zur U4 als auch von
der U4 in Richtung Rotenberg gilt derselbe Zustand entspre-
chend.

51

Oberturkheim

Einrichtung einer neuen Buslinie zwischen Rotenberg und Uhlbach

Das Wesen des OPNV besteht in der Biindelung von Verkehrs-
stromen — nur dann lassen sich groRere Beférderungsgefalle
und Taktverkehre 6konomisch und 6kologisch rechtfertigen.
Das Liniennetz richtet sich deshalb primar an den Korridoren
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mit der starksten Verkehrsnachfrage aus. Fir Nebenrelationen
kénnen daher oftmals leider nur umwegige Verbindungen an-
geboten werden. Dies trifft auch auf die Verbindung der ge-
nannten Stuttgarter und Esslinger Stadtteile zu. Angesichts ih-
rer geringen Einwohnerzahlen wird kein ausreichendes Nach-
fragepotenzial fur eine ganztagig verkehrende ,Hohenlinie* zu-
satzlich zur bereits vorhandenen BasiserschlieBung gesehen.

52 Obertiirkheim Ampelanlage Augsburger Stral3e/In den Stegwiesen  : Vorrang- Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit einzelner Verkehrskno-
schaltung fur Busse der Stadtischen Verkehrsbetriebe Esslingen ten geht weit Gber den mdéglichen Regelungsinhalt eines Nah-
(SVE) verkehrsplans oder auch eines Nahverkehrsentwicklungsplans

hinaus und kann hier nicht aufgegriffen werden. Die Anregung
wird an das stadtische Tiefbauamt weitergegeben.

53 Obertiirkheim Der Vorsitzende ergénzt, dass es zum Antrag der SPD-Bezirksbei- Die Stadt wird die Tarifabteilung des VVS um eine Stellungnah-
ratsfraktion vom 01.03.2015 auf Einfihrung des Kurzstreckentarifs men bitten. Allerdings wird darauf hingewiesen, dass auf der
fur die Busstrecke Obertirkheim Bahnhof - Uhlbach noch keine | genannten Strecke 5 statt maximal 3 Bushaltestellen liegen
Stellungnahme gibt. und im VVS-Tarif aus Préazedenzgriinden keine punktuellen

Ausnahmeregelungen vorgesehen sind.

54 Obertiirkheim Bei Herstellung einer barrierefreien Bushaltestelle -Asang “ sollte | Die Haltestelle ,Asang" ist nicht auf der Liste der vorrangig bar-
der dort vom Bezirksbeirat vorgeschlagene, aber von der Stadtver- rierefrei umzugestaltenden Bushaltestellen, so dass der Umbau
waltung abgelehnte FuRgangeriiberweg im Sinne der Anlage 4.5 des | erst mittelfristig zu erwarten ist. Die Umbauplanung wird ent-
Nahverkehrsplans (gesicherte Uberwege im Haltestellenbereich) ein- | sprechend der Gepflogenheiten dann auch dem Bezirksbeirat
gerichtet werden, um die Barrierefreiheit auch im Hinblick auf einen | vorgestellt werden. Die Schaffung eines Ful3gangeriberweg
bedarfsgerechten Zugang optimal zu erméglichen. kann dabei nochmals geprift werden.

55 Obertiirkheim Zudem bittet der Bezirksbeirat im Hinblick auf die demographische Langfristiges Ziel der Stadt ist es, alle Bushaltestellen — sofern

Entwicklung um baldmaoglichste Herstellung der Barrierefreiheit an
samtlichen Bushaltestellen im Stadtbezirk und einen umfassen-
den Einsatz von Niederflurbussen in allernachster Zukunft.

es die Gegebenheiten vor Ort zulassen — barrierefrei umzuge-
stalten. Aus finanziellen Grinden ist dies jedoch nur schritt-
weise moglich. Daher werden jene Haltestellen vorrangig
umgebaut, wo der Umbau besonderen Nutzen entfaltet. Die
Entscheidungskriterien sind in Kapitel 4.5.3 des NVPs darge-
stellt.

Bezirksbeirat Ost

56 Ost Die Taktzeiten fur die Busse 40 und 42 mdussen in den Hauptver- | Die Linie 40 fahrt Mo-Fr aktuell tagsiiber bereits im 10-Minuten-
kehrszeiten noch weiter verdichtet. Takt, die Linie 42 Mo-Fr an Schultagen teilweise im 6-Minuten-
Takt. Eine weitere Taktverdichtung erscheint gegenwartig nicht
notwendig.
57 Ost Das Kurzstreckenticket soll ausgeweitet ~ werden, z. B. Orientie- Detailfragen des Verbundtarifs sind kein Thema des Nahver-

rung an der alten 2-Kilometer-Grenze in der Innenstadtzone.

kehrsplans.
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58 Ost Es soll geprift werden, ob das Vorrecht der Busse an Ampeln ne- | Ist bereits im NVP (Kapitel 6.3.3) dargestellt.
ben dem Ausbau von Busspuren noch weiter ausgeweitet werden
kann.
59 Ost Eine bessere Vernetzung der Mobilitét soll angestrebt werden, z. B. | Das Thema ,intermodale Verknipfun g“ wird im NVEP be-
an Haltestellen mehr Fahrradstationen (Fahrradabstellplatze und handelt.
DB-Fahrradstationen) oder Car-Sharing .
60 Ost Strategien zur Vernetzung sollten ausgebaut bzw. verbessert wer- | Stadt und VVS arbeiten kontinuierlich an der Vernetzung der
den. unterschiedlichen Verkehrsmitteln des Umweltverbunds.
Das Thema ,intermodale Verknipfung“ wird dariiber hi n-
aus auch im NVEP behandelt.

61 Ost Bessere Orientierungshilfen fiir nicht  -deutschsprachige Gaste Der VVS arbeitet an mehrsprachigen Informationsmedien. Ak-
tuell werden die englischsprachigen Seiten der VVS-Home-
page aktualisiert. Dartber hinaus ist fur Fliichtinge ein mehr-
sprachiger Informationsflyer fiir die OPNV-Nutzung kurz vor der
Fertigstellung (u. a. in arabischer Sprache).

62 Ost ErschlieRung der Waldebene Ost  durch eine Busverbindung, ent- | Eine OPNV-ErschlieRung der Waldebene Ost wurde 2003 im

weder durch eine Verlangerung der bestehenden Linie 45 oder der
Linie 64 vom Frauenkopf oder einer Seilbahn, nicht nur an Wochen-
enden.

Rahmen eines Verkehrsversuchs bereits erprobt. Daraus resul-
tierte ein Fahrgastaufkommen von 25 bis 30 Personen am Tag.
Vor diesem Hintergrund kann eine vollwertige Anbindung die-
ses Gebiets nicht empfohlen werden. Denkbar wéare aber, an
Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen im Sommerhalbjahr
eine BuserschlieBung einzurichten. Bei einer Einschrankung
der Verkehrsanbindung auf die voraussichtlich nachfrage-
starksten Tage und der Nutzung von Betriebspausen der Busli-
nie 64 konnten die Kosten sehr deutlich reduziert werden. Vor
einer Umsetzung wéare aber noch die Eignung der dortigen
StralReninfrastruktur fir die Befahrung mit einem Kleinbus —
insbesondere was die Wendemdoglichkeit angeht — zu prifen
bzw. herzustellen. In den aktuellen Nahverkehrsplan wird des-
halb noch keine entsprechende Vorgabe an das Verkehrsunter-
nehmen aufgenommen.

Bezirksbeirat Plieningen/ Birkach

(Stellungnahmen CDU und SOS Linke PluS siehe separa

te Synopse)

63

Plieningen-Birkach

Die Bezirksbeirate Plieningen und Birkach stimmen der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans Stuttgart zu.
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Bezirksbeirat Sillenbuch

64

Sillenbuch

Bei den Bedienhaufigkeiten (Kapitel 5.2.3) ist die Linie 65 in Rieden-
berg in der Kategorie 2 zu bericksichtigen. Der Bus erflillt auch hier
die Aufgabe der BasiserschlieRung gemaf dem Konzept der Bedien-
haufigkeiten (Kapitel 4.3.3).

Die Einzugsbereiche der Stadtbahnlinien U7 und U8 decken
die BasiserschlieBung von Riedenberg in einem Teilbereich mit
ab. Daher wird die Linie 65 in diesem Teilabschnitt der Katego-
rie 3 zugeordnet.

65

Sillenbuch

Der weitere Verlauf der Linie 65 nach Plieningen ist derzeit bei den
Bedienhaufigkeiten nicht berticksichtigt. Er ist aus Sicht des Bezirks-
beirats zumindest in der Kategorie 3 zu beriicksichtigen, sofern nicht
die ganze Linie der Kategorie 2 zugeschlagen wird. Die Durchbin-
dung nach Plieningen dient gemal dem Konzept der Bedienhaufig-
keiten (Kapitel 4.3.3) der Anbindung der Universitadt Hohenheim und
der U3 in Plieningen. Zumindest die Darstellung in Anlage 4.4 deutet
darauf hin, dass die Linie 65 in Riedenberg in der Liste der Bedien-
haufigkeiten (Kapitel 5.2.3) vergessen wurde.

Die originare ErschlieBungsfunktion in Birkach wurde den Radi-
allinien 70/74/76 und nicht der Tangentiallinie 65 zugeordnet,
weshalb deren Linienabschnitt in Birkach und Plieningen in Ta-
belle 5.1 nicht erwéhnt wird. Da die Ubererfiillung der Mindest-
anforderungen aber gleichwohl Gblich und auch erwiinscht ist,
spricht dies nicht gegen die Beibehaltung der Durchbindung
der Linie 65 bis zur Garbe.

66

Sillenbuch

Die von den Bezirksbeiraten der Fildern geforderte Anbindung an
den Flughafen ist im Nahverkehrsplan festzuschreiben.

Von Sillenbuch kann der Flughafen heute mit der Stadtbahn
und Umstieg auf die Buslinie 122 erreicht werden. Der Testlauf
mit der Buslinie 79 als zuséatzliche Verbindung im Anschluss an
die Linie 65 hat gezeigt, dass damit kaum weitere Fahrgaste
gewonnen werden kénnen. Die Linie 79 wird deshalb im Mai
2016 wieder eingestellt.

Die Stadtverwaltung ist der Auffassung, dass dieser Misserfolg
weniger in der Umsteigenotwendigkeit an der Haltestelle ,Plie-
ningen Garbe", sondern vielmehr in der sehr langen Fahrzeit
der Linie 65 zu suchen ist. Eine Verlangerung der Linie 65 zum
Flughafen durfte daher kaum andere Resultate als die Linie 79
erzielen und wird deshalb nicht beflirwortet.

Die Verbindung Neckartal — Flughafen kénnte allerdi  ngs in
den Nahverkehrsentwicklungsplan Eingang finden, da sich
dieser auch mit der Weiterentwicklung des Busverkeh rs
beschéaftigen und mdéglicherweise auch eine Neukonzep -
tion des Busangebots in diesem Korridor vorschlagen

wird.

67

Sillenbuch

Die Haltestelle ,Bockelstral3e” istin die Liste der prioritar barriere-
frei auszubauenden SSB-Bushaltestellen (Anlage 4.6) aufzuneh-
men. Sie erfillt eine wichtige Verknipfungsfunktion zwischen dem
Bus- und dem Stadtbahnverkehr. Barrierefreiheit ist nur dann er-
reicht, wenn auch ein barrierefreier Umstieg zwischen den Verkehrs-
mitteln mdglich ist.

Der Hinweis ist grundsatzlich richtig. Allerdings gibt es im Stutt-
garter Stadtgebiet viele mit einer Stadtbahnhaltestelle ver-
kniupfte Bushaltestellen. Ausschlaggebend fur die Priorisierung
beim barrierefreien Ausbau waren die in Kapitel 4.5.3 des
NVPs dargestellten Kriterien. Im Ubrigen kann auch an der be-
reits umgebauten Haltestelle ,Schemppstral3e" zwischen Bus
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68 Sillenbuch Aus gleichem Grund erscheint aus Sicht des Bezirksbeirats auch und Stadtbahn umgestiegen werden. Ebenso an der Haltestelle
eine Aufnahme der Haltestelle ,Heumaden“ sinnvoll, auch wenn ~Ruit”.
diese ,nur" von Bussen der END-Linie 131 bedient werden.

69 Sillenbuch Im Ubersichtsplan zum barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen Istin Anlage 4.7 falsch dargestellt (wird korrigiert).

(Anlage 4.7) ist die Haltestelle ,Augustinum®  im Status ,Umbau Der Umbau der Bushaltestelle ,,Augustinum* ist in den kom-
nicht moglich* . Dies ist aus Sicht des Bezirksbeirats zeitnah zu pri- | menden 5 Jahren vorgesehen.

fen. Auf Grund der direkten Lage an einem grof3en Altenwohnheim

ist hier ein zeitnaher barrierefreier Ausbau geboten, wie auch in An-

lage 4.6 vorgesehen.

70 Sillenbuch Die in der morgendlichen Hauptverkehrszeit stark ausgelastete U7 Wird der SSB zur Kenntnis gegeben. Die Hinweise kdnnen
sollte entlastet werden. nicht im Rahmen des NVPs bearbeitet werden.

71 Sillenbuch Eine Verdichtung oder Kapazitatsausweitung der U8 in der mor-
gendlichen Hauptverkehrszeit, da diese dort bereits jetzt Giberlastet
ist.

72 Sillenbuch Eine Ausweitung der Betriebszeiten der U8 auf die Abendstunden | Eine Aufwertung der Linie U8 wird derzeit auch hinsichtlich der
und das Wochenende. Finanzierbarkeit geprift. Eine verbindliche Vorgabe soll aber in

den Nahverkehrsplan nicht aufgenommen werden.

73 Sillenbuch Eine Verbesserung des Angebots der Linie U15 auf dem Ab- Das Fahrplanangebot der Stadtbahnlinie U15 — wie aller SSB-
schnitt Ruhbank — Heumaden . Dazu gehort insbesondere der Ver- | Linien — wurde auf Grundlage des vorhandenen Fahrgastauf-
zicht auf eine Angebotsreduzierung in den Schulferien und somit die | kommens dimensioniert. SSB und Stadt sind sich bewusst,
Einflhrung eines ganzjahrig verlasslichen Fahrplans. Perspektivisch | dass das Angebot immer wieder an die sich verandernde Fahr-
ist eine Vollbedienung des Abschnitts wiinschenswert, um damit eine | gastnachfrage angepasst werden muss. Aktuell sehen SSB
Verbesserung der Anbindung des Stadtbezirks zu erreichen und die | und VVS jedoch keine Veranlassung, den genannten Strecken-
Linie U7 zu entlasten. abschnitt hdufiger zu bedienen.

74 Sillenbuch In den Zeiten, in denen die U15 nur bis Ruhbank verkehrt, sind die Die Fahrplane der Bus- und Stadtbahnlinien wurden so ge-
derzeit inakzeptablen Anschlussbeziehungen an der Ruhbank  zu | plant, dass fir wichtige Anschlussrelationen nach Méglichkei-
verbessern. ten attraktive Umsteigezeiten vorgesehen werden kénnen. Eine

Berucksichtigung aller mdglichen Anschlussbeziehungen kann
aber - insbesondere dort, wo das Netz sehr engmaschig ange-
legt ist - nicht gelingen. Bei den Linien U7 und U15 kommt er-
schwerend hinzu, dass diese im Stadtgebiet fiir lange Zeit den-
selben Streckenabschnitt befahren. Eine Verbesserung an der
Ruhbank héatte zu Folge, dass beide Linien zwischen Innen-
stadt und Zuffenhausen in sehr dichtem Abstand fahren. Das
wurde deutlich mehr Nachteile mit sich bringen als die heute
zugegebenermallen unglnstige Umsteigesituation an der Ruh-
bank.

75 Sillenbuch Eine Verdichtung des Angebots in Riedenberg auf einen 10  -Mi- | Das Fahrplanangebot der Linie 65 wurde auf Grundlage des

nuten-Takt . Dies kdnnte durch eine Verlangerung der Zwischentakte

vorhandenen Fahrgastaufkommens dimensioniert. SSB und
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der Linie 65 von Heumaden bis Riedenberg oder Plieningen erfol-
gen.

Stadt sind sich bewusst, dass das Angebot immer wieder an
die sich verandernde Fahrgastnachfrage angepasst werden

muss. Entsprechend gilt ab 17.05. im morgendlichen Berufs-
verkehr in Riedenberg kurzzeitig ein 10-Minuten-Takt.

76

Sillenbuch

Eine Vereinheitlichung der Abfahrtszeiten der Linie 65 in der
Schul- sowie der Ferienzeit

Die teilweise vom Taktraster abweichenden Fahrten der L. 65
sind den Schulanfangs- und Schulendzeiten geschuldet. Die Ir-
ritation der Fahrgéaste durch die zwischen Schul- und Ferienzei-
ten wechselnden Abfahrtszeiten ist jedoch nachvollziehbar. Die
Vorgabe von Abfahrtszeiten tibersteigt jedoch die Regelungs-
tiefe des Nahverkehrsplans. Die Anregung wird deshalb unmit-
telbar an die SSB weitergeleitet.

77

Sillenbuch

Eine Verbesserung der oft sehr schlechten Anschlussbeziehungen
der Linien 65 und 66 von und zur Linie U7 in Sillenbuch und Heu-
maden

Die L. 65 bedient in ihrem Verlauf mehrere Knotenpunkte. Eine
Berucksichtigung aller mdglichen Anschlussbeziehungen kann
dabei nicht gelingen. Beim angebotenen 10-Minuten-Takt der
Stadtbahn bewegen sich die Umsteigezeiten jedoch in sehr en-
gen und zumutbaren Grenzen.

Zwischen den Linien 66 und U7 bestehen bereits giinstige An-
schlussbeziehungen, die auch weiterhin beibehalten werden.

Bezirksbeirat Stammheim

78

Stammheim

U15 soll auch in den Schulferien bis Heumaden fahren.

Der reguléare Endpunkt der Linie U15 ist die Haltestelle ,Ruh-
bank. Die Linie wird lediglich aus Kapazitatsgriinden wéhrend
des Schulbetriebs mit einzelnen Fahrten bis Heumaden verlan-
gert, was im Charakter durchaus den Stadtbahn-Verstéarker-
fahrten auf den Linien U2 (Bad Cannstatt) und U15 (Stamm-
heim) entspricht. Entféllt die abzudeckende Nachfragespitze,
sind auch die Verstarkerleistungen nicht erforderlich.

79

Stammheim

Buslinie 412 nach Kornwestheim soll erweitert werden (zumindest
auch am Wochenende). Dies ist eine Forderung auch der Jugend-
ratsprojektgruppe aus dem Jahr 2014.

Die Linie 412 ist der Bedienungskategorie 4 zugeordnet. Sie er-
schlief3t aber sowohl in der Stadt Kornwestheim als auch im
Stadtbezirk Stammheim priméar gewerbliche Flachen und bend-
tigt deshalb im Spat- und Wochenendverkehr nicht zwingend
ein Angebot. Die Vorgabe der Mindestbedienung soll deshalb
nicht ausgeweitet werden.

80

Stammheim

Die Taktung der Buslinie 401 soll an die Abfahrtszeiten der U15 in
Richtung Stammheim angepasst werden (an Haltestelle Rathaus Zu-
ffenhausen teilweise Wartezeiten bis zu 20 Minuten).

Die Linie 401 ist am Bahnhof Zuffenhausen mit den S-Bahn-Li-
nien sowie in Mihlhausen mit der Stadtbahnlinie U14 ver-
knlpft. Weitere Anschliisse kénnen fahrplantechnisch nicht
aufgenommen werden.

81

Stammheim

Ungulinstige Umsteigesituation an der Haltestelle Pragsattel von
der U15 auf die U13 . Die U13 fahrt laut Fahrplan vor der U15 ein.
Héaufig muss die U15 jedoch warten. Es wéare wiinschenswert, die

Die Fahrplane der Stadtbahnlinien wurden so geplant, dass fur
wichtige Anschlussrelationen nach Mdglichkeiten attraktive Um-
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U15 fahrt vor der U13, womit auch ein Umsteigen von der U15 in die
U13 maoglich ware.

steigezeiten vorgesehen werden kdnnen. Eine Berlcksichti-
gung aller méglichen Anschlussbeziehungen kann aber - insbe-
sondere dort, wo das Netz sehr engmaschig angelegt ist - nicht
gelingen. SchlieB3lich gibt es eine Vielzahl von Anschlussbezie-
hungen, deren Gewahrung sich gegenseitig ausschlie3en. Ge-
nerell gilt auBerdem, dass Anschliisse zwischen zwei Linien,
die alle zehn Minuten oder 6fter fahren, eher nachrangig sind.
SchlieRlich ergeben sich hierbei aufgrund der dichten Taktung
zwangslaufig keine allzu langen Umsteigezeiten. Wichtiger
werden Anschlisse zu Linien gesehen, die seltener fahren o-
der die als "Zubringerlinien" einen grof3en Anteil von Fahrgas-
ten, die auf ein anderes Verkehrsmittel umsteigen, aufweisen.

82 Stammbheim Weiterfiihrung des Nachtbusses der Linie N4 bis zur JVA . Die Umlaufzeit der N4 lasst aus Griinden der Zuverlassigkeit
und Betriebsstabilitat keine Verlangerung durch eine Linienver-
laufsdnderung mehr zu.

83 Stammheim Ausbau der Taktung der Buslinie 508 aus Richtung Mdglingen Die Linie ist der Bedienungskategorie 4 zugeordnet, was hin-
Es wurde festgestellt, dass sehr viele Pendler ihre KfZ im Bereich sichtlich ihrer Funktion als auch im Hinblick auf die aktuelle
der Endhaltestelle und im Bereich des Marco-Polo-Weg abstellen, Nachfrage als ausreichend erachtet wird. Eine Aufstockung des
um dann mit der Stadtbahn weiter zu fahren. Eine bessere Taktung | Betriebsaufwands, um wenige Pendler zum Umstieg auf den
kénnte hier helfen, KfZ-Verkehr aus Stammheim fern zu halten. Bus zu veranlassen, erscheint nicht vertretbar. Fahrgaste aus

Mdglingen mit Zielen in Stuttgart haben mit der h&ufig bedien-
ten Busverbindung nach Ludwigsburg ohnehin die deutlich at-
traktivere Verbindung.

84 Stammbheim Ausbau der barrierefreien Bushaltestellen Die Planungen hierzu sind im NVP in Kapitel 4.5 dargestellt.

Bezirksbeirat Sud

85 Sad Zonengrenzen in Kaltental: ~ Kaltental soll in einem breiten Grenzbe- Tarifliche Planungen werden im Nahverkehrsplan nicht darge-
reich der Zonen 10 und 20 liegen, so dass man mit einer Einzonenkarte | stellt.
aus den Zonen 10 und 20 nach Kaltental fahren kann und umgekehrt.

Die Fahrt von Kaltental in die Stadtmitte oder auch nur nach Heslach
kostet zwei Zonen, was fur manche Fahrgéaste die Fahrt mit dem Auto
nahelegt. Ware dies in einer Zone, kénnten bestimmt noch mehr Fahr-
gaste zum Umsteigen auf die Bahn motiviert werden. Solche ausgewei-
teten Zonengrenzen gibt es z. B. um den Fernsehturm und um den
Pragsattel.
86 Sud Fahrgastinformationen zum Ubergang zwischen den unterschiedli- Bei der Stérungsinformation ist bereits ein hoher Standard er-

chen Verkehrstragern (S-Bahn/SSB): Bei S-Bahn-Stérungen stehen
immer wieder (z. B. in Vaihingen-Bahnhof) Fahrgéste aus der Stadt-
bahn ohne Informationen ber die Stérung.

reicht worden. DB und SSB weisen im Stérungsfall die Fahr-
gaste an den Haltestellen und in den Fahrzeugen in aller Regel
zeitnah sowohl optisch als auch akustisch auf die jeweilige Si-
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tuation hin. Die Informationen sind zudem Uber eine Verbund-
plattform mit Smartphones auch von unterwegs abrufbar. Da
sich dieses System aber noch in einer Testphase befindet, soll
noch keine verbindliche Vorgabe in den Nahverkehrsplan auf-
genommen werden.

87 Sid Weiterfihrung der U14 bis nach Vaihingen zumindest in den Haupt- | Die Auslastung der U1 zwischen Heslach und Vaihingen wird
verkehrszeiten: Nicht zuletzt durch haufige S-Bahn-Ausfélle haben regelmaRig ausgewertet, die Grenzwerte nach VDV werden
die Stadtbahnverbindungen nach Vaihingen eine grofl3e Bedeutung bisher deutlich unterschritten. Daher wird aktuell keine Notwen-
fur den Weg vom Hauptbahnhof und vom Stadtzentrum nach Vaihin- | digkeit gesehen, diesen Abschnitt mit zwei Linien zu bedienen
gen bekommen. Die Bahnen sind auch hinter Vogelrain noch sehr und eine kostenintensive Verlangerung der U14 umzusetzen.
voll in den Hauptverkehrszeiten, weshalb es nahe liegt, den Verkehr
der Linie U14 in den Hauptverkehrszeiten bis nach Vaihingen zu fiih-
ren.

88 Sid Wenn Nr. 87 nicht méglich ist => Langere Ziige in den Hauptver- Eine Ertlichtigung der U1 auf 80m-Ziige wird seitens der SSB
kehrszeiten: Kann Nr. 87 nicht wirtschaftlich umgesetzt werden, bereits untersucht. Allerdings ist dies insbesondere aufgrund
koénnten langere Ziige eine Losung bieten. Es sollte eine mit dem Be- | der Platzverhaltnisse am Schillerplatz in Vaihingen nur bis
zirksbeirat abgestimmte, stadtplanerisch vertragliche Gestaltung von | Heslach Vogelrain mdglich. Eine Bedienung von kurzen Bahn-
Bahnsteigverlangerungen gepruft werden. Es kénnten aber auch L6- | steigen mit 80m-Ziigen, die ein vorheriges Umsteigen innerhalb
sungen entwickelt werden, wie mit kurzen Bahnsteigen umgegangen | des Zuges oder ,Durchfahren” erfordern, wird seitens der SSB
werden kann. Z.B. werden kurze Bahnsteige nur von den ersten bei- | als nicht praktikabel betrachtet.
den Waggons angefahren, vor langen Bahnsteigen kommt ein Hin-
weis im Zug, dass man in die ersten Waggons umsteigen muss.

89 Sid Bessere Verteilung des Takts der U 1 und U 14: Dass die Bahnen | Aufgrund der mehrfachen Uberlagerung von Linien kénnen die
der Linie U1 und U14 so kurz hintereinander fahren ist sehr ungiins- | Fahrtlagen nicht auf allen Streckenabschnitten ideal entzerrt
tig, da so der erste Zug oft Uberfillt ist, und man nach der zweiten werden. Die Alternative ware eine reduzierte Komplexitat des
Bahn wieder 8 Minuten warten muss. So wird die gute Situation, Netzes mit gréReren Umsteigezwangen. Da hierunter die At-
dass zwei Linien parallel fahren, nicht optimal ausgenutzt. Wahrend | traktivitat des Stadtbahnverkehrs starker leiden wirde als unter
der Umbauphase der Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie kann dies abschnittsweisen asymmetrischen Zugfolgen, kann dies nicht
evtl. besser beriicksichtigt werden als jetzt, da bei Fahrten nur bis beflirwortet werden.
zum Hauptbahnhof nicht die Nadelohr-Situation an der Haltestelle
Staatsgalerie berticksichtigt werden muss. Mit der Fertigstellung der
Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie soll das Ziel fir den Siden im
Blick bleiben.

20 Sid Direktverbindung zum Hbf : Wahrend des Umbaus der Haltestelle | Die Umleitungen und Netzanderungen im Zuge der BaumaR-

Staatsgalerie muss immer eine umsteigefreie Verbindung von Stutt-
gart-Sud zum Hauptbahnhof bestehen. Der Hauptbahnhof ist ein
wichtiges Fahrtziel im OPNV, sei es im taglichen Pendelverkehr oder
fur weitere Reisen. Ein zusatzlicher Umstieg ist hier sehr miihsam (z.

nahme Staatsgalerie stellen einen temporéren Zustand dar,
wahrend der NVP das regulére Verkehrsangebot behandelt.
Unabhangig davon ist nach derzeitigem Planungsstand wéah-
rend der BaumalRhahmen immer eine Direktverbindung von S-
Sid zum Hauptbahnhof vorhanden.
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B. mit Gepack) und kostet weitere Zeit. Jetzt besteht eine solche um-
steigefreie Beziehung, und eine Verschlechterung wahrend der Um-
bauphase 2 ist nicht akzeptabel.

91 Sid Depotfahrten in Fahrgast -Info: Die au3erfahrplanmafligen Bahnen, | RegelmaRige Ein- und Ausrickfahrten sind bereits in den ver-
die ins Depot Vogelrain fahren oder von dort kommen, sollen auf den | 6ffentlichten Fahrplanen enthalten.
Anzeigetafeln an den Bahnsteigen angezeigt und in die Online-Aus-
kunfte (vvs.de; VVS-App) integriert werden. Durch diese Mal3nah-
men werden viele Linienverbindungen sichtbar, die man so nicht er-
wartet. Z.B. Linien von Unterttrkheim direkt nach Heslach in der
Nacht. Auch dies kénnte zur haufigeren Nutzung der Bahnen moti-
vieren.

92 Sid Verlegung der Zahnradbahn -Haltestelle , Liststrae “ talabwarts: | Die Lage der Haltestelle liegt oberhalb der Kreuzungsweiche
Die derzeitige Haltestelle an der Steigung ist flr mobilititseinge- zum Zahnradbahn-Betriebshof und ist daher technisch nur &u-
schrénkte Fahrgaste nur schwer erreichbar. Rerst kompliziert talabwérts zu verlegen. Im Zusammenhang

mit den mittelfristig neu zu beschaffenen Zahnradbahn-Fahr-
zeugen muss die Frage des barrierefreien Zugangs zur Zahn-
radbahn jedoch ohnehin neu erértert werden.

93 Siad Fahrtzeit der Zahnradbahn sollen abends verlangert werden: Die | Da die die Zahnradbahn im Abendverkehr ablésenden Taxi-
Zahnradbahn ist eine wichtige und schnelle Verbindung aus dem Tal | fahrten, insbesondere freitags und samstags, auf3erst stark
nach Degerloch. Es ist nicht einzusehen, dass die Verbindung aus nachgefragt werden, wird derzeit (u. a.) geprift, ob die Zahn-
Larmgrinden nur bis 21 Uhr fahrt. Eine Verlangerung bis 23 Uhr ist | radbahn abends langer betrieben werden kann.
durchaus zumutbar.

94 Sid Gleisbegriinung: Bei Umbauten der nicht in der StraRe geflihrten Umwelt- und Larmschutzmafnahmen sind nicht Bestandteil
Gleisanlagen soll die Gleisbegriinung umgesetzt werden. Der Be- des NVPs und kénnen daher auch nicht im NVP nicht erértert
zirksbeirat hat sich schon mehrmals mit aller Deutlichkeit fur die Be- | werden. Es wird auf das VEK oder andere Fachplane (Luftrein-
grunung der Stadtbahngleise ausgesprochen. halteplan, Larmaktionsplan) verwiesen.

95 Sid Larmschutz: An Stellen mit besonderen Larmbelastigungen durch
die Stadtbahn sollen larmmindernde MalRnahmen durchgefuhrt wer-
den. Besondere Larm- und Vibrationsbelastigungen durch die Stadt-
bahn gibt es an der Polizeisiedlung. Hier kénnte durch eine etwas
langsamere Fahrt schon viel erreicht werden.

96 Siad Hinweis auf Seilbahn an Haltestelle,, Sudheimer Platz “: Eine bes- | Die Anregung wird zur Priifung an das Amt fur Stadtplanung
sere Beschilderung zur Seilbahn wiirde deren Attraktivitdt erhdhen. | und -erneuerung weitergeleitet.

97 Siud Verlegung der Stadtbahngleise zwischen Vogelrainun  d Wal- Die dargestellte Manahme wird wegen ihres langfris  tigen

deck zur Nesenbachseite: Mit Schreiben vom 4. Februar 2003 hat
OB Dr. Schuster einem der dortigen Bewohner mitgeteilt, dass die
Verlegung der Gleisanlage zur Nesenbachseite der langfristigen Ziel-
planung der Stadt entspricht. Vom Tiefbauamt liegt ein detaillierter
Plan fir den Rickbau der Béblinger Strafl3e und der Gleisanlage aus

Charakters im NVEP dargestellt.
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dem Jahr 2004 vor. Der Bezirksbeirat hat am 26.02.2008 einstimmig
beschlossen, er halte an der langfristigen Zielsetzung fest, dass die
Bdblinger StralRe inkl. einer Gleisverlegung zuriickgebaut werden
soll.

98 Sid Verdichtung des Busnetzes : Es sollen Konzepte entwickelt wer- Der Hinweis ist korrekt. Gleichwohl stellt sich die Frage, wie mit
den, wie auch abgelegene Wohngebiete ohne weite Wege an Halte- | den bei einer verscharften Betrachtung identifizierten Erschlie-
stellen angebunden werden kénnen; im Stiden vor allem bei schwer | Bungsdefiziten umzugehen ware. Haufig erlaubt es das vorhan-
zu erreichenden, steilen Lagen wie in Kaltental, oder den anderen dene Wegenetz nicht, den OPNV noch naher an die Nutzer
Hanglagen in Heslach sowie Hasenberg und Bopser. Gerade die To- | heranzubringen. Die teilweise hypothetisch vorstellbare Einrich-
pographie in Stuttgart-Std mit steilen Hanglagen erfordert es, dass | tung von Kleinbus- oder Taxilinien wére — stadtweit gesehen —
nicht einfach die normalen Entfernungen zu den Haltestellen fur die | sehr kostentrachtig, ohne dass sich das Fahrgastaufkommen
Beurteilung der Situation herangezogen werden wie sonst im NVP, im OPNV signifikant erhtéhen wirde. Mangels vertretbarer Ab-
weil die Strecken hier sehr viel miihsamer sind. Hierbei sind die ver- | hilfemdglichkeit wird deshalb von einer entsprechenden, deut-
schiedensten Konzepte denkbar: Z.B. mit kleinen flexiblen Shuttle- lich aufwandigeren ErschlieBungsanalyse abgesehen.
bussen, die quer zu den Bus- und Stadtbahnlinien fahren und alle
Fahrgéaste einsammeln. Dies gilt vorrangig fir Kaltental. (Es gibt be-
reits Zubringerbusse in anderen Stadtteilen; vgl. NVP Kapitel 2.2.4)

Vorstellbar sind auch Kombinationen mit Ruftaxis (auch perspekti-
visch als fahrerlose Elektro-Shuttles denkbar) oder im Sinne von bar-
rierefreien Verbindungen Aufziige/Schragaufziige bei sehr steilen
Hanglagen wie in Kaltental oder am Bopser.

99 Sid Hohere Taktzahl : Erhéhung der Taktzahl fir alle Buslinien im Siiden | Aufgrund der Nachfragesituation und der Vergleichbarkeit mit
auf den 10-Min.-Takt bis 20:30 Uhr und ab 20:30 Uhr auf den 15- anderen Stadtbezirken ist eine Taktverdichtung nicht zwingend
Min-Takt. Im NVP S. 26 ff. (Kapitel 4.3.3) ist bereits jetzt fur alle In- notwendig. Die Vorgaben im Nahverkehrsplan werden deshalb
nenstadtbusse der 10-Min.-Takt bis 20:30 Uhr als Norm festgehalten. | beibehalten.

Dies muss jetzt auch fur die Busse im Suden umgesetzt werden, wo
bei den Linien 43 und 41 ab 19:00 Uhr ein 15-Min.-Takt, und bereits
ab 21:00 Uhr nur noch ein 30-Min.-Takt gefahren wird. Ein langerer
als ein 15-mindtiger Takt ist nicht akzeptabel und als OPNV unattrak-
tiv.

100 Sid Die Linie 41 soll bis zum Betriebsschluss bis zur Endstation Ler- Der friihere Betriebsschluss der Linie 41 im Vergleich zu ande-
chenrainschule fahren. Ohne diese Verlangerung hat das Gebiet bei | ren Innenstadtlinien begriindet sich in Ihrer Funktion als Ergéan-
der Lerchenrainschule am Abend keine akzeptable OPNV-Versor- zungslinie und der damit einhergehenden geringen Fahrgast-
gung. nachfrage am Abend. Samtliche Haltestellen der Linie 41 sind

mit alternativen Linien und zumutbaren FuRwegen zu errei-
chen. Eine Verlangerung der Betriebszeit der Linie 41 wird da-
her nicht weiterverfolgt.

101 Sid Linie 43 : Eine FUhrung Uber den Hauptbahnhof soll geprift werden. | Aufgrund der vielfaltigen unproblematischen Umsteigemdglich-

Anbindung des Lehenviertels an den Hauptbahnhof.

keiten zwischen der Buslinie 43 und haufig verkehrenden
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Schienenverkehrsmitteln, die zum Hauptbahnhof fahren, ist
eine Anpassung des Innenstadtbusnetzes nicht erforderlich.

102

Sud

Punktlichkeit : Es missen Vorkehrungen getroffen werden, dass die
Busse punktlicher fahren, z.B. durch langere Pufferzeiten an den
End- und Startpunkten. Die Benutzerfreundlichkeit der Busse ist
stark eingeschrankt, wenn diese sehr oft zu spat sind. Z.B. die Linie
43 ist in den Hauptzeiten fast immer zu spéat. Hier miissen Mal3nah-
men ergriffen werden, damit die Busse nicht im Stau der Autos ste-
cken bleiben. Langer Pufferzeiten an den Endhaltestellen kénnen
hier auch helfen, da es oft Verzégerungen gibt, weil die Busse schon
von der vorherigen Fahrt so verspéatet sind, dass sie bereits bei der
Ruckfahrt zu spat starten.

Die Busse der SSB geben vergleichsweise wenig Anlass zu
Beanstandungen. Die gréRten Storeinfliisse gehen zweifellos
vom Individualverkehr aus, der den Busverkehr zeitweise be-
hindert. In Kap. 6.3.3 des Nahverkehrsplans wird deshalb ein
Ausbau der OPNV-Bevorrechtigung gefordert. GroRere MaRR-
nahmen zur Verbesserung der Plinktlichkeit erscheinen nicht
erforderlich.

103

Sud

Vorrang fur Busse : Auf allen Routen im Siden soll gepriift werden,
wo Busse haufig im Verkehr stecken bleiben und wie an diesen Stel-
len ein Vorrang fiir Busse erreicht werden kann. Das muss beson-
ders beim Verkehrskonzept fiir den Marienplatz beriicksichtigt wer-
den. Fur die Attraktivitat der Busse ist es hdchst relevant, dass sie
schnell und fahrplanméaRig fahren. Aber immer wieder stehen die
Busse im Siiden im Autostau. Es bedarf hier besserer Verkehrsrege-
lungen, die ein zligiges Durchkommen der Busse ermdglichen.

Der Bezirksbeirat Sud hat bereits ein Verkehrskonzept fir den Mari-
enplatz gefordert. Hierbei kann dieser Aspekt einbezogen werden.
Neuralgische Punkte sind aber auch die Hohenstaufen- und die Fil-
derstral3e.

Die Fortfihrung der Busbeschleunigung, d.h. die Einrichtung
weiterer Busspuren und die Fortfihrung der Ampelbevorrechti-
gung, wird auch von der Landeshauptstadt als sinnvoll einge-
stuft. Dies ist in Kap. 6.3.3 des Nahverkehrsplans auch zu dar-
gestellt.

Dariiber hinaus sollen auch im NVEP MalRhahmen zur be -
trieblichen Optimierung des Stadtbahn- und Busverke hrs
gepruft und bewertet werden.

104

Sud

Uberdachte Haltestellen : Haltestellen sollen alle eine tiberdachte
Sitzgelegenheit in der Nahe des Einstiegs haben. Das Warten auf
den Bus ist immer lastig. Wenn man zudem bei den Bushaltestellen
keinen Schutz vor Regen findet, ist dies noch schlechter. Menschen
mit eingeschrankter Mobilitat sind zudem darauf angewiesen, sich
beim Warten setzen zu kénnen. Die Bushaltestellen sollten dement-
sprechend umgebaut werden, wo das stadtebaulich méglich ist, da-
mit das Warten so wenig unangenehm wie maéglich ist.

Wie vom Bezirksbeirat Sud gefordert, werden von der SSB
Uberall dort, wo es stadtebaulich méglich ist, an Haltestellen
Wartehauschen gebaut.

105

Sud

Barrierefreiheit: Alle Bushaltestellen im Stiden mussen barrierefrei
ausgebaut werden. Bushaltestellen, die barrierefrei ausgebaut sind,
mussen von den Bussen richtig angefahren werden kénnen. Autos
oder andere Hindernisse, die Bushaltestellen blockieren, miissen
konsequent geahndet werden. Allen Menschen, besonders diejeni-
gen mit Mobilitatseinschrdnkungen, muss es mdglich sein, Busse
problemlos zu nutzen. Daher bedarf es barrierefreier Bushaltestellen,

Langfristiges Ziel der Stadt ist es, alle Bushaltestellen — sofern
es die Gegebenheiten vor Ort zulassen — barrierefrei umzuge-
stalten. Aus finanziellen Grinden ist dies jedoch nur schritt-
weise moglich. Daher werden jene Haltestellen vorrangig
umgebaut, wo der Umbau besonderen Nutzen entfaltet. Die
Entscheidungskriterien sind in Kapitel 4.5.3 des NVPs darge-
stellt.
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die ein einfaches Aus- und Einsteigen erméglichen. Kénnen barriere-
freie Haltestellen nicht richtig angefahren werden, werden hohe
Bordsteinkanten zu noch gréReren Barrieren. Falsch abgestellte Au-
tos sind oft ein groRes Hindernis. Dies muss konsequent abgeschafft
werden.

106 Sid Querverbindungen : Die SSB soll prifen, ob die Verlangerung von | Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) hat die Aufgabe,
bestehenden Linien oder neue Linien bis zur Stadtbahnhaltestelle die Relationen mit den starksten Nachfragestromen mit direk-
Sonnenberg oder Degerloch von ausreichend Fahrgésten als ten Verbindungen zu bedienen. Diese starken Stréme sind i. d.
schnelle Querverbindung genutzt wirde. Die S- und Stadtbahnlinien | R. radial auf das Stadtzentrum ausgerichtet. Tangentiale Ver-
sind in abseits der Stadtmitte eher sternférmig angeordnet. Daher ist | bindungen werden eher weniger nachgefragt. Die vorgeschla-
man bei Fahrten quer zu den Hauptachsen oft sehr lange unterwegs, | genen Liniendnderungen werden daher nicht weiterverfolgt.
z.B. von Heslach nach Méhringen. Hier kdnnten Busse helfen, die
Querverbindungen abdecken. Eine Mdglichkeit ware die Verlange-
rung der Linie 42 nach Degerloch/Sonnenberg. Dies ware eine di-
rekte Anbindung von West und Suid nach Degerloch und Méhringen.

107 Sid Bus 92 - Errichtung einer Haltestelle ,Barenseen*: Eine extra Es ware denkbar, an der Wildparkstral3e auf Hohe des Park-
Haltestelle wiirde die OPNV-Erreichbarkeit des Naherholungsgebie- | platzes Schwarzwildpark eine zusétzliche Haltestelle in beiden
tes verbessern. Fahrtrichtungen einzurichten. Allerdings ware dies mit erhebli-

chem baulichen und finanziellen Aufwand verbunden. So
missten zunadchst Aufenthaltsflachen befestigt und die Be-
leuchtung erweitert bzw. zusatzlich installiert werden. Am auf-
wandigsten wére es jedoch, die fehlenden Beschleunigungs-
streifen nachzuriisten, um ein sicheres Ausfahren der Busse zu
gewabhrleisten. Die Stadt Stuttgart steht hinsichtlich der gefor-
derten vollstéandigen Barrierefreiheit aller Bushaltestellen bis
2022 diesbezuglich vor grof3en finanziellen Herausforderungen.
Vor diesem Hintergrund wird es daher schwer vermittelbar sein,
fur eine neue zusatzliche Haltestelle, die lediglich dem Freizeit-
verkehr dient, gréRere Summen zu investieren. Eine gute Er-
reichbarkeit des Naherholungsgebietes ist bereits heute tUber
die Haltestellen Metzgerhau und Forsthaus | gewahrleistet.

108 Sid Die Gaubahn -Strecke muss auf jeden Fall erhalten werden. Esist | Aus Sicht der Stadt Stuttgart ist der Erhalt der Panoramabahn

dabei zu prifen, wie ein oder mehrere Halte mdglich sind, die von
Heslach oder Kaltental aus nutzbar sind. Der Stuttgarter Stiden hat
keine S-Bahn-Anbindung und ist allein auf die Stadtbahnen angewie-
sen. Die Nutzung der Gaubahn-Strecke wirde auch eine S-Bahnlinie
ermaglichen, mit der man schnell zu Zielen jenseits von Vaihingen
und dem Hauptbahnhof gelangt. Hierzu gibt es bereits Vorschlage.

(Gaubahn innerhalb des Stuttgarter Stadtgebietes) denkbar.
Die Nachnutzung ist aus Sicht der Stadt als Umleitungsstrecke
- insbesondere bei Stérungen im S-Bahn-Tunnel - eine Option.
Auf3erdem kénnte der Weiterbetrieb dieser Strecke in Zusam-
menhang mit der Einrichtung zuséatzlicher Haltepunkte eine
Perspektive fur einen regelméaRigen Zugverkehr zwischen den
R&aumen Stuttgart-Vaihingen und -Feuerbach sein. Um die
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Strecke aber auch kinftig als Umleitungsstrecke nutzen zu
kénnen, sollte sie auch weiterhin fur den Regional- und/oder S-
Bahn-Verkehr genutzt werden - eine Integration der Strecke ins
Stadtbahnnetz wiirde kiinftig Umleitungen im S-Bahn-Verkehr
ausschlieBen. Aufgabentrager fir den S-Bahn- und Regional-
zugverkehr sind jedoch der Verband Region Stuttgart und das
Land Baden-Wirttemberg.

Bei der Erarbeitung langerfristiger Entwicklungsper spekti-
ven fiir den OPNV in Stuttgart, die im Nahverkehrsen  twick-
lungsplan dargestellt werden sollen, wird die Gauba hn
aber sicherlich zu beriicksichtigen sein.

109 Sud Der Zugang der S -Bahn -Haltestelle Oster feld soll so gestaltet wer- | Die Herstellung der Erreichbarkei t der S -Bahn -Station ,Os-
den, dass er von Kaltental aus gut erreichbar ist —im Idealfall bar- |terfeld” fir Fahrgaste aus Kaltental wird als mogli che Zu-
rierefrei. Von Kaltental aus ist diese S-Bahn-Haltestelle theoretisch kunftsoption im Nahverkehrsentwicklungsplan dargest ellt
einigermalf3en nah per Ful’ zu erreichen Uber den Brandenkopfweg. |und bewertet.

Der Zugang ist aber sehr steil und schwierig. Hatte man hier einen
besseren Zugang, kénnte die S-Bahn von Kaltental aus besser er-
reicht werden.

110 Sid Park and Ride : An allen Einfahrwegen in den Stiden sollen Park- VVS und Verband Region Stuttgart (VRS) kiimmern sich aktu-
and-Ride-Mdglichkeiten bestehen. Bei neuen oder bestehenden ell darum, das P+R-Angebot zukunftsfahig zu machen. Die Ge-
Park-and-Ride-Parkhausern oder -Parkplatzen missen mehr Anreize | samtverantwortung obliegt gemaR OPNV-Pakt dem VRS.
zur Nutzung geschaffen werden. Viele Autos, die durch den Siiden
fahren, kommen aus dem Umland und haben die Innenstadt zum
Ziel (Verkehr von Vaihingen durch Kaltental/Heslach; oder von De-
gerloch nach Karl-Klo3-Str. oder Neue Weinsteige). Ausreichend
Park-and-Ride-Platze kénnten das Umsteigen auf den OPNV erleich-
tern. Dies ist noch nicht Gberall gegeben. Deshalb miissen weitere
Stellplatzmdglichkeiten erschlossen werden.

111 Sid Carsharing soll starker in den OPNV integriert werden durch Bereit- | Die Rechtswirkung des Instruments Nahverkehrsplan ist auf Li-
stellung von Carsharing-Stellplatzen in der Nahe von Haltestellen. niengenehmigungsverfahren nach dem Personenbeférderungs-
Carsharing-Stellplatze miissen fuBlaufig zu OPNV Haltestellen gut gesetz beschrankt. Im Hinblick auf die anstehende Neuvergabe
erreichbar sein. Dies ist oft nicht der Fall. Deshalb ist es wichtig, ge- | des stadtischen Verkehrsnetzes hat die Landeshauptstadt
nigend Carsharing-Stellplatze zu erschliel3en, die in der Nahe von Stuttgart ihren NVP-Fortschreibungsentwurf primar unter die-
Stadtbahnhaltestellen liegen. Hierzu kdnnten z.B. Parkplatze umge- | sem Gesichtspunkt konzipiert.
widmet werden, analog zu den Car2go-Parkplatzen.

112 Sid Fahrradabstellplatze an Haltestellen sollen erweitert werden. Ein Aspekte der intermodalen Verknipfung sind in diesem Verfah-

angemessener Anteil der Abstellplatze soll als Ladestationen fur
Elektrordder ausgestattet sein. Das Fahrrad wird zunehmend attrakti-

ren nicht von Bedeutung. Voraussichtlich wird sich der Nah-
verkehrsentwicklungsplan mit der Thematik beschafti gen.
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ver, schnell zu einer Stadtbahn-Haltestelle zu gelangen. Die beste-
henden Abstellbligel sind aber oft alle belegt. Der Erfolg der Elektro-
Fahrréder soll durch 6ffentliche Ladestationen unterstiitzt werden.

113

Sud

Vor allem am Marienplatz sollen die Vorschlage Nr. 111 und Nr. 112
umgesetzt werden, als zentrale OPNV Drehscheibe fiir den Si-
den. Dies ist beim Verkehrskonzept Marienplatz zu berticksichtigen.
Der Marienplatz ist mit Stadtbahn, Bussen, Zacke ein wichtiger Kreu-
zungspunkt des OPNV. Gerade hier miissen die verschiedenen Ver-
kehrsmittel aufeinander abgestimmt sein, um die OPNV-Nutzung op-
timal zu gewéhrleisten.

114

Sud

Die Kapazitaten fir die Mithahme von Kinderwagen, Fahrr  adern
usw. in den Stadtbahnen sollen ausgebaut werden. Gerade ein Be-
zirk wie Stuttgart-Sud mit vielen Verkehrswegen, die die Hange hoch
fuhren, ist eine Mitnahmemaglichkeit fur Kinderwagen, Fahrrader,
groRes Gepack usw. in den Stadtbahnen sehr wichtig. In den Bah-
nen sind die Kapazitaten aber oft voll ausgeschopft. Abhilfe kénnte
hier eine andere Gestaltung der Wagons in Zukunft bringen, z.B. mit
Mulitfunktionsflachen, bei denen die Sitze hochgestellt werden kén-
nen. Damit stehen in den Mitnahme-Sperrzeiten genug Platz fiir an-
dere Fahrgaste zur Verfligung, und aulRerhalb der Sperrzeiten gibt
es dennoch Platz fur Kinderwagen, Fahrrader usw..

Die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge mussen die An-
forderungen der Richtlinien EU2001/85 und UN/ECE R107 er-
fullen (siehe Kapitel 4.4.1).
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Sud

Wenn neue Waggons fir die Zahnradbahn angeschafft werden,
soll die Kapazitat fir Fahrradmitnahme und Mitnahme von Kin-
derwagen und grof3em Gepéack deutlich erweitert und der Zugang
zum Wagen barrierefrei werden. Bei der Zahnradbahn kommt noch
der barrierefreie Zugang hinzu, der zur Zeit nicht gegeben ist.

Die geltenden Anforderungen an Fahrzeuge, Bahnsteige und
Zugéange in puncto Barrierefreiheit sind bekannt und werden
bei der Bestellung neuer Zahnradbahnen sowie bei der Anpas-
sung der Haltestellen berticksichtigt.

Bezirksbeirat Untertti rkheim
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Untertirkheim

Der Bezirksbeirat beantragt die bessere Anbindung der Buslinien
60/61 an die Stadtbahnen am Karl-Benz-Platz  durch die Anpas-
sung des Fahrplans und durch das kundenfreundlichere Verhalten
der Busfahrer.

Die L. 60 bedient in ihrem Verlauf mehrere Knotenpunkte. Eine
Berucksichtigung aller mdglichen Anschlussbeziehungen kann
dabei nicht gelingen. Beim angebotenen 10-Minuten-Takt der
Stadtbahn bewegen sich die Umsteigezeiten jedoch in sehr en-
gen und zumutbaren Grenzen. Die Linie 61 ist am Bahnhof Un-
tertiirkheim bereits optimal an die Stadtbahnlinie U4 angebun-
den. Sowohl aus Richtung Rotenberg zur U4 als auch von der
U4 in Richtung Obertiirkheim bestehen guinstige Umsteigezei-
ten von 5 und 7 Minuten. In der Gegenrichtung aus Richtung
Obertirkheim zur U4 als auch von der U4 in Richtung Roten-
berg gilt derselbe Zustand entsprechend.
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117

Untertirkheim

ZU.

Der Bezirksbeirat stimmt der Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Bezirksbeirat Vaihingen

(Stellungnahme SOS Linke PIuS siehe separate Synops  €)
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| Vaihingen

| Der Bezirksbeirat stimmt dem Nahverkehrsplan zu.

Bezirksbeirat Wangen (Stellungnahme FW siehe separate Synopse)
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| Wangen

| Der Bezirksbeirat stimmt dem Nahverkehrsplan zu.

Bezirksbeirat Weilimdorf (Stellungnahmen Griine, FW und SPD siehe separate Sy nopse)

120 Weilimdorf Die Vorsitzende fasst zusammen, dass die Punkte der Fraktionen Sollte dies sinnvoll sein, so ist dies in der separaten Synopse
(siehe separate Synopse), sollten sie nicht in den NVP einflieRen, (,2. Bezirksbeirate — Fraktionen“) dargestellt.
zum NVEP gleichlautend erneut gestellt werden.
Bezirksbeirat West
121 West Taktverbesserung der Linie 92  zur besseren Anbindung der Reins- | Der Bereich ReinsburgstralRe ist mit der S-Bahn und den Busli-
burgstral3e inklusive Spatverkehr. nien 41, 42, 43 und 44 bereits ausreichend erschlossen. Im
Sinne einer Mindestvorgabe wird deshalb ein Ausbau der Linie
92 im Nahverkehrsplan nicht vorgegeben.

122 West Taktverdichtu ng der Buslinien 40, 43 und 44 i m Spéatverkehr . Aufgrund der Nachfragesituation und der Vergleichbarkeit mit
anderen Stadtbezirken ist eine Taktverdichtung nicht zwingend
notwendig. Die Vorgaben im Nahverkehrsplan werden deshalb
beibehalten.

123 West ErschlieBung des Gewerbegebiets  Hinterer Vogelsang durch Das Gewerbegebiet Hinterer Vogelsang ist mit den Buslinien

OPNV. 44,50 und 92 (Haltestelle ,Westbahnhof*) an das OPNV-Netz
angebunden. Eine weitergehende Erschliel3ung ist nicht ge-
plant.

124 West Umbau dar Haltestelle , Arndt -/Spittastrae “ mit jeweils einem Die Stadtbahn-Haltestelle ,,Arndt-/Spittastraf3e” ist vom Kreu-

zweiten Zugang (analog ,Schloss-/Johannesstraf3e"). zungsbereich Arndt-/Spitta-/Bebelstral3e aus erreichbar, was
aus Fahrgastsicht (grof3tes Potenzial) am sinnvollsten ist. Die
Schaffung eines zweiten Zugangs auf der Westseite erscheint
nicht prioritar, zumal bereits an der Fritz-Reuter-Stral’e Zugang
zur Haltestelle ,Vogelsang" besteht.

125 West Hochborde und Blindenleitlinien  an allen Bushaltestellen. Langfristiges Ziel der Stadt ist es, alle Bushaltestellen — sofern

es die Gegebenheiten vor Ort zulassen — barrierefrei umzuge-
stalten. Aus finanziellen Grinden ist dies jedoch nur schritt-
weise moglich. Daher werden jene Haltestellen vorrangig
umgebaut, wo der Umbau besonderen Nutzen entfaltet. Die
Entscheidungskriterien sind in Kapitel 4.5.3 des NVPs darge-
stellt.barriere
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126 West Abschnittsweise Verlangerung der Busspuren in der RotebUhl- Ist in Kapitel 6.3.3 des NVPs bereits dargestellt.
stral3e.
127 West Schrittweise Ausstattung aller Haltestellen mit Dynamischer Der Ausweitung von so genannten DFI-Anzeigen wird bereits
Fahrgastinformation. eine hohe Prioritéat eingeraumt, weshalb entsprechende Aus-
bauprogramme laufen. Nach und nach werden weitere Halte-
stellen entsprechend ausgeristet. Leider wird es aber aus wirt-
schaftlichen Griinden nicht méglich sein, an allen Haltestellen
Anzeigetafeln aufzustellen.
128 West Langfristig: Nutzung der Gaubahn -Linie fur den OPNV (S-Bahn o- | Inwieweit die innerstadtische Gaubahnstrecke einen signi-
der Stadtbahn) mit Haltestellen im Westen. fikanten Beitrag zur OPNV-ErschlieRung der Landesha  upt-
stadt leisten kann, soll im NVEP beleuchtet werden.
129 West Verlangerung der Betriebszeiten von Bussen und Bahnen  zu Dieser Vorschlag misste konkretisiert werden. Aktuell sieht die
den S-Bahnhaltestellen mit Anschluss zum Flughafen und Haupt- Stadtverwaltung keine besondere Benachteiligung des Stadt-
bahnhof. bezirks West bei den Betriebszeiten der dort verkehrenden Li-
nien.

130 West Festschreibung des 6-bis-7-Minuten -Taktes der Buslinie 42 Die Linie 42 fahrt Mo-Fr aktuell aus Kapazitatsgriinden an
Schultagen teilweise im 6-Minuten-Takt. Eine Angebotsausdin-
nung ist nicht geplant. Sollten die Kapazitaten jedoch durch
gréRere TransportgefalRe bereitgestellt werden kénnen, wére
auch eine Ruckkehr zum 10-Minuten-Takt denkbar. Im Nahver-
kehrsplan soll deshalb keine Verscharfung der Vorgaben erfol-
gen.

131 West Buslinie 92 soll regelméaRig die Haltestelle Solitude anfahren. Dass am Wochenende jede zweite Fahrt am Forsthaus endet,

hangt mit dem Pilot-Projekt des RadTourers zusammen. Damit
wird es Fahrgasten ermoglicht, ihr Fahrrad aus der Stadt bis ins
Naherholungsgebiet zu befoérdern. Eine Verlangerung der Rad-
Tourer-Fahrten bis zur Solitude ist aus betrieblichen Griinden
nicht mdglich.

Bezirksbeirat Zuffenhausen

132 Zuffenhausen Angebote fir Einpendler im OPNV verbessern : Erhéhung der Aufgabentrager des S-Bahn-Verkehrs ist der Verband Region
Taktung von S6/S60 bzw. abends langer den héheren Takt beibehal- | Stuttgart. Dieser hat zuletzt zum Fahrplanwechsel im Dezem-
ten. ber 2014 den nachmittaglichen HVZ-Takt ausgedehnt. Eine

weitere Taktverdichtung im S-Bahn-Netz ist aktuell nicht ge-
plant.

133 Zuffenhausen Flughafenanbindung friiher (rechtzeitig zum ersten regularen Ab- Aufgabentrager des S-Bahn-Verkehrs ist der Verband Region

flug) und abends langer (nach der letzten regularen Ankunft) an S-
Bahn-Linien anbinden.

Stuttgart. Dieser hat zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015
das Fahrplanangebot im Spatverkehr bereits um 1 Stunde ver-
langert. Eine Verbesserung des Angebots in den Nachtstunden
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ist in der Diskussion. Beschliisse dazu stehen allerdings noch
aus.

134 Zuffenhausen Weitere Finanzierungsmog lichkeiten fir OPNV erschlieRen. Dieser Vorschlag misste konkretisiert werden.
135 Zuffenhausen Kostenlose bzw. glinstige. P+R-Parkplatze im Umland und an der VVS und Verband Region Stuttgart (VRS) kimmern sich aktu-
Peripherie der Stadt in méglichst grol3er Nahe der Zug- bzw. S- oder | ell darum, das P+R-Angebot zukunftsfahig zu machen. Die Ge-
Stadtbahngleise schaffen, damit die Pendler den OPNV nutzen. samtverantwortung obliegt gemaR OPNV-Pakt dem VRS.
136 Zuffenhausen BegleitmaRnahmen (Ziel und Zweck) und verbesserte OPNV -An- Dieser Vorschlag misste konkretisiert werden. Aktuell sieht die
schlusse fur (neue) Einkaufszentren. Stadtverwaltung keinen Handlungsbedarf beim Nahverkehr im
Bereich groRer Einzelhandelsstandorte.
137 Zuffenhausen FuRgangerkonzept gleichzeitig mit dem Nahverkehrsplan erarbei- Im NVP kénnen allenfalls den OPNV tangierende Themen be-
ten. handelt werden. Planungen zum Fuf3verkehr wéren z. B. im
Verkehrsentwicklungskonzept (VEK) zu bewerten
138 Zuffenhausen Samtliche im Faltblatt "Blrgerbeteiligung" genannten Fragepunkte Die aus dem Faltblatt nicht in den NVP eingeflossen  en und
zum attraktiven Nahverkehr sollten dargestellt werden. langfristig fir den OPNV in Stuttgart relevanten Th ~ emen
sollen im NVEP behandelt werden.
139 Zuffenhausen S-Bahnen S4 bis S6 uber die Endhaltestelle SchwabstralRe hinaus | Aufgabentrager des S-Bahn-Verkehrs ist der Verband Region
fahren lassen. Stuttgart. Die Streckenkapazitaten sudlich der S-Bahn-Station
~Schwabstralle” sind auf die Zugfolge von 3 Linien ausgelegt.
Weitere S-Bahn-Linien kann das vorhandene Netz dort nicht
aufnehmen. Mit den S-Bahn-Linie 1, 2 und 3 kann die Fahr-
gastnachfrage zwischen Schwabstral3e und Stuttgart-Vaihin-
gen derzeit aber gut bewaltigt werden.
140 Zuffenhausen Buslinie 401 und 52: Taktung erhdhen, zumindest in der Hauptver- | Die genannten Linien tangieren in Zuffenhausen die Schwie-
kehrszeit ein 10-Minuten-Takt oder alternativ zu Spitzenzeiten mit berdinger StralRe, die gegenwartig sehr stauanfallig ist. Die
Anhénger fahren. Prufung einer Ausweitung des Fahrplanangebots ist erst dann
141 Zuffenhausen Buslinie 99 : Moglich ware evtl. ein kleinerer Bus, aber Taktung erho- | sinnvoll, wenn der HVZ-Verkehr in der Schwieberdinger StraRe
hen (viertelstiindlich). verflissigt ist. Das Tiefbauamt der Stadt plant aktuell die Schaf-
fung von Busspuren und eine durchgéngige OPNV- Bevorrech-
tigung an Lichtsignalanlagen.
142 Zuffenhausen OPNV-Verbindungen von den duBeren Wohngebieten des Stadt - | Details des Schillerverkehrs miissen auerhalb des NVPs be-
bezirks zu den Schulen und zum Zentrum des Stadtbez  irks ver- | sprochen und umgesetzt werden.
bessern , insbesondere von Zazenhausen zu den weiterfihrenden
Schulen, Schulbus fur Schulcampus Rot und Schulzentrum Freiberg
von den Wohngebieten, der zeithah zum Unterrichtsbeginn an-
kommt.
143 Zuffenhausen Eine Linienfuhrung ist vorzusehen, welche die aulieren Stadtbe- Das Wesen des OPNV besteht in der Biindelung von Verkehrs-

zirke und Stadtteile besser und mit haufigeren Fahr-Angeboten
miteinander verknipft, z.B. Neugereut und Zuffenhausen.

stromen — nur dann lassen sich gréRere Beférderungsgefalle
und Taktverkehre 6konomisch und 6kologisch rechtfertigen.
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Das Liniennetz richtet sich deshalb primar an den Korridoren
mit der starksten Verkehrsnachfrage aus. Fir Nebenrelationen
kénnen daher oftmals leider nur umwegige Verbindungen an-
geboten werden. Echte Netzliicken sind im Raum Zuffenhau-
sen aber nicht zu erkennen. Und gerade Neugereut und Zuf-
fenhausen sind Uber die Buslinie 54 und die Stadtbahnlinie U7
recht gut miteinander verbunden.

144 Zuffenhausen Bessere Anbindung en Die genannten Gebiete sind bereits an das OPNV-Netz ange-
e der Schlotwiese, bunden. Vor Ort befindliche Haltestellen werden funktions- und
« des Wohngebiets am Stadtpark, nachfragegemaf bedient. Aktuell besteht kein Handlungsbe-
+ des Wohngebietes Elbelen, darf.
e des neuen Wohngebietes am Roten Stich,
» und von Neuwirtshaus und von Zazenhausen
an den OPNV.
145 Zuffenhausen Gunstigere Fahrpre ise innerhalb des Stadtbezirks. Tarifliche Planungen werden im Nahverkehrsplan nicht darge-
stellt.
146 Zuffenhausen Weitere Haltestellen bei den Neubaugebieten in Zazenhausen und | Das Gebiet Hohlgrabenéacker wird bereits durch zwei Haltestel-
beim Roten Stich. len bedient, eine weitere Verdichtung wére betrieblich nicht
sinnvoll und hatte auch nur geringen Nutzen. An der Stralle
Roter Stich wird im Zuge der Neubebauung eine zusatzliche
Haltestelle eingerichtet.
147 Zuffenhausen Fahrplane sollten ohne Betriebsschluss mindestens stiindliche Ein Nachtbetrieb auf allen stadtischen Verkehrslinien ware we-
Fahr-Angebote wahrend der ganzen Nacht anbieten. gen der geringen nachtlichen Verkehrsnachfrage vollig Gberdi-
mensioniert. Angesichts der aktuellen Herausforderungen im
OPNV beziiglich der Kapazitaten in den Hauptverkehrszeiten
wird dem Thema Rund-um-die-Uhr-Bedienung an allen Wo-
chentagen keine hohe Prioritét beigemessen.
148 Zuffenhausen Temporeduzierung Uber den Nahverkehrsplan kénnen keine verkehrsregelnden

» Tempo 30 auch auf Buslinienstral3en => Unterlanderstr. sowie
vor Schulen und Kitas (hier evtl. Verkehrszeichen 136, Achtung
Kinder). Die StraRenverkehrsordnung sieht vor, dass der Verkehr
flieRen soll.

» Deshalb: Tempo 50 auf den VorbehaltsstraBen mit Ausnahmen.
Zu berucksichtigen sind Sicherheit, Luft und Umwelt. Alle drei
Kriterien sind gegeben!)

» Tempo 40 im gesamten Stadtgebiet

e Tempo 50 auf der B10/27 im Wohngebiet (mit Kontrollen)

MafRnahmen fur den Stral3enverkehr festgelegt werden. Aussa-
gen zu der Betroffenheit des Nahverkehrs durch geschwindig-
keitsreduzierende MaRnahmen sind im NVP in Kapitel 6.3.3
bereits dargestellt.
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149 Zuffenhausen Schwieberdinger Str al3e entlasten Die Schwieberdinger Stral3e ist die aufkommensstarkste Bus-
Ruckbau beschleunigen (nicht erst nach Fertigstellung Rosenstein- | Achse im Stadtgebiet Stuttgart, die allerdings gegenwartig sehr
tunnel), Temporeduzierung stauanfallig ist. Zur Beschleunigung des Busverkehrs plant ak-

tuell das stadtische Tiefbauamt die Schaffung von Busspuren
und eine durchgangige OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignal-
anlagen. Der Nahverkehrsplan enthalt bereits eine entspre-
chende Zielsetzung.

150 Zuffenhausen Radverkehr verbessern Im NVP kénnen allenfalls den OPNV tangierende Themen be-
Mehr MalZnahmen aus dem Katalog der Radfahroffensive umsetzen, |handelt werden. Radwegeplanungen wéren z. B. im Verkehrs-
damit der Umstieg aufs Fahrrad attraktiver wird. entwicklungskonzept (VEK) zu bewerten.

151 Zuffenhausen Ampelschaltung auf das vorgegebene Tempolimit einstellen (wo Mit dem Nahverkehrsplan kann verkehrstechnischen Proble-
maoglich), um den Verkehr im Fluss zu halten. men an einzelnen Knoten nicht abgeholfen werden. Der Hin-

weis wird zur Prifung an das stadtische Tiefbauamt weiterge-
geben.

152 Zuffenhausen LKW -Durchfahrtsver bot B 10/27 Uber den Nahverkehrsplan kénnen keine verkehrsregelnden
LKW sollen auf der Autobahn bleiben. MafRnahmen fiir den Stral3enverkehr festgelegt werden. Es

wird auf das VEK oder andere Fachplane (Luftreinhalteplan,
Larmaktionsplan) verwiesen.

153 Zuffenhausen Interims -Busbahnhof Zuffenhausen Im Mai 2016 wurde der Fernbusbahnhof am Flughafen eroffnet.
Wie geplant spatestens Ende 2015 an den Flughafen verlegen, da Die Stadtverwaltung nimmt aktuell den Fernbusverkehr am
die enorme Verkehrszunahme mit ihren bekannten Folgeproblemen | Bahnhof Zuffenhausen zurtick.
durch Bring- und Abholverkehr nicht zumutbar ist.

154 Zuffenhausen Abriss Friedrichswahl und Einstieg in den B10/27-Tunnel Uber den Nahverkehrsplan kénnen keine StraRenausbau- oder

155 Zuffenhausen Fur LKW, die Produkte und Waren fir Industrie und Handel in der -rickbaumalnahmen festgelegt werden. Es wird auf das VEK
Stadt anliefern, kdnnten an der Peripherie Umschlagplatze zum Um- | oder andere Fachplane (Luftreinhalteplan, Larmaktionsplan)
laden der Ware in umweltfreundliche Mobile geschaffen werden

156 Zuffenhausen Erhalt und ggf. Ausbau von Werksbahnen : HOherer Takt der Auch die Stadt Stuttgart wiirde Angebotsausweitungen auf der
Schusterbahn R11 (mindestens 30-Minuten-Takt), zuséatzlich ein Hal- | Schusterbahn befirworten. Die Aufgabentrégerschaft der LH
tepunkte in Zazenhausen am Durchgang von den Hohlgrabendckern | Stuttgart bezieht sich aber nur auf die Busse und Stadtbahnen
bzw. der Grundschule Zazenhausen erstellen. im Stadtgebiet. Fir die Schusterbahn ist der Verband Region

157 Zuffenhausen Verlangerung der Schusterbahn R11 von Ludwigsburg bis Esslin- | Stuttgart (VRS) der zusténdige Aufgabentrager. In der Vergan-

gen.

genheit hat der VRS mehrfach einen Ausbau der Schusterbahn
untersuchen lassen, wobei aber leider kein angemessenes
Verhéltnis zwischen den Kosten fir einen umfassenden Aus-
bau und den verkehrlichen Wirkungen aufgezeigt werden
konnte. Gleichwohl hat der VRS ab dem Jahresfahrplan 2015
erfreulicherweise zwei zusatzliche Fahrtenpaare auf der R11
eingerichtet.
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Nach Auffassung der Stadtverwaltung rechtfertigen aber auch
nunmehr 6 Fahrtenpaare téglich keinen teuren Infrastrukturaus-
bau an der Strecke.

158

Zuffenhausen

Barrierefrei er Ausbau des Bahnhofs Zuffenhausen

Die barrierefreie Zugéanglichkeit von S-Bahn-Stationen fallt pri-
mar in die Zustandigkeit des Aufgabentragers Verband Region
Stuttgart und kann Gber den stadtischen Nahverkehrsplan nicht
geregelt werden.

Die Bahnsteige am Bahnhof Zuffenhausen sind barrierefrei zu-
ganglich. Problematisch ist nach wie vor die Reststufe zwi-
schen Bahnsteig und Fahrzeugboden. Das Problem ist Ver-
band Region Stuttgart bekannt. An Lésungen wird geplant, die
allerdings bislang an der Finanzierung bzw. an Genehmigungs-
fragen gescheitert sind.




