Stellungnahme der Stadtverwaltung zum uberarbeiteten Entwurf des Nahverkehrsentwicklungsplans NVEP (GRDrs 217/2017)

Synopse (,,Querliste“) der vorliegenden Anderungsantrige der Gemeinderatsfraktionen
Vorschlag der Verwaltung fiir die Einarbeitung in die Endfassung des NVEPs

SOS-LINKE-PIuS-Fraktionsgemeinschaft, Antrag Nr. 159/2018 vom 08.06.2018

FDP, Freie Wahler-Gemeinderatsfraktion, Antrag Nr. 165/2018 vom 11.06.2018
BUNDNIS 90 / Die GRUNEN-Gemeinderatsfraktion, Antrag Nr. 243/2018 vom 30.07.2018
SPD-Gemeinderatsfraktion, Antrag Nr. 246/2018 vom 03.08.2018
CDU-Gemeinderatsfraktion, Antrag Nr. 247/2018 vom 03.08.2018 (mit einer Ergdnzung vom September 2018)
FDP, Freie Wahler-Gemeinderatsfraktion, Antrag Nr. 249/2018 vom 06.08.2018

Empfehlungskategorien:
1) Ubernahme

2) Modifizierte Ubernahme
3) Keine Ubernahme

Fraktion

Anderungsantrag

Stellungnahme der Verwaltung

Beriicksichtigung des
Antrags in der Endfassung
des NVEPs

1 SOS-LINKE-PIuS-
Fraktionsgemeinschaft,
Antrag Nr. 159/2018

Es wird ein Bekenntnis der Landeshaupt-
stadt als Eigentiimerin der Schieneninfra-
struktur zur langfristigen Bedienung der
Panoramabahnstrecke mittels Schienen-
personennahverkehr beantragt. In Verbin-
dung damit muss ein Bekenntnis zur Re-
aktivierung und Neuschaffung von Halte-
punkten auf der Panoramabahnstrecke
formuliert sein, aufbauend auf den vorlie-
genden Untersuchungen. Die Verwaltung
legt hierzu einen Beschlussvorschlag zur
Diskussion vor.

Land, Verband Region Stuttgart und Stadt
haben Studien in Auftrag gegeben, die eine
Nutzung der Panoramastrecke wahrend des
Baus und nach Fertigstellung des Projekts
»Stuttgart 21“ untersuchen. Die bislang hier-
bei favorisierten Ansatze lassen jedoch er-
warten, dass ein zukinftiges Verkehrsange-
bot nicht in die Aufgabentragerschaft der LH
Stuttgart fallen wird. Offen ist zudem, ob der
grofte verkehrliche Nutzen der Strecke e-
her in einer Maximierung der Zahl der zu-
satzlichen Haltepunkte oder mehr in einer,
maximalen Entlastung der S-Bahn-Stamm-
strecke aufgrund einer schnellen Durchfahrt
liegt.

Unabhangig von den noch laufenden Unter-
suchungen ist in dem am 18. Juli 2018 be-
schlossenen, fortgeschriebenen Regional-
verkehrsplan des VRS die Weiternutzung
der Panoramabahn in die Kategorie
,hochste Dringlichkeit“ aufgenommen.

Ubernahme

In Kap. 6.1.3 wird der erste
Absatz wie folgt erganzt:

»(--.) und inzwischen die Wei-
ternutzung flr den SPNV im
neuen Regionalverkehrsplan
als Malinahme héchster Dring-
lichkeit eingestuft. Die Landes-
hauptstadt Stuttgart teilt die
Auffassung, dass die Panora-
mastrecke auch kiinftig dem
Eisenbahnverkehr zur Verfi-
gung stehen soll, und begrtifdt
diese Kategorisierung.®
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Diese Einstufung wird von der Stadtverwal-
tung begrifdt, was im NVEP im Sinne der
Antragsteller auch bekréaftigt werden kann.

SOS-LINKE-PIuS-
Fraktionsgemeinschaft,
Antrag Nr. 159/2018

Es wird ein Bekenntnis der Landeshaupt-
stadt zu einer Regionalbahnbedienung
mindestens im Stundentakt auf der
Schusterbahn in Verbindung mit der
Verlangerung der R11 beantragt. Zusatz-
lich muss die Ertlichtigung der Halte-
punkte erfolgen, insbesondere die Schaf-
fung eines zweiten Bahnsteigs in Stuttgart-
Minster, einer Haltestelle Zazenhausen
und einer Haltestelle am Eszet-Steg. Auch
hierzu legt die Verwaltung dem Rat einen
Beschlussvorschlag vor.

Die Regionalbahnlinie R11 (Salamander-
bahn) wird vom Verband Region Stuttgart
verantwortet. Die Aufwertung ihres Ver-
kehrsangebots ist im jingst beschlossenen
Regionalverkehrsplan in die Kategorie
»hohe Dringlichkeit* eingestuft, was gegen-
Uber dem urspriinglichen Entwurf bereits
eine erhebliche Aufwertung bedeutet.

Derzeit werden diverse Angebotsvarianten
auch mit einer Verlangerung der Linie in
Richtung Esslingen und Ludwigsburg unter-
sucht. Sollte sich ein gesamtwirtschaftlich
sinnvolles, ganztagiges Angebotskonzept
ableiten lassen, wirde die LH Stuttgart des-
sen Umsetzung begrifRen. Dann ware ggf.
auch ein Ausbau von Haltepunkten sinnvoll.

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 6.1.3 (letzter Absatz,
nach ,begrifRen®) wird folgen-
der Satz eingeflgt:

»Zudem wird bei einer kiinftig
dauerhaft ganztagigen Bedie-
nung der R11 eine konstruk-
tive Mitwirkung am Ausbau o-
der Neubau von Haltepunkten
zugesichert.”

SOS-LINKE-PIuS-
Fraktionsgemeinschaft,
Antrag Nr. 159/2018

Der Bau eines Nord-Kreuzes wird bean-
tragt, mit einer Verbindung zwischen der
Panoramabahn und Bad Cannstatt, so-
wie einer Verbindung zwischen Feuer-
bach und Bad Cannstatt. Dazu sollen in
Zusammenarbeit mit dem Verkehrsminis-
terium vertiefende Untersuchungen in Auf-
trag gegeben und nicht nur eine optionale
Erwahnung im NVEP hinterlegt werden.

Die Option ,Nordkreuz® ist als Erweiterung
des S-Bahn-Netzes angelegt, das in die
Aufgabentragerschaft des Verbands Region
Stuttgart fallt. Die Federfuhrung bei Schrit-
ten hin zu einer Projektrealisierung obliegt
daher dem VRS. Sollte dabei eine aktive
Mitwirkung der LH Stuttgart hilfreich sein,
wird sich die Landeshauptstadt Stuttgart
dem nicht verschlieRen. Dieses Angebot
kann auch im NVEP erganzt werden.

Gleichwohl erscheint eine Realisierung vor
2030 unrealistisch. Die Herausforderungen
des kommenden Jahrzehnts fiir den OPNV
mussen deshalb ohne diese Infrastruktur
bewaltigt werden.

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 6.1.2 (letzter Absatz,
nach ,offen gehalten werden*
wird folgende Formulierung er-
ganzt:

» (...) und bietet auch ihre Un-
terstutzung fur vertiefende Un-
tersuchungen und Planungen

an. (...)"

SOS-LINKE-PIuS-
Fraktionsgemeinschaft,
Antrag Nr. 159/2018

Im Abschnitt 6.4.1 des NVEP wird die Ziel-
setzung eines regionsweiten On De-
mand-Konzepts als Erganzung zum li-
niengefiihrten OPNV aufgenommen, auf-
bauend auf dem MEGAFON-Projekt von

Die Landeshauptstadt Stuttgart verfolgt die
aktuellen Entwicklungen beim Thema Ride-
Sharing sehr aufmerksam. Um Erfahrungen
vor Ort zu sammeln, hat die SSB zudem

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 6.4.1 wird der 2. Ab-
satz wie folgt erganzt:
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VDV, VVS und SSB. Die Stadt initiiert Ge-
sprache mit den VVS-Verbundpartnern,
Hochschulen und dem Verkehrsministe-
rium zur Umsetzung dieses Vorhabens.
Ziel ist die Schaffung einer eigenstandigen
Plattform mit Einbettung der Services in
die VVS-Applikation und die Entwicklung
von frei verfligbaren Open-Source-Algo-
rithmen und einer Flottensteuerungssoft-
ware.

jungst das OPNV-Angebot ,SSB Flex“ in
Betrieb genommen.

On Demand-Verkehre werden langerfristig
an vielen Orten den klassischen OPNV er-
ganzen, teilweise auch Busverkehre erset-
zen. Die Anbindung an oder Integration in
den OPNV-Tarif und die Beauskunftung der
Angebote uber eingefuhrten Informations-
medien ist dann zwingend. Die Landes-
hauptstadt Stuttgart geht davon aus, dass
der VVS hier seine Fahrplanauskunftska-
nale entsprechend erweitert und auch hin-
sichtlich der Buchungsplattformen integrie-
rend wirkt.

,Der VVS wird aufgefordert,
daflir Sorge zu tragen, dass
mittelfristig den Verbundfahr-
gasten in den elektronischen
Auskunftsmedien in Verkniip-
fung mit dem klassischen
OPNV Buchungsfunktionalité-
ten fir On Demand-Angebote
zur Verfugung stehen. Zudem
sind tarifliche Kooperationen
zwischen beiden Angebotsfel-
dern anzustreben.”

SOS-LINKE-PIuS-
Fraktionsgemeinschaft,
Antrag Nr. 159/2018

Die Verbesserung der OPNV-Anbin-
dung fiir den Stadtbezirk Stammheim
spatestens bis zur Fertigstellung des Neu-
baugebiets Langenacker-Wiesert
2020/2021 durch folgende Maflinahmen:

e Umsetzung der Verlangerung der Bus-
linie 412

e Verstarkerfahrten der U15 wahrend
der Hauptverkehrszeiten oder eine

zweite Stadtbahnlinie mindestens bis
zum Pragsattel

Beide geforderte MalRnahmen sind in den
Kapiteln 7.18 und 8.2 des NVEPs bereits
dargestellt:

e Die Verlangerung der Buslinie 412 als
MafRnahme, flr die es noch einer ver-
tieften Untersuchung bedarf, und

e Die U15-Verstarkerfahrten Stammheim
— Zuffenhausen als MalRhahme, die aus-
drticklich empfohlen wird.

Wegen der vielfach noch offenen, teilweise
bedarfsabhangigen Prioritatensetzung wer-
den im NVEP aber auch fir empfohlene An-
gebotsmalinahmen generell keine Umset-
zungszeitpunkte benannt.

Keine Ubernahme

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 165/2018

Die Fraktion steht hinter dem Oberblrger-
meister, wenn er sagt, dass Fahrverbote
in Stuttgart verhindert werden miissen.
Darum sollte der NVEP auch keine dies-
bezlglichen Hinweise enthalten. Es wird
die Streichung der folgenden Abschnitte
beantragt:

Aufgrund der jliingsten Gerichtsurteile wird
der in 2018 fortzuschreibende Luftreinhalte-
plan fur die Landeshauptstadt Stuttgart
Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuge ent-
halten missen. Die Formulierung auf S. 15
beschreibt deshalb keine Zielsetzung der
Verwaltung, sondern die ab 2019 beste-
hende Realitat.

Auf S. 24 wird auf die Zielsetzung des Akti-
onsplans ,Nachhaltig mobil in Stuttgart‘ Be-

Keine Ubernahme
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e Seite 15: ,und darin unter anderem
Verkehrsbeschrankungen fiir den mo-
torisierten Individualverkehr vorsehen
miussen.”

e Seite 24: ,Das Verkehrsaufkommen im
Talkessel wird deshalb aktiv und dau-
erhaft zu dampfen sein®

e Seite 33: “wie auch steuernde Eingriffe
in den Individualverkehr®

e Seite 86: “das dadurch in die Lage ver-
setzt wird, zusatzliche Verkehre aus
IV-Verkehrsbeschrankungen im Stadt-
inneren aufzunehmen.*

Seite 97: “Bei Verkehrsbeschrankungen
im Talkessel fallt dieser Anstieg punktuell
etwas starker aus”

zug genommen, der vom Gemeinderat zu-
letzt im Juli 2017 bekraftigt worden ist. Mit z.
B. dem sukzessive ausgeweiteten Park-
raummanagement oder den Geschwindig-
keitsbeschrankungen auf Steigungsstrecken
greift die LH Stuttgart zudem seit einigen
Jahren bereits aktiv dampfend in den moto-
risierten Individualverkehr ein. Auch diesbe-
ziglich enthalt der NVEP daher keine
grundsatzlich neuen Ansatze.

Auf den Seiten 86 und 97 werden Erkennt-
nisse aus der in Kap. 3.4.3 beschriebenen
Modellbetrachtung dargestellt. Die beman-
gelten Aussagen sind deshalb zum Ver-
standnis der Schlussfolgerungen bezlglich
der OPNV-Nachfrage hier unverzichtbar.

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 165/2018

Eine City-Maut wird aus bekannten Grin-
den abgelehnt. Einfahrtsverbote nach
Gutdlnken der Verwaltung werden fir
schadlich gehalten. Entsprechend wird
die Streichung der folgenden Abschnitte
beantragt:

e Seite 174: ,Langerfristig muss die
kommunale Ebene in die Lage versetzt
werden, bei Bedarf den StraRenver-
kehr in Kernbereichen selektiv nach
Bewohnern, Pendlern, Liefer- und Wirt-
schaftsverkehr, etc. und ggf. differen-
ziert nach Zeitbereichen zu steuern.
Hierzu ist die gesetzliche Grundlage
fur das Instrument einer City-Maut o-
der einer ahnlichen Regelung zu
schaffen.”

e Seite 55: Der Abschnitt von ,Daher
mussen ... bewerten lassen”.

Die im Rahmen des Projekts MEGAFON
durchgefuhrten Modellrechnungen zeigen
auf, dass bei einer wachsenden Verfligbar-
keit autonom verkehrender Fahrzeuge das
innerstadtische Verkehrsaufkommen deut-
lich (um bis zu 40%) anwachsen kdnnte.
Gleichzeitig wirde das Steuerinstrument
.Parkraummanagement® an Wirksamkeit
verlieren. Eine solche Entwicklung hatte den
Kollaps des Oberflachen-OPNV zur Folge
und ware wegen der steigenden Trennungs-
wirkung der Stral’en und der sinkenden Auf-
enthaltsqualitat auch unter stadtebaulichen
Gesichtspunkten nicht akzeptabel.

Es wird allerdings eingeraumt, dass eine
solche erweiterte Aufgabenstellung fliir das
stadtische Verkehrsmanagement nicht nur
unter dem Blickwinkel des OPNV diskutiert
werden sollte, sondern unter Beachtung al-
ler Verkehrstrager ggf. im Zusammenhang
mit einer Fortschreibung des Verkehrsent-
wicklungskonzepts aufzurufen ware. Die
Ausfihrungen im NVEP werden daher auf

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 5.1.1.1 wird der letzte
Absatz wie folgt gestrafft:

»-.. erheben zu durfen. Ohne
gesetzliche Anderungen kon-
nen jedoch bereits jetzt ..."

In Kap. 8.5 wird der 2. Spiegel-
strich wie folgt umformuliert:

,Die Bemihungen um eine
nachhaltige Reduzierung des
motorisierten Individualver-
kehrs in zentralen Bereichen z.
B. im Sinne des Aktionsplan
»,Nachhaltig mobil in Stuttgart*
erfordern ein dauerhaft erhoh-
tes kommunales Engagement
fur alternative, insbesondere
offentliche Verkehrsangebote.
Hierfur sind zusatzliche Finan-
zierungsmaoglichkeiten zu er-
schliel3en, die idealerweise mit
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Instrumente mit unmittelbarem OPNV-Be-
zug beschrankt. Auf die stadtische Stellung-
nahme zur 3. Fortschreibung des Luftrein-
halteplans fir die Landeshauptstadt wird
hierbei verwiesen.

einer Lenkungswirkung bei der
Verkehrsmittelwahl verknlpft
sind. Die Landeshauptstadt
Stuttgart erwartet deshalb von
der Landesregierung, die
rechtliche Grundlagen zur Er-
hebung einer Nahverkehrsab-
gabe oder eines verpflichten-
den JobTickets zu schaffen.”

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 165/2018

Die Fahrzeugtechnologie entwickelt sich
zur Zeit rasant weiter. Ein Beispiel ist das
autonome Fahren. Diese Technologie
darf auf keinen Fall - gerade am Automo-
bilstandort Stuttgart - durch eine Uberre-
gulierung unterdriickt werden. Daher
wird die Streichung der folgenden Ab-
schnitte beantragt:

e Seite 174: ,Neue individualisierte
Dienstleistungsangebote im Straf3en-
verkehr, fahrergesteuert oder mit auto-
nomen Fahrzeugen, kénnen das inner-
stadtische Verkehrsaufkommen erhoé-
hen oder den OPNV konkurrenzieren.
Beides ware aus stadtischer Sicht un-
erwinscht. Die Landeshauptstadt
Stuttgart appelliert deshalb an den
Bundesgesetzgeber, durch Weiterent-
wicklung des Personenbeférderungs-
gesetzes sicherzustellen, dass derar-
tige Angebote grundsatzlich einer Li-
zensierung bedurfen und dabei vom
OPNV-Aufgabentrager gesteuert wer-
den koénnen.",

e Seite 45: ,Dabei legt die Landeshaupt-
stadt Wert darauf... stadtischen Be-
trieb erlaubt sein sollte.”

Die Automobilindustrie ist fir die Region
Stuttgart und fir die Landeshauptstadt
selbst zweifellos von grofer Bedeutung. Da-
raus kann allerdings nicht abgeleitet wer-
den, dass jegliche Zielsetzungen zur Stadt-
entwicklung deren Produktinnovationen un-
tergeordnet werden missen.

Die Modellrechnungen im Rahmen der ME-
GAFON-Studie haben die Gefahren, die
sich fur Ballungsrdume aus der Technologie
des autonomen Fahrens ergeben, klar auf-
gezeigt. Schon heute |asst die Vorstufe
dazu, die sich ausbreitenden On Demand-
Angebote, mancherorts erkennen, dass ent-
gegen der Versprechungen der Anbieter
kommunale verkehrliche Zielsetzungen kon-
terkariert werden. Selbst der Koalitionsver-
trag der amtierenden Bundesregierung
sieht, trotz erkennbarer Liberalisierungsten-
denzen bezuglich des Personenbefdrde-
rungsgesetzes, dort verbesserte Steue-
rungsmaglichkeiten fir Kommunen vor.

Keine Ubernahme

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 165/2018

Die positiven Argumente, die auf Seite 41
fur Carsharing gefunden werden, kénnen
wir absolut nachvollziehen. Warum diese

Die positiven Argumente flir Carsharing gel-
ten sowohl fur das stationsbasierte als auch
fur das stationsfreie Carsharing. So wird in

Keine Ubernahme
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aber nur flr die am wenigsten erfolgrei-
chen Anbieter mit festen Standorten gelten
sollen, erschlielt sich uns nicht (Bem.:
Flinkster 7.000 Kunden; Stadtmobil 15.000
Kunden; Car2Go 105.000 Kunden).

Es wird daher die Streichung des Satzes
auf Seite 41/42 beantragt: ,Soweit die Ver-
leihsysteme auf festen Standorten zum
Entleihen bzw. zur Ruckgabe der Fahr-
zeuge basieren, sollten diese Angebote an
allen gréleren Verknipfungspunkten Nah-
verkehrsnetz zur Verfligung stehen."

der LH Stuttgart keines der beiden Systeme
bevorzugt. Vielmehr werden beide Systeme
gefordert: wahrend fur stationsbasierte Sys-
teme (z.B. Stadtmobil, Flinkster, ...) aktiv
Stellplatze an OPNV-(End-)Haltepunkten
gesucht werden muss, erlaubt die Stadt
Nutzern von stationslosen Carsharing-Fahr-
zeugen auf allen 6ffentlichen Parkplatzen
kostenfrei zu parken und unterstitzt dartiber
hinaus den Anbieter Car2Go mit dem Auf-
bau der Ladeinfrastruktur.

Im Ubrigen sagt die Zahl der registrierten
Nutzer wenig Uber die tatsachliche Inan-
spruchnahme der Angebote aus. Zudem ist
davon auszugehen, dass die stationsbasier-
ten Systeme wegen der gréReren Fahr-
zeugvielfalt, der gréReren Reichweite und
der geringeren Zeitkosten eher geeignet
sind, den Besitz eines privaten Pkw zu sub-
stituieren.

10

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 165/2018

Oberirdische Parkplatze werden auch
weiterhin fir notwendig gehalten. Gerade
altere und gehbehinderte Menschen, die
keinen Behindertenausweis erhalten, sind
haufig auf das Auto angewiesen. Ein lan-
ger Weg vom Parkhaus bis zu ihrem ei-
gentlichen Ziel ist fur sie nicht machbar.
Der Entfall oberirdischer Stellplatze ist fur
diese Menschen ein echter Rickschritt in
der Lebensqualitat. Es wird daher die
Streichung des Abschnittes auf Seite 16
beantragt: ,Die Einschrankung des oberir-
dischen ... gesehen®, sowie auf Seite 37
»Einschrankung von Parkmdglichkeiten®.

Frei zugangliche, oberirdische Stellplatze
werden in der Praxis nur selten tatsachlich
von alteren und gehbehinderten Menschen
belegt werden kénnen, so dass die Bereit-
haltung eines solchen Angebots keine Ga-
rantie flr eine bessere Erreichbarkeit be-
stimmter Einrichtungen fir diese Personen-
gruppe darstellt.

Die Formulierung auf Seite 16 wird aller-
dings dahingehend prazisiert, dass hier vor
allem zentrale Bereiche gemeint sind. Das
Wort ,unverzichtbar® wird gestrichen.

Die Formulierung auf Seite 37 steht im Zu-
sammenhang mit der Aufwertung des Bus-
verkehrs. Hier hat der Gemeinderat im Ein-
zelfall haufig die Abwagung zwischen den
Parkierungswinschen der Anlieger und An-
wohner und dem Nutzen fiir die Fahrgaste

Keine Ubernahme )
(aber redaktionelle Anderunq)

In Kap. 3.3 wird im 4. Absatz
prazisiert:

,Die Einschrankung des oberir-
dischen Stellplatzangebots in
zentralen Lagen wird von der
Landeshauptstadt Stuttgart als
ein Baustein fir..."
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und dem OPNV-System insgesamt zu tref-
fen.

12

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 165/2018

Das Argument zur Ablehnung von Seil-
bahnen, die Menschen wiirden das Trans-
portmittel nicht akzeptieren, weil sie darin
an Platzangst leiden warden, halt die
FDP/FW-Fraktion fur abenteuerlich. Es
wird darum die Streichung des Abschnittes
auf Seite 46 gefordert: ,Zudem ist die Ak-
zeptanz ... nicht auszuschlieRen®.

Ubernahme

Erganzend Anpassung im Kap.
4.6.4, 2. Absatz:

,Die Einpassung solcher Sys-
teme in das Stadtgefuge wirft
zudem rechtliche und gestalte-
rische Fragestellungen auf.

(...)"

13

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 165/2018

Das Kapitel "Rolltreppen/Schragauf-
zuge" ist durch keinerlei Daten und Fak-
ten gestitzt. Er widerspricht anderen Tei-
len des NVEP (siehe Seite 20). Daher ist
Kapitel 4.6.5 komplett zu streichen.

Ein Widerspruch zwischen den Kapiteln
3.4.2 und 4.6.5 ist nicht erkennbar.

Das Thema wird allerdings von Seiten der
Bilrgerschaft mit Verweis auf Beispiele im
Ausland gelegentlich aufgeworfen und stellt
angesichts der Stuttgarter Topographie zu-
mindest theoretisch einen Lésungsansatz
zur verbesserten Erschlieung von Hangla-
gen dar. Angesichts der gegenuber reali-
sierten Beispielen deutlich geringeren Sied-
lungsdichten sieht die Verwaltung derzeit
aber keine sinnvollen Anwendungsfalle.

Keine Ubernahme

14

BUNDNIS 90 /

DIE GRUNEN-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 243/2018

Neue Bus- und Bahnverbindungen: Be-
sonders Querverbindungen zwischen den
heutigen Stadtbahnlinien bieten Potential,
zusatzliche Anreize zum Umstieg auf den
Nahverkehr zu schaffen. Bei der Erweite-
rung der Linie U19 bietet sich die Méglich-
keit, eine Ubereck-Verbindung in Richtung
des Stuttgarter Ostens zu schaffen, wo
entlang der ehemaligen Kohlehalde ein
neuer Stadtteil entstehen kdnnte. Eine
weitere Verbindung, die einen wichtigen
Querverbund bilden kénnte und an wel-
cher neue Wohnungen auf dem Areal der
ehemaligen Bettfedernfabrik entstehen
werden, ist eine Verbindung entlang der
Gnesener Stralte zwischen U13, U2 und
U14. In neu entstehenden Stadtteilen sind

Die vorgeschlagenen Netzerweiterungen
werden wie folgt eingeschatzt:

Verlangerung U19

Im Rahmen des in Kap. 3.4.2 angesproche-
nen Gutachtens wurde bereits aufgrund ei-
ner Anregung aus dem Bezirksbeirat Bad
Cannstatt eine Verlangerung der U19 ab
Mercedes-Benz-Museum Uber Wangener-/
Landhausstralde bis Ostendplatz untersucht.
Aufgrund eines ernichternden Fahrgastzu-
wachses von lediglich ca. 750 Fahrgastfahr-
ten taglich wurde von einer Aufnahme in
den aktuellen NVEP abgesehen.

Gnesener StralRe

Wegen des vergleichsweise guten Modeller-
gebnisses (+ 1.500 Fahrgastfahrten) enthalt

Modifizierte Ubernahme

In Kap 7.6 ,Bewertung® wird
folgender Absatz erganzt:

,Mit der anstehenden Aufsied-
lung des ehemaligen Guter-
bahnhofs Bad Cannstatt stel-
len sich dort erweiterte Anfor-
derungen an die OPNV-Er-
schlieftung, die von der S-
Bahn und dem Stadtbahnver-
kehr im Zuge der Mercedes-
strale nur bedingt erflillt wer-
den kénnen. Es ist deshalb er-
ganzend eine Ausweitung der
Busbedienung im Bereich
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ebenfalls zusatzliche Busverbindungen
notwendig. Entlang des Neckarparks ent-
steht das Potential einer neuen Busverbin-
dung zwischen dem Sudausgang der S-
Bahnstation Bad Cannstatt, dem Stadtbad,
der VHS und dem Neckarpark, dem Daim-
ler und Unter- und Obertiirkheim. Eine
weitere Busdirektverbindung ware aus un-
serer Sicht in den Nordbezirken denkbar.
Eine Ringverbindung zwischen Pragsattel,
Killesberg, Doggenburg, Kraherwald, und
Haltepunkten in Botnang und Feuerbach.

Es wird beantragt:

e Die Prifung der Verlangerung der
U19 Uber das Mercedes-Museum, den
Neckar und die Kohlenhalde der
EnBW zu den Linien der U4 und U9
(Punkt 2)

e Die Prifung einer Direktverbindung
entlang der Gnesener Stralle Uber
die Reinhold-Maier-Brlicke zwischen
den Haltestellen Ebitzweg und Mlnster

Rathaus (Punkt 3).

e Eine Busdirektverbindung zwischen
Ober- und Untertlrkheim Gber den
Neckarpark zum Cannstatter Bahnhof
(Punkt 4).

e Eine Ringverbindung zwischen Prag-
sattel und Killesberg in Stuttgart-Nord,
Botnang und Feuerbach wird geprift
(Punkt 5).

der NVEP bereits einen Prifauftrag fr ei-
nen Busverkehr (Buslinie 51) auf dieser Re-
lation. Das Potenzial fir einen Stadtbahn-
verkehr wird derzeit allerdings nicht gese-
hen.

Buslinie Bad Cannstatt — Obertirkheim

Ab Dezember 2020 wird nach den Planun-
gen des VRS die S-Bahn-Linie 1 im be-
trachteten Abschnitt an Normalwerktagen
tagsuber durchgehend im Viertelstundentakt
verkehren und damit eine stadtische Bedie-
nungsqualitat aufweisen. Einige Ziele im
Neckarpark werden aber nur mit langeren
FulBwegen von den S-Bahnhdofen zu errei-
chen sein. FlUr Verkehre aus dem Nahbe-
reich kdnnte eine solche Busverbindung da-
her Reisezeiten verkurzen. Es wird deshalb
ein Prufauftrag in den NVEP aufgenommen.

Ringlinie Killesberg — Feuerbach

Die vorgeschlagene Linienfihrung deckt im
Wesentlichen Relationen ab, die bereits
heute, ggf. mit einmaligem Umstieg, im
OPNV problemlos zuriickgelegt werden
kdnnen. Eine substanzielle Fahrzeitverkur-
zung entstlinde ausschliellich auf der Rela-
tion Killesberg — Botnang. Mit einem Modell-
ergebnis von lediglich + 600 Fahrgastfahr-
ten ist diese Verbindung jedoch gegenilber
anderen, verkehrlich wirksameren MafRnah-
men zurlckzustellen.

Der Entwurf des NVEP enthalt bereits zahl-
reiche Vorschlage fur Netzerweiterungen,
deren Prifung und Umsetzung innerhalb
der kommenden Dekade bereits eine be-
achtliche Herausforderung darstellen wird.
Bei den zusatzlich vorgeschlagenen Maf3-
nahmen ist nicht zu erwarten, dass sie eine
groliere verkehrliche Wirksamkeit entfalten

Neckarpark vorgesehen. Ne-
ben einer Modifikation der vor-
handenen Buslinie 45 kommen
daflr ggf. auch andere An-
satze in Betracht.”

In den Kap. 7.6 und 7.19 in
den Tabellen ,MaRnahmen,
die vertieft zu untersuchen
sind, wird eine Zeile erganzt:

~Busverbindung Neckarpark —
Untertlrkheim (— Oberturk-
heim) [Verklrzung der Reise-
zeiten]”

In Kap. 8.2 in der Tabelle
LPrufauftrage fir Malnahmen
zur Verbesserung der (...) Be-
forderungsgeschwindigkeit
(...)* wird eine Zeile erganzt:

»Busverbindung Neckarpark —
Untertlirkheim (— Obertlrk-
heim)*

Passend dazu erfolgt auch
eine Darstellung in Anlage 8.3.
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als diejenigen, die bereits im NVEP enthal-
ten sind. Eine Erweiterung des NVEP um
weitere nachrangige MalRnahmen zum jetzi-
gen Zeitpunkt widersprache jedoch dem an-
gestrebten Leitfaden-Charakter.
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BUNDNIS 90 /

DIE GRUNEN-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 243/2018

Angebotsverbesserungen auf beste-
henden Linien: Aus den Bezirken gibt es
den Wunsch nach einer Reihe von Ver-
besserungen, von welchen viele bereits im
NVEP enthalten sind. Gerade durch stadti-
sche Veranderungen wie der Aufsiedlung
neuer Stadtteile wird Veranderungsbedarf
gesehen. Durch das Wohngebiet Lan-
genacker-Wiesert sollte die U15 ab 2020
in Richtung Stammheim verbessert wer-
den. In der Gegenrichtung ist die U15 die
einzige Verbindung Richtung Merz-Schule,
Staatsministerium und Gansheide. Sie bie-
tet die Méglichkeit, die U7, die an der Ka-
pazitatsgrenze fahrt, zu entlasten. Die U8
als einzige Querverbindung der Filderbe-
zirke erfreut sich zunehmender Beliebtheit,
die durch den Regionalhalt in Vaihingen
sicher weiter zunehmen wird. Gerade im
Freizeitverkehr abends und am Wochen-
ende ist das Nahverkehrsangebot heute
schon unzureichend. Die U5 ist heute die
einzige Linie in einem 20-Minuten Takt
und bleibt so hinter dem Vergleichsange-
bot in der Stadt zurtick. Die wichtigen
Ziele, wie das Weltkulturerbe WeilRenhof,
der Killesbergpark, aber auch die Kunstak-
ademie und die zunehmende Einwohner-
zahl durch die Rote Wand erhéhen die Be-
deutung fir die Taktverdichtung.

Es wird beantragt:

e Ab 2020 werden die zusatzlichen Ver-
starkerfahrten, die bei der U15 ange-
kiindigt sind, zwischen Stammheim

Die vorgeschlagenen Angebotsverbesse-
rungen werden wie folgt bewertet:

Verstarkerfahrten U15

Verstarkerfahrten werden von der SSB nach
Bedarf eingelegt. Der NVEP gibt hier ledig-
lich den Hinweis, dass aufgrund der Modell-
berechnungen dieser Bedarf in den kom-
menden Jahren zu erwarten ist. Im Bereich
Stammheim kommt hinzu, dass hier ggf.
Wechselwirkungen mit der Verbesserung
des Busangebots bestehen. Die Nennung
eines Umsetzungszeitpunkts ware deshalb
nicht sachgerecht.

U15 bis Heumaden

Sofern die Verdichtung der Linie U8 bis Ost-
fildern erfolgt, ist es betrieblich mdglich, die
Linie U15 bei Bedarf bis Heumaden weiter-
zufthren. Eine generelle Ausweitung dieser
Durchbindungen erscheint aus heutiger
Sicht aber nicht erforderlich, da die Beforde-
rungskapazitaten im Zuge der Kirchheimer
Stralde mit einer haufiger verkehrenden Li-
nie U8 ausreichen werden.

Sonntagsbetrieb U8

Die Wahrnehmung eines OPNV-Angebots
steigt zweifellos mit dessen Verfligbarkeit
an allen Wochentagen. Nachdem die Ver-
kehrsnachfrage an Sonn- und Feiertagen
erfahrungsgemal jedoch nochmals deutlich
geringer als an Samstagen ist, ware der
Einsatz von Stadtbahnziigen auf dieser
Tangentialrelation an Sonn- und Feiertagen
gegenwartig allenfalls in einem gedehnten
Takt vorstellbar. Zudem hat die SSB das
Gebiet Waldau in den Testlauf SSB-Flex

Modifizierte Ubernahme

Inden Kap. 7.9, 7.12, 7.17 und
7.20 in den Tabellen ,MalRnah-
men, die vertieft zu untersu-
chen sind, wird eine Zeile er-
ganzt:

,U8: Fahrtenangebot an Sonn-
und Feiertagen sowie Auswei-
tung der Betriebszeiten [Ver-
kirzung der Reisezeiten]"

In Kap. 8.2 in der Tabelle
LPrufauftrage fir Malnahmen
zur Verbesserung der (...) Be-
forderungsgeschwindigkeit
(...)* wird eine Zeile erganzt:
,U8: Fahrtenangebot an Sonn-

und Feiertagen sowie Auswei-
tung der Betriebszeiten”

Passend dazu erfolgt auch
eine Darstellung in Anlage 8.3.
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und Zuffenhausen umgesetzt (Punkt
6).

e Die U15 sollte bis Heumaden verkeh-
ren (Punkt 7).

e Die Betriebszeiten der U8 werden zu-
satzlich zum Samstag auch in den
Abendstunden und an Sonntagen aus-
geweitet (Punkt 8).

e Die angestrebte Taktverbesserung
der U5 zum Killesberg auf einen 10-
Minuten-Takt wird umgesetzt (Punkt
9).

einbezogen, so dass die Anforderungen des
Freizeitverkehrs ggf. auch damit gut abge-
deckt werden konnen. Die Ausweitung der
Betriebszeiten und der Sonn- und Feier-
tagsverkehr bei der U8 soll deshalb nur als
Prufauftrag aufgenommen werden.

U5 Killesberg
Die Taktverdichtung auf dem Streckenast

zum Killesberg soll gemal NVEP zusam-
men mit der Einflhrung der Linie U5b (Kil-
lesberg — Plieningen) realisiert werden. Ein
Vorziehen der Taktverdichtung ist nicht er-
forderlich, da im Bereich der Talquerlinien
derzeit noch gut ausreichende Beférde-
rungskapazitaten vorhanden sind.

Der NVEP enthalt bereits Ansatze und Vor-
schlage im Sinne der Antragssteller. Eine
starkere Fixierung der Ma3nahmen bdéte
wegen der parallelen Anforderungen an die
SSB aus anderen Projektansatzen keine er-
hdhte Realisierungswahrscheinlichkeit. An-
gesichts der nur sukzessive ausweitbaren
Personal- und Betriebsressourcen sollte die
Effizienz des Ressourceneinsatzes nicht un-
beachtet bleiben.

16
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DIE GRUNEN-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 243/2018

SSB Flex Angebote ausweiten — ein An-
gebot fir die letzte Meile: Bei den flexib-
len Nahverkehrsangeboten wie SSB-Flex
wird die die Mdglichkeit gesehen, in
schlecht angebundenen Gebieten zusatzli-
che Angebote zu schaffen und auch die
Zeiten, in denen das Nahverkehrsangebot
nicht so gut ist, besser abzudecken. Im
Falle eines erfolgreichen Pilotprojekts von
SSB-Flex wollen wir daher das Angebot
nachts und in schlecht angebundenen Ge-
bieten ausweiten.

Es wird beantragt:

Wie eine zeitliche und rdumliche Ausdeh-
nung des Angebots SSB-Flex am sinnvolls-
ten ausgestaltet werden kann und welcher
Personal- und Fahrzeugbedarf hierflr zu
veranschlagen ware, soll der aktuelle, zwei-
jahrige Probebetrieb klaren. Vor dessen Ab-
lauf werden die bis dahin gemachten Erfah-
rungen auszuwerten sein, damit Gber die
Fortsetzung des Probebetriebs oder ggf. die
Ausweitung des Modells im SSB-Aufsichts-
rat beschlossen werden kann. Die SSB ist
gerne bereit, ihre Erkenntnisse und Bewer-
tungen auch im UTA vorzustellen.

Modifizierte Ubernahme

In Kap 4.6.2 wird der 4. Absatz
wie folgt umformuliert:

»(...) Falls die Testlaufe in Bad
Cannstatt und Degerloch er-
folgreich sind, soll das Ange-
bot auf andere Stadtgebiete
mit Schwachen in der raumli-
chen OPNV-ErschlieBung (z.
B. Botnang, Feuerbach, Kal-
tental, Killesberg) ausgedehnt
werden.*
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e SSB-Flex wird fir ein durchgédngiges
Nachtangebot in Stuttgart ausgewei-
tet, welches probeweise erstmals
zwischen Donnerstag und Samstag
eingefuhrt wird (Punkt 10).

e Das SSB-Flex-Angebot wird auf
schlecht angebundene Gebiete aus-

geweitet (Beispiele hierfir waren Kal-
tental oder Killesberg) (Punkt 11).

Die Stadtverwaltung teilt die Hoffnung der
Antragsteller, dass mit SSB-Flex ein Modell
entwickelt worden ist, mit dem im gesamten
Stadtgebiet fur Quartiere mit problemati-
scher OPNV-ErschlieRung ein verbessertes
Angebot gemacht werden kann. Dies kann
im NVEP auch noch starker betont werden.

Fur den Nachtverkehr wird aus Kapazitats-
grinden derzeit ein Busverkehr als unver-
zichtbar erachtet.

17

BUNDNIS 90 /

DIE GRUNEN-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 243/2018

Verbesserung des Nachtfahrangebots:
Neben der Ausweitung des Nachtfahran-
gebots durch flexible Angebote wollen wir
langere Fahrzeiten der Stadtbahnen. Auch
die einfahrenden Stadtbahnen in die De-
pots werden haufig und gerne benutzt, auf
den Fahrplanen und auch in der VVS-App
werden diese aber nicht angezeigt.

Es wird beantragt:

¢ Die Fahrzeiten der Haupt-Stadt-
bahntrassen werden um eine Stunde
verlangert, dieses Angebot wird pro-
beweise erstmals zwischen Donners-
tag und Samstag eingefuhrt (Punkt
12)

e Die einriickenden Stadtbahnen wer-
den im Fahrplan und der App ange-
zeigt (Punkt 13).

Das Stadtbahnnetz wird an allen Wochenta-
gen flachendeckend bis mindestens 24 Uhr
bedient, von der Innenstadt aus erreichen
die letzten Bahnen die AufRenbezirke gegen
1 Uhr. Von Donnerstag bis Samstag verkeh-
ren anschlieffend die Nachtbusse ab 1:20
Uhr ab Schlossplatz. Fir das gesamte
Stadtgebiet besteht damit eine gleichartige
Bedienungsstruktur. Der NVEP empfiehlt
die Ausdehnung dieses klaren Angebots-
konzepts auf alle Wochentage.

Die Verlangerung der Betriebszeit von ein-
zelnen Stadtbahnlinien an bestimmten Ta-
gen wirde eine tagesabhangige Anpassung
des Nachtbusverkehrs erfordern und damit
das bisherige Konzept verwassern. Dem
verkehrlichen Vorteil entlang weniger Stadt-
bahnkorridore stiinde eine Entwertung des
Nachtbusangebots gegeniber. Es wird be-
zweifelt, dass dies in der Summe Nutzen
stiften wirde.

Einrickende Stadtbahnen sind, sobald sie
inren angestammten Linienweg verlassen,
in der Logik der Fahrplandatenverwaltung
kaum sinnvoll abbildbar. Es besteht die Ge-
fahr widersprichlicher Informationen zwi-
schen den Informationsmedien und der
Fahrzeugbeschilderung. Angesichts des kri-

Keine Ubernahme
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tischen Zeitbereichs im auslaufenden Be-
trieb wird im Zweifelsfall auf eine Beaus-
kunftung verzichtet.

18 | BUNDNIS 90 / Fahrradmitnahme in Bus und Bahn: Fiir | Die Freigabe ausgewahlter Linien oder Stre- | Modifizierte Ubernahme
DIE GRUNEN- die letzte Meile ist das Nahverkehrsange- | ckenabschnitte fiir die Fahrradbeférderung, | In Kap. 4.4 wird der letzte Ab-
Gemeinderatsfraktion, bot haufig nicht ausreichend. In der Innen- | soweit dies nicht durch infrastrukturelle Vo- | satz - wie folgt - gedndert:
Antrag Nr. 243/2018 stadt ist das Fahrrad eine gute Alternative | raussetzungen (Fahrradanhanger oder — -Eine Variante der Kombina-
zum Nahverkehr, der hierdurch entlastet halterungen) verdeutlicht wird, ware kom- tion von Fahrrad und OPNV ist
werden kann. Aus beiden Grinden ist die | munikativ kaum beherrschbar, wiirde die die Fahrradmitnahme, die zu-
Fahrradmitnahme gerade zur Erreichung Unzufriedenheit sowohl bei den Fahrgasten | mindest theoretisch den Be-
der auf dem Berg gelegenen Wohngebiete | als auch beim Fahrpersonal beférdern und | darf an Abstellkapazitaten an
wichtig. wird deshalb nicht verfolgt. den Haltestellen reduzieren
Zusétzlich zur Zacke, die ausgebaut wird, | Bus: Die Vertréglichkeit der Fahrradmit- kann. Aufgrund der beengten
sollte die Fahrradmitnahme erweitert wer- | nahme mit dem eigentlichen Beférderungs- | Verhaltnisse in den Fahrzeu-
den. zweck der Fahrgastbeférderung ist insbe- | 9en kann dies jedoch keine
Es wird beantragt: sondere im Busverkehr stark von der Aus- | 9enerelle Losung fir B+R-Nut-
e Um die Fildern zu erreichen, wird die lastung der Verkehrsmittel abhéngig. Der zer sein. oo hohe Auslastung
Fahrradmitnahme in der Linie U15 | Verweis auf andere Stédte (Esslingen) ist des OPNV in den Hauptver-
bergauf ermdglicht und die Sperrzeit daher kein hinreichendes Indiz fiir eine Um- | kehrszeiten lasst zudem eine
fir diese Linie testweise aufgehoben | SSiZbarkeit auch in der LH Stutigart. Aktuell zeitlich unbeschrankte Frei-
(Punkt 1) beobachtet die SSB auch nach 18 Uhr noch | 9abe der Fahrradmitnahme lei-
' hohe Besetzungsgrade auf wichtigen Busli- | der nicht zu. Angesichts der
e Die Fahrradmitnahme im Bus wird nien, die einen Fahrradtransport nicht erlau- | @bsehbar weiter steigenden
auf ausgewahlten Steigungsstrecken ben. Diese Situation diirfte im Innenstadtbe- | Nachfrage im stadtischen Nah-
ab 19:00 Uhr werktags und am Wo- | reich teilweise eine Folge des Bauzustands | Verkehrsnetz ist hier auch mit-
chenende ganztégig entsprechend im Stadtbahnnetz sein. Eine Freigabe der telfristig nicht mit einer Ent-
dem Esslinger Modell in Stuttgart ge- Fahrradbeférderung im Linienbusverkehr — | SPannung zu rechnen. Da die
testet (Punkt 15). auch nach den VVS-Regularien — ist des- Fahrradmitnahme fir einige
e Neue Expressbuslinien, die ausge- halb derzeit nicht umsetzbar. Fahrgaste einen deutlichen .
schrieben werden, miissen eine Fahr- | Im Ubrigen wird auf das VEK 2030 verwie- | Menrwert bedeuten kann, wird
radmitnahme enthalten (Punkt 16). sen. dieses Thema — auch wenn
derzeit keine Umsetzung mog-
lich ist — in Zukunft dennoch
weiterverfolgt.”
19 | BUNDNIS 90/ Intermodale Schnittstellen ausbauen: Im Stadtgebiet sind alle S-Bahn-Stationen Modifizierte Ubernahme
DIE GRUNEN- Wichtig fur ein umfassendes Nahverkehrs- | und damit auch die Bahnhdfe mit Fahr-

Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 243/2018

angebot sind attraktive intermodale
Schnittstellen mit einem Angebot an Leih-
fahrradern, Radabstellanlagen und Car-

radabstellanlagen ausgestattet. Im Stadt-
bahnnetz fehlen zum Teil die Flachen fir
entsprechende Angebote in der Nahe der

In Kap. 6.5.1 wird der Absatz 6
wie folgt erganzt:

»ZuUr Verbesserung der Akzep-
tanz ist grundsatzlich eine
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sharing-Fahrzeugen. Zur Haltestellenquali-
tat gehoéren auch tberdachte Fahrradstan-
der, an denen man, ohne nass zu werden,
das Rad abstellen kann.

Es wird beantragt:

e An den S-Bahnhaltestellen sind aus-
reichend Fahrradparkplatze oder ide-
alerweise automatische Fahrradpark-
hauser und Carsharing-Angebote
vorzusehen (Punkt 17).

¢ Am Hauptbahnhof gibt es keine Mog-
lichkeit, das Fahrrad sicher abzustel-
len. Unabhangig von der Fertigstellung
von S21 muss eine Fahrradstation
bzw. ein Fahrradparkhaus eingerich-
tet werden (Punkt 18).

¢ An allen Stadtbahn-Haltestellen und
Bushaltestellen mit mehreren Linien
werden RegioRad-Abstellméglich-
keiten vorgesehen, die auch durch vir-
tuelle Stationen umgesetzt werden
kénnen (Punkt 19).

o Bestehende Radabstellanlagen wer-
den mit einer Uberdachung nachge-
ristet und neue nur noch mit Uber-
dachung gebaut (Punkt 20).

Bahnsteige. Wegen des geringeren Halte-
stellenabstands erscheint hier jedoch — wie
im NVEP Kap. 4.4 dargestellt — ein Auswei-
chen auf benachbarte Stationen fallweise
durchaus praktikabel. Der Ausbau des Bike
& Ride-Angebots erfolgt bisher schon be-
darfsorientiert und wird in diesem Sinne fort-
gesetzt werden (vgl. Kap. 6.5.1).

Eine Uberdachung wird aus stadtgestalteri-
schen Grinden nicht immer zu realisieren
sein. Sie wird als Zielsetzung aber in den
NVEP aufgenommen.

Zweifellos besteht am Stuttgarter Haupt-
bahnhof, am Schnittpunkt mehrerer kiinfti-
ger Hauptradrouten gelegen, ein Mangel an
qualifizierten Abstellmdglichkeiten. An den
Bahnhdéfen Bad Cannstatt und Vaihingen
wird aufgrund der dort laufenden umfangrei-
chen stadtebaulichen Entwicklungen eben-
falls ein erheblicher Ausbaubedarf gesehen.
Der NVEP wird deshalb um entsprechende
Ausbauempfehlung erweitert.

Wo aus OPNV-Sicht Leihfahrrad- und Car-
sharing-Standorte zusatzlich wiinschens-
wert waren, ist in Kapitel 8 und in Anlage
8.4 dargestellt. Die Akzeptanz des Regio-
Rad-Systems hangt aber auch davon ab,
dass an solchen Anlaufstellen verlasslich
Rader verflgbar sind. Die Maximierung von
Abstellmdglichkeiten kénnte deshalb die
Funktionsfahigkeit des Verleihsystems be-
eintrachtigen. Die Einrichtung zusatzlicher
(virtueller) Stationen sollte deshalb allenfalls
in kleinen Schritten erfolgen.

Uberdachung der Abstellanla-
gen anzustreben. Bei beste-
henden, ungeschitzten Anla-
gen soll die Nachristung eines
Witterungsschutzes geprift
werden.*

In Kap. 6.5.1 wird der Absatz 7
wie folgt erganzt:

.Besonderer Handlungsbedarf
wird hier am Stuttgarter Haupt-
bahnhof gesehen, der derzeit
nur eine vollig ungeniigende
Ausstattung mit Fahrradab-
stellmoglichkeiten aufweist.
Sind geeignete Standorte fir
Radabstellanlagen gefunden,
werden mit dem/den dort zu-
stéandigen Unternehmen Ge-
sprache Uber eine Ausweitung
der Abstellkapazitaten aufge-
nommen. Ziel dabei ist ein er-
weitertes Angebot auch bereits
wahrend der aktuellen Baustel-
lensituation. Spatestens mit
der Inbetriebnahme der neuen
Bahnhofsanlagen wird von der
Landeshauptstadt Stuttgart ein
quantitativ und qualitativ zeit-
gemaler Fahrradservice an
diesem Knoten angestrebt. An
den Bahnhofen Bad Cannstatt
und Vaihingen wird aufgrund
der dort laufenden umfangrei-
chen stadtebaulichen Entwick-
lungen ebenfalls ein erhebli-
cher Ausbaubedarf gesehen.
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In Kap. 7.1. wird die Tabelle
»,Malnahmenempfehlungen*
um eine Zeile erganzt:

.Deutliche Ausweitung der
Fahrradabstellkapazitadten am
Stuttgarter Hauptbahnhof, so-
wie an den Bahnhofen Bad
Cannstatt und Vaihingen (Ver-
besserung der intermodalen
Verknupfung)*

In Kap. 8.2 wird in der Tabelle
zu den ,Mallnahmen zur Ver-
besserung der intermodalen
VerknlUpfung“ die Zeile ,Aus-
bau des B+R-Angebots* wie
folgt erganzt:

»..., INSbesondere auch am
Stuttgarter Hauptbahnhof so-
wie an den Bahnhofen Bad
Cannstatt und Vaihingen.”

Auch die Anlage 8.4 wird ent-
sprechend angepasst.

20

BUNDNIS 90 /

DIE GRUNEN-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 243/2018

Fahrtkomfort erh6hen: Neben der Sau-
berkeit und der Punktlichkeit, die sich bei
der SSB sehen lassen kann ist das Inter-
netangebot in 6ffentlichen Verkehrsmitteln
fur viele Fahrgaste inzwischen sehr wich-
tig. Gerade in einigen U-Bahnstrecken der
Innenstadt gibt es jedoch keine ausrei-
chende Netzabdeckung.

Es wird beantragt: In den Stadtbahnen
wird W-LAN angeboten (Punkt 21).

Wie richtig dargestellt, ist die Netzabde-
ckung im Verlauf einiger Stadtbahnstrecken
aktuell noch nicht befriedigend. Die SSB en-
gagiert sich jedoch flr eine sukzessive Ver-
vollstandigung der Mobilfunkabdeckung.
Diese Netzverfugbarkeit ist auch Vorausset-
zung flr ein stabiles W-LAN-Angebot in den
Fahrzeugen.

Die Schaffung eines W-LAN-Angebots in
den Stadtbahnen bedarf einer technischen
Nachrustung der Fahrzeuge und ist deshalb
nur mittelfristig realisierbar. Angesichts der
vergleichweise kurzen Reiseweiten im
Stadtverkehr erscheint dieser Verzug je-
doch vertretbar.

Ubernahme

In Kapitel 4.7 (Digitalisierung)
wird nach dem 3. Absatz fol-
gender Absatz eingeflugt:

,Die SSB wird in den kommen-
den Jahren gemeinsam mit
den Mobilfunkanbietern die
Mobilfunkabdeckung entlang
der Stadtbahntrassen vervoll-
standigen. Dies ist die Voraus-
setzung, dass bei Stadtbahn-
fahrzeugen W-LAN nachgerus-
tet und Fahrgasten ein kosten-
loser W-LAN-Zugang angebo-
ten werden kann.”
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SPD-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 246/2018

Die 5-Minuten-Stadt moéglich machen

Eine Leitlinie des VEKs 2030 ist die Stadt
der kurzen Wege. Dieses Leitbild hat Kon-
sequenzen fir die langfristige Planung des
OPNV in Stuttgart, weil nicht nur nachfra-
georientierte Ausbaukonzepte in den Blick
genommen werden. Wenn alle Burgerin-
nen und Bulrger in unserer Stadt der kur-
zen Wege eine Haltestelle in 5 Minuten
erreichen sollen, ist das eine angebotsori-
entierte Ziel-Vorgabe flr den Nahverkehr,
die derzeit noch nicht erreicht ist. Im NVP
ist als Zielmarke fur Bushaltestellen ein
Einzugsbereich von 500 Metern Luftlinie,
fur Stadtbahn-Haltestellen ein Einzugsbe-
reich von 600 Metern Luftlinie vorgegeben.
Mit diesen Zielmarken lasst sich die 5-Mi-
nuten-Stadt nicht verwirklichen, vor allem
nicht in einer Stadt mit der Topografie
Stuttgarts, wo die Luftlinie eine Nahe sug-
geriert, die in Wahrheit grol3e Ferne be-
deutet.

Es wird also beantragt, dass im Anschluss
an den ersten Absatz auf Seite 20 im Ka-
pitel "3.4.2 Raumliche ErschlieBung" ein
neuer Absatz eingefligt wird, mit diesem
Text: "Die Landeshauptstadt vergibt im
Jahr 2019 ein Gutachten, mit dem analy-
siert wird, wo bzw. in welchen Stadtquar-
tieren eine fuldlaufige Entfernung von 5 Mi-
nuten zur nachsten Bus- oder Stadtbahn-
haltestelle bereits gegeben ist und wo
bzw. in welchen Stadtquartieren das noch
nicht der Fall ist. Dabei dirfen nicht nur
Luftlinienabstande berechnet werden, son-
dern es mussen auch tatsachliche fublau-
fige Entfernungen sowie Héhenunter-
schiede berucksichtigt werden. In dem
Gutachten werden Vorschlage dargestellt,
mit denen das Ziel erreicht werden kann,

Eine Analyse des Statistischen Amts der
Stadt Stuttgart auf Grundlage des stadti-
schen Siedlungsmodells zeigt auf, dass die
weit Uberwiegende Zahl der Stuttgarter Ein-
wohner und Beschaftigten eine OPNV-Hal-
testelle in seiner Nahe hat. Das ambitio-
nierte Ziel, die nachste Haltestelle zu Ful} in
5 Minuten zu erreichen, wird hierbei zwar
nicht ganz erreicht. Nahezu alle Blirger er-
reichen ihren nachsten OPNV-Haltepunkt
jedoch innerhalb von 10 Minuten, was be-
reits sehr erfreulich ist.

Die aus der Analyse ableitbaren Defizitbe-
reiche decken sich allerdings mit den auch
im Nahverkehrsplan bereits identifizierten
Problemzonen. Ein weiteres Gutachten zu
deren Feststellung erscheint deshalb nicht
erforderlich.

Mit dem Angebot SSB-Flex existiert auch
bereits ein Modell, wie die ErschlieRung sol-
cher Problembereiche im Sinne des Antrags
verbessert werden kann. Dies ist im NVEP
in Kap. 4.6.2 jedoch bereits ausgefihrt.

Keine Ubernahme
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dass jede Birgerin und jeder Blrger inner-
halb von 5 Minuten zu Ful} eine Bus- oder
Stadtbahnhaltestelle erreichen kann. Da-
bei kdnnen autonome sowie On-Demand-
Systeme mit einbezogen werden."

22

SPD-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 246/2018

Es geht nicht nur um den Talkessel,
sondern um ganz Stuttgart

Die bekannteste verkehrspolitische Ziel-
setzung der Stadt steht im Aktionsplan
"Nachhaltig mobil in Stuttgart" bzw. im
Verkehrsentwicklungskonzept 2030: Die
Zahl der im Kessel Stuttgarts fahrenden
Autos mit konventionellen Antriebstechni-
ken soll um 20% reduziert werden. Im Gut-
achten des Verkehrswissenschaftlichen In-
stituts im Auftrag von SSB und VVS (Per-
spektiven des OPNV in Stuttgart) wird die-
ses Ziel mit einer Zielzahl von rd. 340.000
Fahrten pro Werktag Giber den Kesselrand
in 2025 konkretisiert. Im Entwurf des
NVEP wird daraus abgeleitet, dass im Ver-
gleich zu den fir 2025 prognostizierten
Werten knapp 135.000 tagliche Pkw-Fahr-
ten aus dem stadtischen Kernbereich "her-
auszuhalten" seien, wobei immerhin
55.000 Fahrten auf umliegende Stral3en
und die Autobahnen ausweichen wirden.
80.000 Fahrgastfahrten pro Normalwerk-
tag missten vom OPNV libernommen
werden. 2025 sollten dann im Kessel
knapp uber 50% aller motorisierten Quell-,
Ziel- und Binnenverkehre durch den
OPNV erbracht werden.

Angesichts der heute schon gravierenden
verkehrspolitischen Belastung der Aulien-
bezirke wird beantragt, dass im NVEP der
Abschnitt "3.4.3 Beforderungskapazitat"
um einen Absatz erganzt wird, in dem der
notwendige Ausbau des Nahverkehrs
auch in den Aulienbezirken betont wird.

Die Herausforderungen an den OPNV in
den aulleren Stadtbezirken bestehen zu-
meist weniger in der Bereitstellung ausrei-
chender Kapazitaten, sondern eher hinsicht-
lich der Struktur des Liniennetzes. Der As-
pekt tangentialer Verbindungen wird des-
halb in Kap. 3.4.4 behandelt. Die Situation
der AuRenbezirke lasst sich dort zweifellos
noch pragnanter beschreiben. Dabei ist
aber zu beachten, dass in Kap. 3 Rand- und
Rahmenbedingungen, aber noch keine
MalRnahmen dargestellt werden.

In den Kapiteln 6 und 7 sind jedoch bereits

zahlreiche MalRnahmenvorschlage fir die
aulleren Stadtbezirke enthalten.

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 3.4.4 wird der 2. Ab-
satz gekurzt und ein zusatzli-
cher Absatz eingeflgt:

»(-..) zu starken.

Auch innerhalb des Stuttgarter
Stadtgebiets, vor allem aber
bei den verkehrlichen Verflech-
tungen der aulReren Stadtbe-
zirke mit dem Umland existie-
ren zahlreiche Relationen, auf
denen der Individualverkehr
den offentlichen Nahverkehr
hinsichtlich der Reisezeiten
deutlich unterbietet. Dies ist ei-
ner der Faktoren, warum an
der Markungsgrenze (vgl. Abb.
3.2) ein geringerer OV-Anteil
als am Kesselrand erreicht
wird. Dort durch Verkehrsan-
teile fir den OPNV zu gewin-
nen, ist ungleich schwieriger
als im Talkessel, weil sich die
Verkehrsstréme nicht so gut
blindeln lassen. Durch einen
Ausbau des Stadtbahnnetzes,
gerade auch Uber die Stadt-
grenze hinaus, sowie durch
zusatzliche Bus- oder Express-
busverbindungen, die mehr Di-
rektfahrten ermdglichen, las-
sen sich aber auch dort Wir-
kungen erzielen.”
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Die Stadtverwaltung erarbeitet hierfur ei-
nen Beschlussvorschlag. Klar werden soll-
ten die Herausforderungen, die sich auf
der Grundlage des aktualisierten Ver-
kehrsmodells der Region den Aul3enbezir-
ken stellen werden.

Es sollten ahnliche Berechnungen darge-
stellt werden, wie fir den Kessel (siehe
oben). Beispielhaft konnte auf die Stadtbe-
zirke Vaihingen und Zuffenhausen einge-
gangen werden, aber auch auf den Stadt-
bezirk Bad Cannstatt. Die Notwendigkeit,
Tangentialverbindungen auszubauen,
sollte deutlich werden. Auch auf die Be-
deutung neuer regionaler Haltepunkte in
Vaihingen, Feuerbach und Bad Cannstatt
sollte hingewiesen werden.

23

SPD-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 246/2018

Alle Haltestellen sollen auch fiir
Menschen mit Behinderungen erreich-
bar sein

Es wird beantragt, dass im Abschnitt 3.4.5
unten auf S. 28 folgender Satz erganzt
wird: ,Die Stadt Stuttgart wird sich gegen-
Uber dem Verband Region Stuttgart als
dem Aufgabentrager fur die S-Bahn und
der Deutschen Bahn AG dafiir einsetzen,
dass noch fehlende Aufziige an S-Bahn-
Stationen auf Stuttgarter Stadtgebiet nach-
geristet werden (Nordbahnhof, Nirnber-
ger Strale).”

Der Vorschlag der SPD-Fraktion wird aufge-
griffen, jedoch dem Kapitel ,,Perspektiven®
zugeordnet.

Modifizierte Ubernahme

Es wird ein Kap. 6.1.4 ,Bahn-
hofe / Haltepunkte® erganzt:

,Die auf Stuttgarter Gemar-
kung liegenden Bahnhéfe und
S-Bahn-Stationen sind fir die
Erreichbarkeit der Landes-
hauptstadt aus dem Umland
on von zentraler Bedeutung,
leisten aber auch einen wichti-
gen Beitrag zur ErschlieBung
des Stadtgebiets und machen
dem Regionalzug- und S-
Bahn-Verkehr die Ubernahme
innerstadtischer Bedienungs-
aufgaben erst mdglich. Auf
eine Ubersichtliche Gestaltung,
eine zeitgemale Ausstattung,
ein ansprechendes Erschei-
nungsbild und eine gute Anbin-
dung an das umgebende We-
genetz ist deshalb zu achten.
Insbesondere im Bereich der
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Regionalbahnlinie R11 besteht
hier erheblicher Nachholbe-
darf. Die Stadt Stuttgart wird
sich gegentber dem Verband
Region Stuttgart als dem Auf-
gabentrager fir die S-Bahn
und der Deutschen Bahn AG
zudem dafiir einsetzen, dass
noch fehlende Aufzlige an S-
Bahn-Stationen auf Stuttgarter
Stadtgebiet nachgeristet wer-
den (Nordbahnhof, Nirnberger
StralRe).”

24 | SPD- Fahrgaste durch bessere Anschlisse Fahrpléane sind immer ein Kompromiss, bei | Modifizierte Ubernahme
Gemeinderatsfraktion, | und Birgerbeteiligung wertschatzen dem auf Randbedingungen der Infrastruk- In Kap. 4.2 wird am Ende fol-
Antrag Nr. 246/2018 Es wird beantragt, den Abschnitt 4.1 um | tur, auf Zwange beim Personaleinsatz sowie | gender Absatz erganzt:

die folgenden Satze zu ergénzen: "Auf die | auf die Anforderungen der Fahrgaste Rick- | ) jor yorgeschlagenen
Anschlusssicherung muss mehr Gewicht | Sicht genommen werden muss. In einem | oo Taktverdichtungen
gelegt werden. Gerade am spiten Abend | dichten Stadtverkehrsnetz ist es zudem rein werden Linienverkehre aus
ist der Anschluss wichtiger als eine minu- | Physikalisch nahezu auszuschlieen, dass | . b oaiob o0 s inden in
tengenaue Abfahrt. Es muss kontrolliert | fUr alle Fahrgaste eine perfekte Losung ge- | .\ o by erkehrszeiten zu-
werden, ob Anschliisse tatséchlich erreicht | funden werden kann. In der Regel fuhrt eine |\ it it abgesenkten Bedie-
werden. Hierzu wird dem Gemeinderat gute Ubergangssituation an einem Netzkno- | oz figkeiten verkehren
einmal jahrlich Bericht erstattet. Die SSB | tén zu Nachteilen an anderer Stelle. Ubli- | o © "\ o b1 issverluste
soll ihre vorgesehenen Fahrpléne, wie in- | cherweise wird hier, soweit uberhaupt Frei- | g0 o0 dann in der Regel zu ei-
zwischen im Eisenbahnverkehr iiblich, heitsgrade bestehen, zugunsten der starke- | o o tiichen Verlangerung
neun Monate vorher in den Bezirksbeira- | ren Verkehrsstrome entschieden. der Reisezeiten. In diesen Ver-
ten und in der Offentlichkeit zur Diskussion | Uber das Fahrplanangebot der SSB wird re- | kehrszeiten ist deshalb der
stellen und Verbesserungsvorschlage be- | gelmaBig in den Bezirksbeiraten und in der | Anschlusssicherung beson-
werten und ggf. einarbeiten®. Offentlichkeit diskutiert. Die SSB ist auch deres Gewicht beizumessen.“

gerne bereit, entsprechende Antrage und

Anregungen zu prufen und hierzu Stellung

zu nehmen. Einen zusatzlichen formalisier-

ten Beteiligungsprozess aufzusetzen, wird

daher nicht fur erforderlich gehalten.

25 | SPD- Den OPNV stabil und gerecht finanzie-

Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 246/2018

ren: Anteil der Nutzerfinanzierung soll
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in Zukunft nicht wie in der Vergangen-
heit immer weiter steigen - Jobticket fiir
alle statt Citymaut!

Die aus dem Gemeinderat der Landes-
hauptstadt angestof3ene grolRe Tarifreform
zum 1. April 2019 ist ein groRer Schritt auf
dem Weg zu einem attraktiveren und ge-
rechter finanzierten Nahverkehr in der
ganzen Region. Die Reform ist auch des-
halb gut begriindet, weil der Anteil der
Nutzerfinanzierung in den letzten zehn
Jahren gestiegen ist, so steht es auch im
Entwurf des NVEPs (Seite 53). Fur die Zu-
kunft, so heif3t es auf Seite 54 des NVEPs,
bedarf es eines grundsatzlichen politi-
schen Konsenses uber den Finanzie-
rungsanteil, den die Nutzer entrichten sol-
len.

Um hierfir einen Beitrag zu leisten, wird
beantragt, auf Seite 54 nach dem zweiten
Absatz die folgenden Satze einzufligen:
"Die Landeshauptstadt setzt sich dafir ein,
bei den jahrlichen Entscheidungen zum
Umfang einer moéglichen Tariferhohung
nicht nur die Kosten-, sondern auch die
Umsatzentwicklung zu beriicksichtigen.
Das Ziel aller Beteiligten sollte es sein,
den Finanzierungsanteil der Nutzer nach
Umsetzung der Tarifreform in 2019 ab
2020 konstant zu halten."

Es wird beantragt, auf Seite 174 die letz-
ten beiden Satze im zweiten Absatz durch
folgenden Satz zu ersetzen: "Um eine so-
lide und gerechtere Finanzierung des Nah-
verkehrs nachhaltig sicherzustellen, muss
langerfristig die kommunale Ebene in die
Lage versetzt werden, per kommunaler
Satzung ein verpflichtendes Jobticket

Mit der beschlossenen Tarifzonenreform
wird der Anteil der Nutzerfinanzierung spur-
bar abgesenkt. Der VVS-Gesellschaftsver-
trag enthalt zudem bereits die Vorgabe,
dass bei Tarifanpassungen neben der Kos-
tenentwicklung auch die Fahrgastinteressen
und die Marktlage zu beriicksichtigen sind.
Die Landeshauptstadt Stuttgart und die SSB
verfligen in den VVS-Gremien Uber ausrei-
chenden Einfluss auf die Tariffortschrei-
bung. Festlegungen im NVEP hierzu er-
scheinen nicht daher erforderlich.

Im Zusammenhang mit der stadtischen Stel-
lungnahme zur 3. Fortschreibung des Luft-
reinhalteplans fir die Landeshauptstadt
Stuttgart hat der Gemeinderat bereits die
Forderung nach der Erméglichung einer
Nahverkehrsabgabe oder eines vergleich-
baren Instruments an das Land gerichtet.
Diese Forderung wird auch in den NVEP
Ubernommen. Die Festlegung von Betragen

Keine Ubernahme

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 8.5 wird der 2. Spiegel-
strich wie folgt umformuliert:

,Die Bemihungen um eine
nachhaltige Reduzierung des
motorisierten Individualver-
kehrs in zentralen Bereichen z.
B. im Sinne des Aktionsplan
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fur alle nach dem Wiener Modell einzufth-
ren, bei dem fir jede Arbeitnehmerin bzw.
jeden Arbeitnehmer ein Arbeitgeberzu-
schuss von 10 bis 20 Euro zu zahlen ist."

Aulerdem wird beantragt, im Abschnitt
5.1.4.1 den Absatz zum 4er-Ticket auf den
Seiten 67 und 68

sowie

den Satz auf Seite 81 ,Langfristig ist auch
ein vollstandiger Ersatz der Ticketauto-
maten durch modernere Technik (z. B.
Smartphones) anzustreben® ersatzlos zu
streichen (auch im Kasten auf Seite 78 zu
streichen).

wird allerdings nicht empfohlen, hier sollte
den laufenden Untersuchen des Landes zu
diesem Thema nicht vorgegriffen werden.

Ticketautomaten sind bei der Investition wie
auch im Unterhalt kostenintensiv, letzteres
gilt auch fur die Entwerter. Die dafur aufge-
wendeten Betrage stehen fir ein besseres
Fahrplanangebot nicht zur Verfigung. Es ist
daher sinnvoll, kontinuierlich zu priifen, ob
nicht Vertriebskosten gesenkt werden kon-
nen. Die Entwicklungen im In- und Ausland
lassen erkennen, dass Papierfahrscheine
eines Tages vollstandig durch elektronische
Lésungen ersetzt sein werden. Allerdings
handelt es sich hierbei um eine langfristige
Perspektive.

Nachdem die SSB ab dem kommenden
Jahr ohnehin neue Ticketautomaten aufstel-
len wird, muss die absehbare Entwicklung
allerdings nicht forciert werden. Die Formu-
lierung auf Seite 81 kann daher etwas offe-
ner gehalten werden. Die Empfehlungen
zum konventionellen 4er-Ticket auf Seite 78
wird jedoch beibehalten.

»,Nachhaltig mobil in Stuttgart®
erfordern ein dauerhaft erh6h-
tes kommunales Engagement
fur alternative, insbesondere
offentliche Verkehrsangebote.
Hierflr sind zusatzliche Finan-
zierungsmoglichkeiten zu er-
schliel®en, die idealerweise mit
einer Lenkungswirkung bei der
Verkehrsmittelwahl verknuipft
sind. Die Landeshauptstadt
Stuttgart erwartet deshalb von
der Landesregierung, die
rechtliche Grundlagen zur Er-
hebung einer Nahverkehrsab-
gabe oder eines verpflichten-
den JobTickets zu schaffen.”

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 5.2.3 wird der letzte
Satz des 2. Absatzes wie folgt
umformuliert:

.Langfristig ist ohnehin von ei-
nem vollstandigen Ersatz der
Ticketautomaten durch moder-
nere Technik (z. B. Smartpho-
nes) auszugehen.”
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26

SPD-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 246/2018

Perspektiven fiir den regionalen Schie-
nenverkehr, die Stadtbahn und den Bus

Regionaler Schienenverkehr

Es wird beantragt, dass im Kapitel 6.1.3
.,Panoramastrecke/Salamanderbahn“ der
letzte Absatz folgendermalien gedndert
wird: Die beiden letzten Satze des letzten
Absatzes ,Sollte sich hieraus...“ werden
ersetzt durch folgenden Absatz: ,Die Stadt
setzt sich ausdricklich fir eine Aufwer-
tung der Regionalbahnlinie R 11
(,Schusterbahn®) zwischen Kornwestheim
und Stuttgart-Untertirkheim (ggf. mit Wei-
terfiihrungen) ein und unterstitzt dies z.B.
durch verbesserte Zuwegungen zu den
Regionalbahnstationen in Stuttgart-
Miinster (Steg zum Gebiet ,,Zuckerfab-
rik“) und Ebitzweg.”

Stadtbahnverkehr

Es wird beantragt, dass auf Seite 91 als
zusatzliche mittelfristige Ausbaumalf3-
nahme die Bedienungszeiten der Stadt-
bahn morgens und abends um je eine
halbe Stunde auszuweiten, um An-
schlisse zum und vom Eisenbahnfernver-
kehr sicherzustellen und fur Arbeitnehme-
rinnen und Arbeitnehmern im Schicht-
dienst die Nutzung der Stadtbahnen bes-
ser zu ermdoglichen.

Es wird auflerdem beantragt, dass auf
Seite 91, Zeile 10, das Wort "Geringfl-
gige" ersetzt wird durch die Woérter "Ab
2020" , damit die U15 in Stammheim
bzw. Zuffenhausen bereits ab 2020 6f-
ter fahrt als heute.

Aufgabentrager flr den regionalen Schie-
nenverkehr ist der Verband Region Stutt-
gart. Dem Antrag folgend wird in Kapitel
6.1.3 die Position der LH Stuttgart ge-
scharft.

Die Betriebszeiten der Verkehrsmittel sind
im 2016 verabschiedeten Nahverkehrsplan
festgelegt. Grundséatzliche Anderungen soll-
ten dann auch im Rahmen einer NVP-Fort-
schreibung erfolgen. Dann ware auch zu
diskutieren, inwieweit eine unterschiedliche
Bedienung von Siedlungsbereichen mit ei-
ner Stadtbahn- und solchen mit einer Buser-
schlieRung vertretbar ist.

Wegen der vielfach noch offenen, teilweise
bedarfsabhangigen Prioritatensetzung wer-
den im NVEP auch flr empfohlene Ange-
botsmalnahmen generell keine Umset-
zungszeitpunkte benannt. Die Einrichtung
von Verstarkerfahrten erfolgt ohnehin in Ab-
hangigkeit von Nachfrageentwicklung. Der
NVEP macht hier lediglich deutlich, dass in

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 6.1.3 (letzter Absatz,
nach ,begrifRen®) wird folgen-
der Satz eingeflgt:

»Zudem wird bei einer kiinftig
dauerhaft ganztagigen Bedie-
nung der R11 eine konstruk-
tive Mitwirkung am Ausbau o-
der Neubau von Haltepunkten
zugesichert.”

Keine Ubernahme

Modifizierte Ubernahme

In Kapitel 6.2.1 wird beim
Spiegelstrich ,U15: ...“ das
Wort "Geringfligige" gestri-
chen.
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Es wird beantragt, dass die U15 in Zu-
kunft generell bis Heumaden verkehren
soll und dass diese als zusatzliche mittel-
fristige Ausbaumalinahme auf Seite 91
aufgenommen wird.

Es wird beantragt, dass die Betriebszei-
ten der U8 nicht nur auf den Samstag,
sondern auch auf die Abendstunden
und auf den Sonntag ausgeweitet wer-
den sollen und dass diese als zusatzliche
erste AusbaumaRnahme auf Seite 91
aufgenommen wird.

Es wird beantragt, dass der Abschnitt
6.2.2 um folgenden Satz erganzt wird: "In
den Fahrzeugen der Stadtbahn soll ein
kostenfreies W-Lan eingerichtet werden."

den kommenden Jahren ein entsprechender
Bedarf zu erwarten ist.

Da die Dimensionierung des Zusatzange-
bots vom Fahrgastaufkommen abhangt,
kann aber in der Tat auf die Einschrankung
~geringflgig“ verzichtet werden.

Sofern die Verdichtung der Linie U8 bis Ost-
fildern erfolgt, ist es betrieblich mdglich, die
Linie U15 bei Bedarf bis Heumaden weiter-
zufihren. Eine generelle Ausweitung dieser
Durchbindungen erscheint aus heutiger
Sicht aber nicht erforderlich, da die Beftrde-
rungskapazitaten im Zuge der Kirchheimer
Stralde mit einer haufiger verkehrenden Li-
nie U8 ausreichen werden.

Die Verkehrsnachfrage an Sonn- und Feier-
tagen ist erfahrungsgemaf nochmals deut-
lich geringer als an Samstagen. Der Einsatz
von Stadtbahnzugen auf dieser Tangential-
relation an Sonn- und Feiertagen ware des-
halb allenfalls in einem sehr gedehnten Takt
vorstellbar. Nachdem mit der bevorstehen-
den Tarifzonenreform die Umsteigefahrt
Uber die Haltestelle Bopser kein tarifliches
Hindernis mehr darstellen wird und die SSB
das Gebiet Waldau in den Testlauf SSB-
Flex einbezogen hat, dirften die Anforde-
rungen des Freizeitverkehrs damit bis auf
Weiteres in ausreichendem Male abge-
deckt sein.

Die Einrichtung eines W-LAN-Angebots in
Stadtbahnfahrzeugen setzt zunachst eine
Vervollstandigung der Mobilfunkabdeckung
entlang der Stadtbahnstrecken voraus. Die

Keine Ubernahme

Keine Ubernahme

Modifizierte Ubernahme

In Kapitel 4.7 (Digitalisierung)
wird nach dem 3. Absatz fol-
gender Absatz eingeflgt:
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Busverkehr

Expressbus fur den Cityring - es wird be-
antragt, die folgende MalRnahme der Auf-
zahlung auf Seite 99 hinzuzufiigen: "Nach
der Ertiichtigung der Linie U1 fir den
Einsatz von Doppelzigen wird die Ex-
pressbuslinie X1 zu einer Expressbusli-
nie, die auf dem Cityring im 5-Minuten-
Takt fahrt."

Nachtverkehr

Der auf Seite 99 beschriebene geplante
Ausbau des Nachtbusverkehrs auf alle
Wochentage wird begrift und beantragt,
dieses Ziel nicht erst langerfristig anzuge-
hen, sondern als Zieldatum fur einen ers-
ten konkreten Ausbauschritt das Jahr
2020 festzuschreiben. Dariliber hinaus
wird beantragt, dass im Stadtbahnkapitel
das Ziel aufgenommen wird, ab 2020 am
Wochenende einen durchgehenden
Stadtbahnbetrieb zumindest auf einzel-
nen Linien anzubieten.

SSB ist hier in Verhandlungen mit Mobil-
funkanbietern. Zudem bedarf ein solches
Angebot einer technischen Nachrustung der
Fahrzeuge, die aber mittelfristig realisiert
werden soll.

Uber die Zukunft der Expressbuslinie X1
kann fundierter diskutiert werden, wenn Be-
triebserfahrungen und auch Erkenntnisse
zur Nachfrageverteilung im Bereich des Ci-
tyrings vorliegen. Die S-Bahn, die Stadt-
bahn-Tallangslinien sowie die Buslinie 44
ermdglichen aber bereits heute einen
schnellen Ortswechsel zwischen den City-
randern. Fur einen Uberlagerten Ringver-
kehr wird daher gegenwartig nur wenig
Nachfragepotenzial gesehen.

Wegen der vielfach noch offenen, teilweise
bedarfsabhangigen Prioritatensetzung wer-
den im NVEP auch flr empfohlene Ange-
botsmaflinahmen generell keine Umset-
zungszeitpunkte benannt.

Ein gemischtes Angebot mit Stadtbahnen
und Bussen im Nachtverkehr schafft zusatz
liche Umsteigezwange flr einen Teil der
Nutzer und fuhrt tendenziell wegen der ge-
dehnten Takte zu sehr unwirtschaftlichen
Umlaufen im Busverkehr.

Sollte zukiinftig aus Kapazitatsgriinden der
Einsatz von Stadtbahnen notwendig wer-
den, muss das Leistungsangebot so gestal-
tet werden, dass Instandhaltungsmafnah-
men an den Betriebsanlagen durchgefihrt
werden kdnnen.

,Die SSB wird in den kommen-
den Jahren gemeinsam mit
den Mobilfunkanbietern die
Mobilfunkabdeckung entlang
der Stadtbahntrassen vervoll-
standigen. Dies ist die Voraus-
setzung, dass bei Stadtbahn-
fahrzeugen W-LAN nachgeris-
tet und Fahrgasten ein kosten-
loser W-LAN-Zugang angebo-
ten werden kann.”

Keine Ubernahme

Keine Ubernahme
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Betrieblich ware zu prifen, ob Anschluss-
verkehre nicht Gber SSB Flex in heutiger o-
der modifizierter Form abgedeckt werden
kénnen. Die Entwicklung solcher Konzepte
setzt aber voraus, dass dieser Angebots-
baustein dauerhaft zur Verfligung steht.

27

SPD-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 246/2018

Das Land muss sicherstellen, dass mit
der Umsetzung von Stuttgart 21 in den
Regionalziigen auch wirklich doppelt

so viele Leute fahren konnen wie heute

Die Stadtverwaltung und/oder die SSB be-
richten zum Abschnitt 8.4 (Seite 171/172),
inwiefern das Land bei seiner Fahrzeugbe-
schaffung und seinen Leistungsvorgaben
den langerfristigen Fahrgastzuwachs in
den Regionalzligen sicherstellt.

Stadt, SSB und VVS sehen die Kapazitats-
situation im Regionalzugverkehr ebenfalls
kritisch (vgl. Kapitel 8.4), und haben dies
gegenuber dem Land auch bereits kommu-
niziert. Das Verkehrsministerium des Lan-
des plant bereits eine eigene Nachfra-
geanalyse mit einem erweiterten Progno-
sehorizont, um betriebliche Engpasse und
ggf. unzureichende Beférderungskapazita-
ten unter verschiedenen Angebotsszenarien
identifizieren zu kdnnen. Ggf. kann nach
Abschluss dieser Untersuchung — eine Zu-
stimmung des Verkehrsministeriums vo-
rausgesetzt — Uber die Ergebnisse und die
Schlussfolgerungen des Landes berichtet
werden.

Die Festlegung einer Berichterstattung ist
allerdings kein Thema des NVEP.

Keine Ubernahme

28

SPD-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 246/2018

Die Zusammenfassung in Kapitel 8 ist
gemal’ der vom Gemeinderat beschlosse-
nen Anderungen zu erganzen.

Alle vom Gemeinderat beschlossenen An-
derungen werden an den betreffenden Stel-
len im NVEP eingearbeitet. Neu hinzu kom-
mende Malihahmen werden in einem Uber-
arbeiteten Kapitel 8 dargestellt. Ggf. erfolgt
auch eine Anpassung der Anlagen.

Ubernahme

29

CDU-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 247/2018

In Kapitel ,3.3 Stadtebauliche Zielsetzun-
gen‘“ ist davon die Rede, dass der Umwelt-
und Technikausschuss des Stuttgarter Ge-
meinderates den Beschluss gefasst habe,
mittelfristig alle oberirdischen Stellplatze
in der City aufzugeben. Einen Satz spa-
ter steht dort: ,Die Einschrankung des
oberirdischen Stellplatzangebots wird von

Im NVEP wird an vielen Stellen eine Posi-
tion der Landeshauptstadt Stuttgart formu-
liert, die mdglicherweise nicht immer von al-
len Gemeinderatsfraktionen geteilt wird. In
vielen Fallen ist dazu auch (noch) gar keine
explizite Beschlussfassung erfolgt. Die ge-
wilnschte Korrektur zu Beginn des 4. Absat-
zes von Kap. 3.3 wirde somit suggerieren,
dass Aussagen an anderer Stelle von einer

Keine Ubernahme )
(aber redaktionelle Anderunq)

In Kap. 3.3 wird der letzte Satz
von Absatz 3 wie folgt prazi-
siert:

» (-..) Im Juli 2017 hat der Um-
welt- und Technikausschuss
des Stuttgarter Gemeinderats
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der Landeshauptstadt Stuttgart als unver-
zichtbarer Baustein fir mehr Lebensquali-
tat in der Stadt (...) gesehen.”

Entgegen dem Eindruck der Geschlossen-
heit, der durch diese Formulierungen ver-
mittelt wird, weisen wir darauf hin, dass
der damalige Beschluss nur mit sehr knap-
per Mehrheit und gegen den Willen der
CDU zustande kam. Deshalb werden zwei
Erganzungen in diesem Textabschnitt be-
antragt: zum einen, dass der Beschluss im
UTA mehrheitlich (neu) gefasst wurde
und die Einschrankung des oberirdischen
Stellplatzangebots von einer Mehrheit im
Gemeinderat (neu) der Landeshauptstadt
Stuttgart als unverzichtbarer Baustein flr
mehr Lebensqualitat in der Stadt gesehen
wird.

breiten Mehrheit mitgetragen wiirden. Dies
kann eigentlich nicht im Sinne des Antrags
sein.

Die Stadtverwaltung schlagt allerdings vor,
den strittigen Satz praziser und etwas weni-
ger scharf zu formulieren.

Im 3. Absatz desselben Kapitels wird expli-
zit auf einen UTA-Beschluss verwiesen.
Dort kann die gewiinschte Erganzung
selbstverstandlich vorgenommen werden.

zudem mehrheitlich den Be-
schluss gefasst, mittelfristig
alle oberirdischen Stellplatze in
der City aufzugeben.”

Absatz 4 wird dann wie folgt
fortgesetzt:

,Die Einschrankung des oberir-
dischen Stellplatzangebots in
zentralen Lagen wird von der
Landeshauptstadt Stuttgart als
ein Baustein flir mehr Lebens-
qualitat in der Stadt auch im
Sinne des Aktionsplans ,Nach-
haltig mobil in Stuttgart gese-
hen. (...)*

30

CDU-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 247/2018

In Kapitel ,8.5 Erwartungen an die Bun-
des- und Landesgesetzgeber” heilit es:
,Langerfristig muss die kommunale Ebene
in die Lage versetzt werden, bei Bedarf
den Stralenverkehr in Kernbereichen se-
lektiv nach Bewohnern, Pendlern, Liefer-
und Wirtschaftsverkehr, etc. und ggf. diffe-
renziert nach Zeitbereichen zu steuern.
Hierzu ist die gesetzliche Grundlage flr
das Instrument einer City-Maut oder einer
ahnlichen Regelung zu schaffen."

Fir die CDU-Fraktion erschliel3t sich nicht,
warum die Forderung nach einer ,City-
Maut® oder ahnlicher fragwirdiger Mal3-
nahmen an dieser Stelle erwahnt wird. Da
wir den NVEP als eine Sammlung der
MaRnahmen fir den Ausbau des OPNV in
Stuttgart verstehen und uns eine breite ge-
sellschaftliche Akzeptanz dafiir wiinschen,
sollte er keinen Anlass fir politisch aufge-
ladene Debatten noch dazu um andere
Verkehrstrager bieten. Deshalb wird die

Die im Rahmen des Projekts MEGAFON
durchgeflihrten Modellrechnungen zeigen
auf, dass bei einer wachsenden Verfligbar-
keit autonom verkehrender Fahrzeuge das
innerstadtische Verkehrsaufkommen deut-
lich (um bis zu 40%) anwachsen kdnnte.
Gleichzeitig wirde das Steuerinstrument
.Parkraummanagement an Wirksamkeit
verlieren. Eine solche Entwicklung hatte den
Kollaps des Oberflachen-OPNV zur Folge.
Insoweit wird durchaus eine Berechtigung
gesehen, das Thema im NVEP anzuspre-
chen.

Es wird allerdings eingeraumt, dass eine
solche erweiterte Aufgabenstellung fir das
stadtische Verkehrsmanagement nicht nur
unter dem Blickwinkel des OPNV diskutiert
werden sollte, sondern unter Beachtung al-
ler Verkehrstrager ggf. im Zusammenhang
mit einer Fortschreibung des Verkehrsent-
wicklungskonzepts aufzurufen ware. Die
Ausfihrungen im NVEP werden daher auf

Modifizierte Ubernahme

In Kap. 8.5 wird der 2. Spiegel-
strich wie folgt umformuliert:

,Die Bemihungen um eine
nachhaltige Reduzierung des
motorisierten Individualver-
kehrs in zentralen Bereichen z.
B. im Sinne des Aktionsplan
»,Nachhaltig mobil in Stuttgart®
erfordern ein dauerhaft erh6h-
tes kommunales Engagement
far alternative, insbesondere
offentliche Verkehrsangebote.
Hierflr sind zusatzliche Finan-
zierungsmoglichkeiten zu er-
schliel3en, die idealerweise mit
einer Lenkungswirkung bei der
Verkehrsmittelwahl verknupft
sind. Die Landeshauptstadt
Stuttgart erwartet deshalb von
der Landesregierung, die
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Streichung der zitierten Textpassage be-
antragt.

Instrumente mit unmittelbarem OPNV-Be-
zug beschrankt. Auf die stadtische Stellung-
nahme zur 3. Fortschreibung des Luftrein-
halteplans fir die Landeshauptstadt wird
hierbei verwiesen.

rechtliche Grundlagen zur Er-
hebung einer Nahverkehrsab-
gabe oder eines verpflichten-
den JobTickets zu schaffen.”

31 | CDU- In Kapitel ,,6.3 Busverkehr” wird in Unter- Auch eine wirkungsvolle Busbevorrechti- Keine Ubernahme
Gemeinderatsfraktion, kapitel ,6.3.4 Betrieb (Beschleunigung/ gung kommt haufig ohne ein Stiick Busspur
Antrag Nr. 247/2018 Abstellung)“ die Einrichtung neuer Bus- | nicht aus, da nur so der Bus zum Pulkfihrer

spuren fiir 22 zusatzliche StraBen im in einem gemeinsam mit dem Individualver-
gesamten Stadtgebiet ,vordringlich® zur kehr genutzten StralRenabschnitt gemacht
Umsetzung empfohlen. Die CDU-Fraktion | werden kann. Busspuren und Signalbevor-
ist der Meinung, dass es zur Beschleuni- rechtigung sind insofern keine alternativen,
gung des Busverkehrs auch andere M6g- | sondern in der Regel sich erganzende Mal3-
lichkeiten gibt, wie zum Beispiel Busbevor- | nahmen.
rechtigungen an Lichtsignalanlagen, die Zweifellos héngt die Konzeption einer Be-
nicht zu Lasten des !ndmdualverkehrs schleunigungsmaRnahme aber jeweils von
durch den Wegfall einer Fahrspur gehen. | der lokalen Situation beziiglich der Richtung
Aus diesem Grund wird beantragt jeweils | ynd Starke der Verkehrsstréme sowie der
zu priifen, ob dort auch eine verbesserte | mgglichen Spuraufteilungen unter Beriick-
Bus_b_evorrechtigung_zu _vergleichbaren sichtigung der Belange des FuR- und Rad-
positiven Effekten wie eine Busspur verkehrs und des Parkierungsbediirfnisses
fihrt. der Anwohner ab. Standardlésungen wer-
den diesen vielfaltigen Anforderungen eher
selten gerecht. Die Stadtverwaltung sichert
zu, die jeweiligen Konzeptionen im Einzelfall
in den betroffenen Bezirksbeiraten und im
UTA zur Diskussion zu stellen.
Die Formulierungen im NVEP werden aller-
dings beibehalten.
32 | CDU- Ebenfalls in diesem Unterkapitel (6.3.4) Um das Image des Busverkehrs dem des Keine Ubernahme

Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 247/2018

wird vorgeschlagen, an vier zusatzlichen
Strallen im Stadtgebiet die sog. straBen-
begleitende Parkierung einzuschran-
ken, also konkret weitere Parkplatze abzu-
bauen. Wer sich diese Stral’en im Einzel-
nen anschaut (Schwabstralte in Stuttgart-
West, Gablenberger Hauptstralde in Stutt-
gart-Ost, Bruckenstral3e in Bad Cannstatt
und Amstetter Stralde in Hedelfingen), wird

Schienenverkehrs weiter anzunahern und
damit dessen Akzeptanz zu steigern, mus-
sen Linienbusse zwischen den Haltestellen
behinderungsfrei fahren kdnnen. Zwangs-
halte wegen ein- und ausparkender Kfz o-
der zur Bewaltigung des Begegnungsver-
kehrs mindern den Fahrkomfort und leisten
dem Eindruck eines unzuverlassigen Bus-
verkehrs Vorschub. Unter anderem in den
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nachvollziehen konnen, dass auf die Kurz-
zeitparkplatze dort vor allem aus Rick-
sicht auf den ortlichen Einzelhandel nicht
verzichtet werden kann. Deshalb wird die
Streichung dieser Vorschlage beantragt.

genannten Strallenziigen ist eine stetige
Fahrbewegung der Busse selten mdglich.
Die zunehmende Breite der Pkw verscharft
diese Problematik noch. Im NVEP wird des-
halb vorgeschlagen, hier beispielhaft zu pri-
fen, ob durch MalRnahmen der Verkehrslen-
kung und/oder der Veranderung der Parkie-
rung Verbesserungen fir den Busverkehr
erreicht werden kénnen. Bei einem Entfall
von Stellplatzen kdnnte auch die Schaffung
von Ersatzflachen an anderer Stelle Be-
standteil eines solchen Konzepts sein.

In jedem Fall gilt auch hier, dass ein ent-
sprechender Strallenumbau bzw. eine sub-
stanzielle Anderung der verkehrsrechtlichen
Anordnungen in den zustandigen Gremien
zu diskutieren ware.

Wegen der Bedeutung solcher MaRinahmen
fur die Aufwertung des Systems Bus soll auf
den entsprechenden Prifauftrag im NVEP
jedoch nicht verzichtet werden.

33

CDU-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 247/2018

Die Kenndaten und Analyseergebnisse
flr unsere 23 Stadtbezirke — in Kapitel 7
und der Uberschrift ,Perspektiven fir die
Stadtbezirke® dargestellt - sind zum Teil
nicht mehr aktuell. Sie sollten im Hinblick
auf die Beratungen in den Ausschlssen
und der Vollversammlung nach der Som-
merpause noch einmal Uberarbeitet wer-
den.

Als Beispiel dient der Stadtbezirk Stamm-
heim. Hier fehlt das bis 2021 fertiggestellte
Neubaugebiet ,Langenacker-Wiesert* mit
320 neuen Wohneinheiten (WE) und bis
zu 800 zusatzlichen Einwohnern.

34

CDU-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 247/2018

Dieses Versaumnis gilt auch fir das neue
Wohngebiet ,Beim Schafhaus® (250 WE)
in MUhlhausen, das in Unterkapitel 7.13

Bei der Erstellung und Uberarbeitung des
NVEP wurde darauf geachtet, bei allen
Strukturdaten die jeweils verfligbaren, neu-
esten Stande einzuarbeiten. Angesichts der
Verzoégerungen bei der Behandlung des
Entwurfs ist es nicht GUberraschend, dass im-
mer wieder Aktualisierungsbedarf entsteht.

Die Strukturdaten werden flr die erneute
Behandlung des NVEP im Herbst 2018
nochmals aktualisiert.

In Planung bzw. in der Umsetzung befindli-
che Neubaugebiete werden im NVEP dann
erwahnt, wenn diese Uber das vorhandene
OPNV-Angebot nicht erschlossen werden
kénnen. Beispielsweise ist das neue Wohn-
gebiet ,Salzweg"“ Uber die Stadtbahnhalte-
stelle ,Wimpfener Stral3e” bereits an das

Modifizierte Ubernahme

Fir die OPNV-Planung not-
wendige Aktualisierungen wer-
den in den NVEP eingearbei-
tet. Dazu zahlt in Kapitel 7 die
Darstellung von Neubaugebie-
ten, fir die OPNV-Angebots-
verbesserungen notwendig
werden. In Kapitel 7 werden
daruber hinaus bei den Struk-
turdaten der Stadtbezirke die
gewerblichen Schulen und zu-
gehorigen Schilerzahlen er-
ganzt.
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ohne diese Angabe lediglich namentlich
erwahnt wird, sowie fur samtliche weiteren
in der ,Zeitstufenliste Wohnen* aufgefiihr-
ten Neubaugebiete, wie zum Beispiel die
~Mittlere Wohlfahrt“ (100 WE), ,Béckinger
Stral3e* (200 WE) und ,Salzweg“ (75 WE).
Sie werden weder im allgemeinen Teil
noch bei den Angaben Uber den jeweiligen
Stadtbezirk, zu dem sie raumlich gehoren,
aufgeflihrt. Deshalb wird beantragt, diese
Erganzungen mit der jeweiligen Angabe
von Wohneinheiten und Einwohnerzahlen
vorzunehmen.

OPNV-Netz angebunden. Eine Behandlung
im NVEP erscheint deshalb entbehrlich.

35

CDU-
Gemeinderatsfraktion,
Nachtrag Sept. 2018

Mit dem Nahverkehrsentwicklungsplan
(NVEP) bietet sich die Chance, sich detail-
liert mit den Entwicklungsperspektiven fur
den OPNV in Stuttgart zu beschéftigen
und flir Verbesserungen seiner Rahmen-
bedingungen zu sorgen. Zu diesen Ver-
besserungen gehort z.B. die Verlangerung
der Stadtbahnlinie U13. Sie fahrt heute
von Hedelfingen liber Bad Cannstatt und
Feuerbach bis Giebel und gilt als meist ge-
nutzte Tangentialverbindung im gesamten
Stadtgebiet. Fur die U13 empfiehlt der im
Mai vorgelegte Entwurf des NVEP die Un-
tersuchung einer Verlangerung tber die
Rastatter Stralle bis zum Bahnhof Weilim-
dorf. Nach den in der Zwischenzeit geflihr-
ten offentlichen Diskussionen ist die CDU
der Ansicht, dass diese Empfehlung nicht
mehr den aktuellen Anforderungen ent-
spricht. Dazu gehort neben der bevorste-
henden Entscheidung fir die Variante ,Bei
Ditzingen-Ost" als kiinftiger Standort des
vierten Stadtbahnbetriebshofes der SSB
auch die Chance eines direkten Stadt-
bahnanschlusses fur den Stadtteil Hausen
mit seinen 3.500 Einwohnern sowie die

Die geplante Verlangerung der U13 Uber
Weilimdorf nach Ditzingen (vergleiche Sit-
zung des Ausschusses fur Umwelt und
Technik vom 2.10.2018) wird an den betref-
fenden Stellen (nicht nur in Kapitel 7.22) im
NVEP eingearbeitet.

Diese MalRnahme soll so rasch wie mdglich
umgesetzt werden, bedarf aber noch einer
vertieften Untersuchung.

Modifizierte Ubernahme

Kapitel 6.2.1, Spiegelstrich im
4. Absatz erganzen:
»otadtbahnkorridor Weilimdorf
Rastatter Stral’e — Weilimdorf
Bf./Industriegebiet — Hausen —
Ditzingen*

Kapitel 6.2.4, letzter Absatz:
»Aktuell wird ein Standort dst-
lich des Ditzinger Gewerbege-
biets-Ost favorisiert.”

Kapitel 7.22, Bewertung, 2.
Absatz anpassen/erganzen:
,burch den geplanten neuen
Stadtbahnbetriebshof an der
Stadtgrenze zu Ditzingen
ergibt sich (...) geschaffen.
Durch eine Weiterflihrung von
dort Uber Hausen bis Ditzingen
lieRe sich zudem flr den
Stadtteil Hausen und die sudli-
chen Ditzinger Gewerbege-
biete eine direkte Schienenan-
bindung realisieren.”
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Méoglichkeit, die Gleise weiter nach Ditzin-
gen zu verlangern, wo neben dem S-
Bahnhof auch die Gewerbegebiete mit den
Firmen Trumpf und Thales von der U13
erreicht werden.

Es wird deshalb beantragt, in Kapitel 7.22
des NVEPs fur Weilimdorf festzuschrei-
ben, dass die Verlangerung der U13
nicht nur bis zum dortigen Bahnhof,
sondern weiter Giber Hausen sowie den
voraussichtlichen Standort ,,Bei Ditzin-
gen-Ost“ fir den kiinftigen Stadtbahn-
betriebshof bis nach Ditzingen mit dem
Ziel vertiefend untersucht wird, méglichst
rasch die Umsetzung zu empfehlen.

MaRnahmenempfehlungen
(Tabelle ,deren Umsetzung
empfohlen wird"):

,Neubau eines Stadtbahnbe-
triebshofs an der Stadtgrenze
zu Ditzingen®

(Tabelle ,die vertieft zu unter-
suchen sind‘):

,U13: Neue Streckenflihrung
Rastatter Stralde — Weilimdorf
Bf./Industriegebiet — Hausen -
Ditzingen*®

Kapitel 8.2, erste und vierte
Tabelle, entsprechend.

Anlage 8.3:
Neu geplanter Trassenverlauf
u13

36

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 249/2018

Sinnvollerweise muss in Kapitel 2.3.3 auf
den neuen und jingst durch die Regional-
versammlung beschlossenen Regional-
verkehrsplan verwiesen werden.

Der Hinweis ist korrekt. Das Kapitel 2.3.3
muss aktualisiert werden.

Ubernahme

Das Kap. 2.3.3 wird wie folgt
neu gefasst:

,Die Regionalversammlung
des Verbands Region Stuttgart
hat am 18. Juli 2018 den
neuen Regionalverkehrsplan
beschlossen. Er ersetzt die
bisherige Fassung aus dem
Jahr 2001. Das neue Planwerk
enthalt auch Ausbauvor-
schlage fur das Netz der Stadt-
bahn Stuttgart, wobei diese
den im stadtischen NVP und
NVEP enthaltenen MalRnah-
men entsprechen. Darlber
hinaus empfiehlt der Regional-
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verkehrsplan auch Erweiterun-
gen des Stadtbahnnetzes im
Umland, die in die Aufgaben-
tragerschaft der Nachbarland-
kreise fallen. Soweit solche
MaRnahmen vollstandig au-
Rerhalb der Stuttgarter Gemar-
kung liegen, werden sie im
NVEP nicht behandelt.”

37 | FDP, Freie Wahler- Erganzung zu Kapitel 4.6.1: Der Ortsbus | Auf diese Thematik wird in Kapitel 7 des Keine Ubernahme
Gemeinderatsfraktion, in Weilimdorf und Feuerbach soll in den | NVEP eingegangen. Fir den Ortsbus
Antrag Nr. 249/2018 VVS- Verbundtarif integriert, das Ortsbus- | Weilimdorf wiirde sich eine Fahrplanauswei-
Angebot in beiden Stadtbezirken bedarfs- | tung und Verbundintegration lohnen, fiir den
gerecht ausgebaut werden. Ortsbus Feuerbach aus aktueller Sicht hin-
gegen (noch) nicht. Ggf. kdme dort auch der
Einsatz des Modells SSB-Flex in Betracht.
38 | FDP, Freie Wahler- Stadtbahn: Die Vorschlage werden wie folgt bewertet: Modifizierte Ubernahme

Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 249/2018

e Vor dem Hintergrund der weiteren An-
siedlung von Arbeitsplatzen im Syner-
giepark Vaihingen/Moéhringen (Alli-
anz, Daimler) wird die Stadtbahnlinie
U8 an Werk- und Samstagen als Re-
gellinie im 10-Minuten-Takt einge-
richtet.

e Die Darstellung der Stadtbahnlinie U16
in Anlage 8.3 wird der aktuellen Pla-
nung angepasst: Variante "Bei Ditzin-
gen-Ost" (siehe Bezirksbeirat Weilim-
dorf vom 16.05.2018). Zudem werden
der geplante SSB-Stadtbahnbe-
triebshof Nord und die Fortflihrung der
Strecke nach Ditzingen in Anlage 8.3
aufgenommen und dargestellt. Nach-
dem der Bau eines 4. Stadtbahnbe-
triebshofes (SSB-Stadtbahnbetriebshof
Nord) seitens der SSB und in Kapitel
6.2.4 als "hdchst dringlich" bezeichnet
wird und ein weiterer Ausbau des
Stadtbahnnetzes sehr wahrscheinlich

Verdichtung U8

Der NVEP sieht eine Verdichtung der Linie
U8 an Normalwerktagen vor, die in einer
ersten Stufe zumindest in einem 10-Minu-
ten-Takt in den Hauptverkehrszeiten beste-
hen kénnte. Die Anforderungen des Berufs-
verkehrs dirften damit bereits gut abge-
deckt werden. Des Weiteren empfiehlt der
NVEP auch die Einrichtung eines samstagli-
chen Verkehrsangebots. Da sich dieses
aber primar an den Freizeit- und Besor-
gungsverkehr richten wirde, ware ein 20-
Minuten-Takt ein angemessener Einstieg.

Stadtbahnbetriebshof

(vergleiche Sitzung des Ausschusses fir
Umwelt und Technik vom 2.10.2018)
Hinsichtlich des Betriebshofstandorts und
der damit zu erstellenden Zulaufstrecken
haben sich in den vergangenen Monaten in
der Tat Veranderungen ergeben. Diese wer-
den in den NVEP eingearbeitet. Der neue

Kapitel 6.2.4, letzter Absatz:
LAktuell wird ein Standort Ost-
lich des Ditzinger Gewerbege-
biets-Ost favorisiert.”

Kapitel 7.22, Bewertung, 2.
Absatz: ,Durch den geplanten
neuen Stadtbahnbetriebshof
an der Stadtgrenze zu Ditzin-
gen ergibt sich..."

MaRnahmenempfehlungen
(Tabelle ,deren Umsetzung
empfohlen wird"):

,Neubau eines Stadtbahnbe-
triebshofs an der Stadtgrenze
zu Ditzingen®

Kapitel 8.2, erste Tabelle, ent-
sprechend.

Seite 30 von 35




ist, sollen in der mittel- bis langfristi-
gen Planung ein 5. SSB-Stadtbahn-
betriebshof mitgedacht/vorgesehen
und die dazu nétigen Flachen frihzei-
tig reserviert/ vorgehalten werden.

Prifung einer umsteigefreien Stadt-
bahn-Verbindung (Tangentiallinie)
Weilimdorf - Feuerbach - Zuffenhau-
sen durch Bau einer "Verbindungs-
kurve" zwischen Wiener Platz und
Heilbronner Stral’e — zum Beispiel
durch Herstellung eines Tunnels unter
der Borsigstral3e.

Prifung einer Verlangerung der
Stadtbahnlinie U7 in Richtung
Neckartal/ Remseck zur Anbindung
des Wohngebiets Schafhaus in Muhl-
hausen.

Prifung, ob eine Weiterfiihrung der
U15 von Stammheim in den Land-
kreis Ludwigsburg, zum Beispiel
nach Kornwestheim, sinnvoll sein
kénnte.

Prifung, ob fur das Rosenstein-Quar-
tier eine (weitere) Stadtbahnanbin-
dung erforderlich sein konnte.

Streckenast Richtung Hausen wird von der
Linie U13 bedient werden.

An einem weiter steigenden Fahrzeugbe-
darf durften kinftige Netzerweiterungen im
Umland einen erheblichen Anteil haben.
Weitere Wartungs- und Abstellméglichkei-
ten mussen deshalb nicht zwingend auf
Stuttgarter Gemarkung vorgesehen werden.
Dies kann Uber den Stuttgarter NVEP aber
nicht geregelt werden.

Tangentiallinie Weilimdorf — Zuffenhausen
Im Rahmen des in Kap. 3.4.2 angesproche-
nen Gutachtens wurde bereits eine Verle-
gung der Linie U7 von der Heilbronner an
die Wernerstralle mit Verknlipfungen am S-
Bahn-Haltepunkt Feuerbach untersucht. Be-
reits mit dieser Modellvariante war auch
eine verbesserte Erreichbarkeit zwischen
Zuffenhausen und Feuerbach bzw. (mit Um-
stieg) Weilimdorf verbunden. Aufgrund ei-
nes ernlchternden Fahrgastzuwachses von
lediglich knapp 900 Fahrgastfahrten taglich
wurde dieser Ansatz nicht weiterverfolgt. Es
wird bezweifelt, dass mit dem Entfall eines
Umstiegs in Feuerbach signifikant mehr
Fahrgaste gewonnen werden konnten, um
insbesondere auch teure Tunnelbauwerke
zu rechtfertigen.

Verlangerung U7

Aus topographischen Griinden ist eine Er-
schlieBung des kiinftigen Wohngebiets
Schafhaus von der Ménchfeldstral’e aus
kaum sinnvoll moglich. Die Streckenverlan-
gerung ist wegen des Landschaftsschutzes
und der Enge im Talbereich auch nur
schwer realisierbar. Fir die Anbindung des
Gebiets Schafhaus wird deshalb, wie in
Kap. 7.13 dargestellt, eine Buslésung favori-

Anlage 8.3:
Neugeplanter Trassenverlauf
u13
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siert. Die Erschlielung des Gebiets Schaf-
haus wird im Rahmen des Verkehrsstruktur-
plans Muhlhausen geklart.

Verlangerung U15

An den Stadtbezirk Stammheim schlief3t
sich im Norden der Kornwestheimer Guter-
bahnhof mit seinen grofflachigen gewerbli-
chen Nutzungen an, die zur Auslastung ei-
nes Stadtbahnangebots nur wenig beitragen
kénnten. Es missten deshalb lange Stre-
cken oder aufwandige Tunnelldsungen ge-
baut werden, um mit einer verlangerten U15
wieder signifikante Fahrgastpotenziale zu
erreichen. Zudem wiurde eine Streckenver-
ldngerung bereits in Stammheim bauliche
Probleme aufwerfen. Derzeit werden des-
halb flir eine Streckenverlangerung Gber
den aktuellen Endpunkt hinaus kaum Chan-
cen gesehen.

ErschlieBung Rosensteinquartier

Das Rosensteinquartier wird tGber den S-
Bahn-Haltepunkt ,Mittnachtstra3e“ und die
Stadtbahnen in der Nordbahnhofstral3e sehr
gut an das OPNV-Netz angebunden sein.
Die fur das Quartier zusatzlich winschens-
werte Verbindung nach Stuttgart-Ost kann
Uber eine Busverbindung (Buslinie 47, vgl.
Kap. 7.2), ggf. auch lGber eine Seilbahn her-
gestellt werden. Ein Bedarf flr weitere An-
bindungen wird nicht gesehen.

39

FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 249/2018

Die Linie R61 (Strohgaubahn, Heimerdin-
gen/ Hemmingen - Korntal), die von der
Wirttembergischen Eisenbahn-Gesell-
schaft (WEG) betrieben wird, soll - wie vor
Jahren schon einmal - bis Feuerbach
Bahnhof verlangert werden.

Der Zweckverband Strohgaubahn hat die
Bahnlinie seit 2010 sukzessive moderni-
siert. Bestandteil des Modernisierungskon-
zepts ist der gutachterlich empfohlene Ent-
fall der Durchbindung nach Feuerbach, der
im Binnenverkehr der Strohgaubahn einen
stabileren Betrieb erlaubt. Einer erneuten
Verlangerung der Bahn stehen unterschied-
liche Bahnsteigh6hen sowie die Option, das
Wendegleis in Feuerbach im Stérungsfall

Keine Ubernahme
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fur die S-Bahn nutzen zu kénnen, entgegen.
MalRnahmen zur Stabilisierung des S-Bahn-
Betriebs werden hier als vordringlich einge-
stuft. Der urspriingliche Zweck der Verlan-
gerung, die Entlastung der S-Bahn-Linie 6,
kann mit einer Verknipfung von S6 und
U13 im Gewerbegebiet Weilimdorf zudem
viel effektiver erreicht werden.

40 | FDP, Freie Wahler- Bei den "MaBnahmen zur Verbesserung | Die P+R-Anlage befindet sich auf Bahnge- Keine Ubernahme
Gemeinderatsfraktion, | der intermodalen Verkniipfung" (Anlage | lande und wird von DB BahnPark bewirt-
Antrag Nr. 249/2018 8.4) vermissen wir die P+R-Anlage am schaftet. Die Landeshauptstadt Stuttgart hat
Bahnhof Zuffenhausen, die in aller Regel | keinen Zugriff auf das Areal. Zudem ware
voll belegt ist. Hier soll der Bau eines ein Ausbau der Stellplatzkapazitaten an die-
Parkhauses geprift und ins Auge gefasst | ser Stelle wegen der problematischen Zu-
werden. fahrtssituation nicht unbedingt wiinschens-
wert. Von der Stadtverwaltung wird deshalb
eher der Ausbau von Standorten nahe der
Stadtgrenze favorisiert.
41 | FDP, Freie Wahler- Die SSB wird aufgefordert, ihre abwar- Ein Stadtbahnfahrzeug kann ca. 250 Fahr- | Modifizierte Ubernahme

Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 249/2018

tende Haltung bei der Fahrradmitnahme
in Stadtbahnen und Bussen (siehe letz-
ter Absatz von Kapitel 3.4.2) aufzugeben
und stattdessen in die Erprobung von
Moglichkeiten der Fahrradmitnahme ein-
zusteigen.

gaste beférdern, im gunstigsten Fall (und
nur wenn deutlich weniger als 250 Fahr-
gaste an Bord sind) aber kaum mehr als 4
Fahrrader. Die Vorstellung, die Fahrradmit-
nahme koénnte auch in den Hauptverkehrs-
zeiten eine Mobilitatslésung flr eine gré-
Rere Fahrgastgruppe sein, ist deshalb an-
gesichts der schon hohen und kunftig eher
noch steigenden Auslastungen eher unrea-
listisch.

Bus: Die Vertraglichkeit der Fahrradmit-
nahme mit dem eigentlichen Beférderungs-
zweck der Fahrgastbeférderung ist insbe-
sondere im Busverkehr stark von der Aus-
lastung der Verkehrsmittel abhangig. Aktuell
beobachtet die SSB auch nach 18 Uhr noch
hohe Besetzungsgrade auf wichtigen Busli-
nien, die einen Fahrradtransport nicht erlau-
ben. Diese Situation durfte im Innenstadtbe-
reich teilweise eine Folge des Bauzustands
im Stadtbahnnetz sein. Eine Freigabe der

In Kap. 4.4 wird der letzte Ab-
satz - wie folgt - geandert:
»Eine Variante der Kombina-
tion von Fahrrad und OPNV ist
die Fahrradmithahme, die zu-
mindest theoretisch den Be-
darf an Abstellkapazitaten an
den Haltestellen reduzieren
kann. Aufgrund der beengten
Verhaltnisse in den Fahrzeu-
gen kann dies jedoch keine
generelle Losung fur B+R-Nut-
zer sein. Die hohe Auslastung
des OPNV in den Hauptver-
kehrszeiten lasst zudem eine
zeitlich unbeschrankte Frei-
gabe der Fahrradmitnahme lei-
der nicht zu. Angesichts der
absehbar weiter steigenden
Nachfrage im stadtischen Nah-
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Fahrradbeférderung im Linienbusverkehr —
auch nach den VVS-Regularien — ist des-
halb derzeit nicht umsetzbar.

Im Ubrigen wird auf das VEK 2030 verwie-
sen.

verkehrsnetz ist hier auch mit-
telfristig nicht mit einer Ent-
spannung zu rechnen. Da die
Fahrradmitnahme flr einige
Fahrgaste einen deutlichen
Mehrwert bedeuten kann, wird
dieses Thema — auch wenn
derzeit keine Umsetzung mog-
lich ist — in Zukunft dennoch
weiter verfolgt.”

42 | FDP, Freie Wahler- Im zweiten Absatz auf Seite 21 heildt es: Der Hinweis der FDP/Freie Wahler- Ubernahme
Gemeinderatsfraktion, | "Im Hinblick auf die bereits begonnene Gemeinderatsfraktion wird aufgenommen. In Kapitel 3.4.2, 3. Absatz,
Antrag Nr. 249/2018 Elektrifizierung des Individualverkehrs (Pe- letzter Satz, wird ,wiinschens-

delecs, E-Autos) erscheinen auch qualita- wert" durch’,,erforderlich“ er-
tive Verbesserungen wie Lademaéglich- setzt.
keiten oder ein besserer Schutz abge-
stellter Fahrrader winschenswert." Wenn
der verstarkte Einsatz von Fahrradern er-
folgreich sein soll, dann sind qualitative
Verbesserungen nicht nur "winschens-
wert", sondern erforderlich. Wir bitten um
entsprechende Anderung.
43 | FDP, Freie Wahler- Aufnahme der Zielsetzung in den NVEP, Fir Reisende mit groReren Gepéckstiicken | Keine Ubernahme

Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 249/2018

ein Konzept zur besseren Beférderung
von Gepackstiicken (Taschen, Koffer,
Pakete, kleine Kisten, etc.) in Stadtbahnen
und Bussen zu erarbeiten. Moglichkeiten
zur Mitnahme von Gepéackstlicken kénnten
zum Beispiel Gepacknetze, Gepackfacher
oder ahnliches sein.

stehen in SSB-Fahrzeugen dieselben Frei-
flachen zur Verfligung, die auch fir Roll-
stihle, Kinderwagen oder Fahrrader genutzt
werden. In den neueren Stadtbahnzligen ist
diese Flache zudem noch vergréRert wor-
den. Das Angebot zur Gepackbefdrderung
erscheint deshalb ausreichend. Es lasst
sich zudem beobachten, dass selbst im S-
Bahn- und Regionalzugverkehr Gepackab-
lagen kaum genutzt werden. Aufgrund der
kirzeren Reiseweiten im innerstadtischen
Verkehr ware hier kein anderes Fahrgast-
verhalten zu erwarten.
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44 | FDP, Freie Wahler-
Gemeinderatsfraktion,
Antrag Nr. 249/2018

In Kapitel 3.4.1 wird aufgefihrt, wo in
Stuttgart der Zugang zum OPNV beson-
ders beschwerlich ausfallt. Wir bitten um
eine Darstellung, der zu entnehmen ist,
wie viele Einwohner in den jeweiligen
Stadtteilen/ Stadtbezirken und insgesamt
davon betroffen sind. Erganzend dazu bit-
ten wir um eine grafische Darstellung der
Situation (Stadtkarte).

Da es keinen anerkannten Mal3stab zur Be-
wertung von Hohenunterschieden gibt, ist
die Zahl der signifikant nachteilig betroffe-
nen Einwohner nicht auswertbar. Eine ent-
fernungsbasierte Analyse des Statistischen
Amts der Landeshauptstadt lasst erkennen,
dass bis zu 10 % der Einwohner problemati-
schen Erschlielungsbereichen wohnen.
Grafische Darstellungen zur Erschlieungs-
situation in Stuttgart finden sich im Nahver-
kehrsplan (Anlagen 4.1 und 4.2).

Keine Ubernahme

Der Druck und die Verteilung der konsolidierten Fassung des NVEPs an die Gemeinderatsmitglieder erfolgt nach Beschluss der Anderungen im Gemeinderat.
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